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Trelleborgs Gordon Micallef om att
anvanda Al vid tillverkning.
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FLYGANDE FRAMTID
Nya material och komponenter gor
flygplan mer energieffektiva.

MOTSTANDSKRAFTIG ARKITEKTUR
Alyssa-Amor Gibbons féresprakar
traditionella byggnadstekniker.
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BESVARLIG BRANDBEKAMPNING
Vibrationsdampande fasten ar avgorande
for brandbilar pa flygplatser.

LEDARE

Jattar pa varldshaven

Det gar knappt att ta in att virldens storsta
containerfartyg, MScC Irina, r 400 meter
langt. Det motsvarar ndstan fyra fotbolls-
planer pa lingden! Nir fartygen far sidana
gigantiska proportioner blir de allt svarare
att fortdja. Som framgar i detta nummer
av T-Time sa 4r hamnar ofta beldgna pa
historiska platser dar mojligheterna
att bygga ut dr begrdnsade. Lis om hur
Trelleborg bidrar till siker, effektiv och hall-
bar angoring och fortjning av megafartyg.
For- och nackdelar med Al, artificiell intel-
ligens, dr ett hett debattdmne just nu. Vi pa
Trelleborg borjade titta pd mojligheterna
med Al redan 2017. Idag anvinder vi Al for
bland annat automatiserad inspektion och
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vi samlar in processdata till framtida AI-
projekt. Utvecklingen av Al gar snabbt, och
ilikhet med manga andra aktorer under-
soker Trelleborg olika sétt att dra nytta av
de manga mojligheter till forbattringar och
smartare arbetssétt som Al erbjuder.
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TRYGGT
I HAMN

Nar fartygen blir kolossala blir de allt svarare

att manovrera, angora och fortoja. Trelleborg

bidrar till att fora varldshavens jattar i hamn
pa ett effektivt och hallbart satt.

TEXT DONNA GUINIVAN FOTO GETTY IMAGES >
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EDGE ‘ GLOBAL SJOFRAKT

drldsekonomiskt forum upp-

skattar att 90 procent av alla

varor i varlden transporteras

sjovdgen. Enligt International

Chamber of Shipping ror det sig
om 11 miljarder ton produkter varje ar, vilket
motsvarar 1,5 ton per person.

Den intensiva fartygstrafiken okar trycket
pa operatorer och hamnar att 6ka effektivi-
teten och forbittra hallbarheten. En av de
storsta utmaningarna ar utvecklingen av
megafartyg, en tydlig trend inom sj6farts-
industrin.

— Det kommer nya, storre och snabbare
containerfartyg varje ar, sdger Tommy
Mikkelsen, ansvarig for navigering och lots-
ning pa Trelleborg, som arbetar med specifi-
kationer av Trelleborgs marina produkter for
hamnar 6ver hela vérlden.

— Fartygen blir bara storre och storre.

De tidiga containerfartygen som kom i mit-
ten av 1950-talet var 137 meter eller 450 fot

langa, sex containrar breda och hade bara
plats for fyra containrar staplade pa hgjden
over och under vattenlinjen — atta totalt.

Jamfor det med Msc Irina, som ar virldens
just nu storsta containerfartyg. Fartyget
gjorde sin jungfrufird fran hamnen i Guang-
zhou iKina i april 2023 och dr 400 meter eller
1312 fot langt. Det &r tre ganger sa langt som
ett 1950-talsfartyg och betydligt bredare, med
plats fér minst tio stycken contrainrar i bredd
och 26 pa hojden.

Den frimsta drivkraften for att bygga storre
fartyg ar utan tvekan stordriftsférdelar — ju
storre fartyget dr, desto mer last kan det bara.
Dessutom star hallbarhet hogt pa agendan for
stora rederier som Maersk, MSC och CDMA.

— Nir det giller hallbarhet befinner sig vara
kunder under extrem press da det ir nagot
som diskuteras 6verallt. Sa var det inte for
fem eller sex ar sedan, det har verkligen for-
dndrats, berdttar Tommy Mikkelsen.

Jumer last ett fartyg transporterar, desto
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Tommy
Mikkelsen,
ansvarig for
navigering och
lotsning pa
Trelleborg.

Ovan:

Varldens storsta
containerfartyg,
MSC Irina, ar 400
meter langt. Det
ar nastan fyra
fotbollsplaner pa
langden. Fartyget
kan maximalt las-
ta 26 containrar
pa hojden.

WWW.TRELLEBORG.COM



”Som partner och
leverantor &r det
var uppgift att vara
innovativa och
hitta nya losningar
som gor att storre
fartyg kan anlopa
hamnarna.”

Tommy Mikkelsen, Trelleborg

WWW.TRELLEBORG.COM

lagre blir koldioxidavtrycket per kilo for
varorna ombord.

Samtidigt kan megafartygen vara kontra-
produktiva ur miljésynpunkt.

— Hamnar ligger ofta dér de har legat sedan
urminnes tider. Manga hamnar i Europa
ligger pd platser som ar kulturarv, ibland till
och med mitt i medeltida stider. Pa sddana
platser dr mojligheterna att bygga ut extremt
begrdnsade, forklarar Tommy Mikkelsen.

Eftersom stora fartyg ligger ldgre i vattnet
dr muddring det mest uppenbara alternati-
vet for att uppna det vattendjup som kravs
for att sddana fartyg ska kunna ga in i hamn.
Muddring kan dock orsaka stérningar for det
marina livet pa havsbottnen.

— Miljoproblemet férvirras dessutom av att
alla fartyg bar offeranoder, vilket 4r en sorts
metallstinger pa fartygsskrovet som genom
elektrolysprincipen korroderar istillet f6r
sjdlva skrovet. Forr i tiden var de hir sting-
erna oftast gjorda av bly. Idag ar det vanligt-
vis aluminium eller nagon legering istéllet,
men det r fortfarande metaller. Nir ano-

derna korroderar hamnar metallpartiklar i
bottenslammet i vattendragen. Nar man bor-
jar grava i slammet frigors sddana partiklar
och kan i slutdndan tas upp av djur och vixter
som lever i vattnet, sdger Tommy Mikkelsen.

Han beréttar vidare:

— For att undvika muddring maste proces-
sen for mandvrering, angdring och fort6jning
goras sa effektiv som majligt. Att forflytta
ett fartyg inom det begridnsade omradet i en
hamn kraver noggrann manovrering och
exakta matningar for att avgora hur lagt far-
tyget kan ligga innan det stoter i havsbottnen.
Det ar hér Trelleborgs avancerade 16sningar
kommer in i bilden. Som partner och leveran-
tor ar det var uppgift att vara innovativa och
hitta nya losningar som gor att storre fartyg
kan anlopa hamnarna.

Han forklarar att det innebdr tredubbla for-
delar for fartygs- och hamnoperatérerna.

— For det forsta sinker det kostnaderna
for fartygsdgarna, eftersom ett fartyg kan
béra mer last ju lagre det kan ligga i vattnet.
For det andra sdnks koldioxidutsldppen fran
godstransporterna nir samma fartyg kan ta
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EDGE GLOBAL SJOFRAKT

Ovan:
Gatunslussarna

i Panamakanalen
med fartyg pa tre
olika nivaer.
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storre last, vilket hjélper fartygsoperatorerna
att uppfylla sina hallbarhetsmal. Och for det
tredje blir hamnen mer konkurrenskraftig
tack vare tekniken som gor att storre fartyg
kan tas emot, eftersom det 6kar genom-
stromningen av last i hamnen, sdger han.

Att maximera genomstromningen ar av
storsta vikt for hamnégarna. Det gor inte bara
hamnarna mer ekonomiskt barkraftiga, utan
ocksa mer hallbara.

—Julidngre tid ett fartyg maste ankra utan-
fér hamnen och ju ldngre tid det tar att
manovrera det i hamn, desto mer brinsle
gar det at. Kan man minska tidsatgangen for
dessa tva moment sparar man brinsle, vilket
gor angoringsprocessen mer hallbar, siger
Tommy Mikkelsen.

Tekniken féor mandvrering, angoring och

fértdjning som Trelleborg forser hamnarna
med forkortar avsevért tiden som behovs for
att ga inioch angéra hamnen.

— Utan vara l6sningar skulle det i genom-
snitt ta kanske 30 minuter att fértoja ett far-
tyg, men med hjilp av dem tar det bara nagra
minuter, berittar han.

En lots ansvarar for att forflytta ett fartyg till
en sdker plats och att mandvrera, angora och
fortoja det. Tidigare fick lotsarna forlita sig pa
sin kunskap och erfarenhet medan de idag
ocksa kan anvinda Trelleborgs barbara lots-
enhet, ett navigationssystem som gor lotsar-
nas arbete effektivare.

Tommy Mikkelsen sdger vidare:

— Enlotsi Storbritannien sdger att han har
blivit 20 procent bittre som lots med hjélp av

WWW.TRELLEBORG.COM



Navigering i Panamakanalen

P3-tekniken, som kommunicerar
med landbaserade tjanster for
att sakerstalla att fartygen har
navigering med noggrannhet pa

Tommy Mikkelsen, ansvarig
for navigering och lotsning pa
Trelleborg, arbetar med specifikatio-
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For mer information:
tommy.mikkelsen@trelleborg.com
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ner av Trelleborgs marina produkter
for hamnar éver hela varlden.

— Just nu jobbar vi med Panama-
kanalen.

Kanalen byggdes for 6ver 100 ar
sedan, och trots att den nyligen
har breddats ar den fortfarande
inte bred nog for att dagens
containerfartyg enkelt ska kunna
ta sig igenom.

— Tillsammans med Panamas
kanalmyndighet arbetar vi med att
ta fram ett specialanpassat fender-
system som ska gora det mojligt
for storre fartyg att passera genom
slussarna. Vi utrustar ocksa de
storsta fartygen som passerar
genom kanalen med SafePilot

centimeterniva. Panamas kanal-
myndighet har nu utfardat krav pa
att alla fartyg 6ver en viss storlek
maste vara utrustade med den har
sortens teknik.

var teknik féor manovrering, angoring och for- ”Robotarna

tojning. Det sparar mycket brénsle om ett far- .

tyg har ritt riktning nir det anléper en hamn. som vi har

Manévrering drar briinsle, sa ju firre kom- utvecklat ar

mandon lotsen ger, desto effektivare blir det. helautomati-

Lotsar som anvadnder Trelleborgs utrustning .

behover inte ge lika manga kommandon efter- serade, vilket

som de vet att fartyget ir pa ritt kurs och var bidrar bade

det kommer att befinna sig om fem och om .

tio minuter. tl.ll att und-
Trelleborgs teknik gor inte bara att manovre- vika OlYCkOl'

ring, angoring och fortdjning gar snabbare — och oka

hela processen blir dessutom sékrare. o e .
— Varje ar gar liv till spillo pa grund av att effektiviteten.

fortojningstrossar gar av. Att fortoja ett fartyg Tommy Mikkelsen,

ar ett mycket farligt jobb da man kan fastna Trelleborg

med hinder och fingrar. Robotarna som vi
har utvecklat ar helautomatiserade, vilket
bidrar bade till att undvika olyckor och 6ka
effektiviteten, konstaterar Tommy Mikkelsen.

Och hur ser framtiden for sjofarten ut?

— Det pagar flera stora projekt dir man tittar
pa utvecklingen av sjilvseglande fartyg. Det ar
en bra idé och nagot jag definitivt ser som en
del av var framtid, men det ligger minst 20 ar
fram i tiden. Det finns sd mycket teknik till-
ginglig idag och om vi bara fokuserar pa att
skapa helt autonoma fartyg tappar vi mojlig-
heter att forbéttra det vi gor med den befint-
liga fartygsflottan, siger Tommy Mikkelsen. H
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EXPERTIS ‘ GORDON MICALLEF

Gordon Micallef

Arbete:
Affarsenhetsansvarig inom
Trelleborgs tatningslosningar.

Bor:

Fodd och baserad pa Malta,
men har tidigare bott och
arbetat i USA och Mexiko.

8|1.2024 T-TIME

Karriar:

Trettioett ar pa Trelleborg

i flera roller, bland annat
inom tillverkning, material-
utveckling och inkép. Har
examen i kemi och biologi
och en magisterexamen i
polymervetenskap.

Fritid:

Gillar teknisk dykning i vrak
och grottor, semesterresor
med familjen och en och
annan motorcykeltur runt om
i Europa, nar tiden finns.

WWW.TRELLEBORG.COM



Ovan:

Gordon Micallef
pa Trelleborg ser
manga mojligheter
for Al, bland annat
inom process-
forbattringar.

WWW.TRELLEBORG.COM

Intelligent
tillverkning

JUST NU PRATAS DET MYCKET OM ARTIFICIELL INTELLIGENS,

UR SAVAL POSITIV SOM NEGATIV SYNVINKEL. TRELLEBORG
TROR ATT Al KAN ERBJUDA MANGA FORDELAR NAR DET GALLER
TILLVERKNING, OCH HAR REDAN BORJAT DRA NYTTA AV DEM.

TEXT DONNA GUINIVAN FOTO SIVA JOEL GUELLER

et dr svart att siga exakt nir
Trelleborg borjade anvdnda
artificiell intelligens (A1) for att
forbattra sina processer och
produkter.

— De forsta konkreta stegen for tatnings-
16sningar tog vi troligen runt 2017. Vid den
tiden borjade vi titta pa mdjligheterna med
Al centralt, genom informationssystem och
processhantering for var digitala omvand-
ling och vara IoT-team, sidger Gordon Micallef,
affirsenhetsansvarig inom Trelleborgs
tdtningslosningar.

Enligt Gordon Micallef erbjuder A1 en del m&j-

ligheter till omedelbara processférbattringar

och han ser dnnu fler méjligheter i framtiden.
— Viar till exempel pa god vég att borja

anvinda Al for automatiserad inspektion.
Inspektionsmaskiner som tillaimpar tradi-

tionell detekteringsteknik granskar ytan av en
produkt och identifierar ljusare eller morkare
defekter, jaimfort med det allmdnna omradet
som inspekteras.

— Den hér tekniken har vi haft stor nytta
av genom aren. Det finns dock vissa titnings-
geometrier och delar dir traditionella detek-
teringsmetoder inte dr effektiva. Trelleborg
har nu ett pagaende projekt for att hantera
dessa utmaningar och man borjar ndrma sig
en firdig l6sning. Vi tar bilder pa delarna som
produceras och klassificerar dem som bra
eller daliga. Det kan rora sig om en médngd
olika defekter av olika typ och storlek. Maski-
nen far lira sig vilka delar som dr korrekta
och vilka som ir defekta. Ju mer man tranar
maskinen, desto béttre blir den pa att kinna
igen delar som inte uppfyller en viss specifika-
tion, forklarar Gordon Micallef.
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EXPERTIS GORDON MICALLEF

99 ° oo o

idr pa god vag att
borja tillampa Al
for automatiserad
inspektion.”

Gordon Micallef, Trelleborg

Ett annat exempel pa Ar-tillimpning pa
Trelleborg dr Shim Wizard. Den hér 16sningen,
somredan dr i bruk, tillimpar Ar-analys som
rekommenderar konstruktérerna den bista
sammansdttning och de optimala egenskaper-
na for att forbattra prestanda hos bromsshims
for bilar. Tack vare detta kan testtiden forkor-
tas, vilket i sin tur ger kortare ledtid.

I pipelinen finns ocksa A1-projekt for att
forbattra gummiblandningar och minska
energianvindningen.

—Denro6da traden i all tillimpning av
Al-teknik dr data. Det finns ingen méjlighet
att lyckas med AT utan data, och det racker
inte med sma mangder utan det krdvs enorma
mangder. For varje omrade dar vi tillAampar
Al behover vi minst ett ars data for processer
med stor volym, sdger Gordon Micallef.

Och fortsitter:

— Det dr darfor viktigt att vi redan nu sam-
lar in den processdata som behovs for fram-
tida A1-projekt och att vi samarbetar med
maskinleverantorerna kring datainsamling.
Pa nyare maskiner dr detta inbyggt men pa
dldre maskiner kravs extra sensorer som
kan skicka information till externa data-
insamlingsenheter. Vi har utvecklat den digi-
tala programvaran ActiviTEE, som 6vervakar

10 | 1.2024 T-TIME

utrustningens totala effektivitet (OEE), for att
samla in denna information.

Alspelar ocksé en roll i arbetet med
att 6ka hallbarheten och cirkulariteten i
tillverkningen.

— Sensorer i tillverkningsutrustning kan
samla in data om den méngd energi som
anvands i en process och kombinera dessa
med data fran produktionsévervakning.
Forbrukning jimfors med aktivitet och
kostnad, och en energianvindningsprofil
optimerar produktionsvolymen hos en viss
tillverkningsmaskin och minimerar den ener-
gisom anvénds. I en cirkuldr ekonomi r
malet att anvinda resurser sa linge som maj-
ligt. A1 kan analysera data fran hela produkt-
livscykeln och utifran denna féresla optimala
tidpunkter fér uppgradering, atervinning
eller ateranvindning, vilket gor att produk-
tionsutrustningen kan utnyttjas maximalt.

WWW.TRELLEBORG.COM



Ovan till vanster:
Gordon Micallef pa
Trelleborgs anlaggning
pa Malta.

Ovan till héger:

Gordon Micallef visar
prov pa Trelleborgs
manga tatningslésningar.

Till vanster:

Al-styrda detekterings-
maskiner kan kanna
igen defekter.

KONTAKT

For mer information:
gordon.micallef@trelleborg.com
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Vi har sett att vi
med enkla atgédrder
kan forbiittra
utrustningens
overgripande
effektivitet.”

Dominik Martin, Trelleborg

— Pa ldngre sikt skulle A1 kunna anvidndas
for att berakna komponenternas koldioxid-
avtryck redan under tillverkningen. Genom
att ha en tydlig forstaelse for miljopaverkan
kan vi potentiellt leta efter hallbara alternativ
eller forbattra processer for att minska utslap-
pen, sidger Gordon Micallef.

Manga dr radda for att Al ska ta 6ver méin-
niskors jobb. Gordon Micallef medger att det-
ta dr en utmaning.

— All ny teknik innebir bade mojligheter
och hot. Elektriciteten medférde att manga,
till exempel de som tillverkade ljusstakar,
blev arbetsldsa, men jag tror att alla haller
med om att vi har battre livskvalitet med el an
vad vi hade utan.

Snarare dn att minska arbetarnas roll i till-
verkningen ser Gordon Micallef att AT skapar
arbeten dir medarbetarna slipper vissa
arbetsuppgifter, till exempel de monotona,
och istillet kan koncentrera sig pa mer intres-
santa och utmanande uppgifter.

— En sa kraftfull teknik som A1 innebdr att
den ocksa maste begransas. Samtidigt erbjud-
er Al sa manga mojligheter till framtida for-
béttringar av vara tillverkningsprocesser att
vi maste férsoka dra nytta av varje mojlighet
som den ger oss, fortsdtter Gordon Micallef. B

Smarta
forutsagelser

Hur kan Al stddja tillverk-
ningen i framtiden? Dominik
Martin, ansvarig for artificiell
intelligens och dataveten-
skap pa Trelleborg, delar
med sig av sina tankar:

"Nagot som kommer att bli
aktuellt under de narmaste
tva—tre aren ar prediktiv
kvalitet. Dar vill vi kombine-
ra realtidsévervakning av
tillverkningsprocesser med
statistisk styrning och Al-
baserade optimeringsverktyg.
Detta kommer att forbattra
stabiliteten och kvaliteten i
processer sa att mangden
spill reduceras, vilket gor
produktionen mer effektiv.

Vi samarbetar redan med
vara kunder kring évervak-
ning av vara komponenter
i deras produkter, men det
finns ocksa méjlighet att
utféra dvervakning av var
egen produktionsutrustning.
Vi har sett att vi med enkla
atgarder kan forbattra dess
Overgripande effektivitet.

Om vi samlar in mer data,
om till exempel temperatu-
rer, tryck och energiférbruk-
ning i ugnar eller CNC-
maskiner, skulle Al-tekniken
potentiellt kunna ge oss en
battre forstaelse for under-
liggande processer och ska-
pa ett fingeravtryck for varje
process. Det skulle gora det
mojligt att forutsaga maskin-
fel och underhallsbehov.”
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VAR DU AN AR | BRANDBEKAMPNING
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TEXT JAN SKLUCKI
ILLUSTRATION
NILS-PETTER EKWALL

Det allra

viktigaste

Ndr liv star pd spel dr tiden
avgorande. Trelleborg till-
handabhadller en rad losningar
som gor brandmdnnens och
rdddningsarbetarnas tuffa
arbete sdkrare, och hjdlper
demrddda liv och egendom.

1. Palitlig téitning

Tatningssackar for sma lackage blases
snabbt upp for att tata ror eller behal-
lare och forhindra att vatskor rinner ut
och orsakar ytterligare skada.

2.Snabba
utrymningsvigar

Vid en brand ar driftsakerhet for garage-
portar kritisk. Trelleborgs tatningar for
snabb och smidig 6ppning kan spara
vardefulla sekunder.

3. Tungalyft

Lyftsackar som fylls med luft kan lyfta
enorm vikt, som fordon och brate, sa att
raddningspersonal kan befria manniskor
som har fastnat till fljd av olyckor och
katastrofer.

4.Snabbrespons

Brandbilar maste snabbt kunna frikopp-
las fran vattentankarna. Trelleborgs
konlager mojliggor saker och palitlig
shabblossning.

5.Dimpning

Brandbilar ar tungt lastade med perso-
nal, vatten och utrustning for katastrof-
insatser. Antivibrationslésningar mins-
kar underhallsbehovet och forbattrar
komforten.
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VAR DU AN AR FAKTA

sekunder ar varldsrekordet, enligt Guiness Rekordbok,
i snabbaste patagning av brandmansutrustning, och
- sattes av Nicolas Fox och Michael Gerber fran Tyskland.
S Utrustningen kan vaga upp till 35 kilo och bestar av hjalm,
»z rock och syretank, plus en hel del annat beroende pa
! nddsituation.
2
=
;
& - = . @
Kraftfulla slangar ar avgérande for att bekampa brander.
Stora brandslangar ar drygt sex centimeter i diameter och kan spruta mer
an 2 250 liter vatten per minut. Det racker for att fylla en simbassang med
olympiska matt pa cirka 18 timmar. En brandbil har plats for mellan 1 000
och 5 000 liter vatten, vilket innebar att vattnet med en sadan slang racker till
ungefar tva minuters anvandning.
LIVETS KAFTAR
Hydrauliska avbitare borjade anvan-
das 1963 for att befria racerforare
som blivit fastklamda vid olyckor
och kom darfor att kallas for "jaws
of life”, livets kaftar. Verktygen kan
klippa, banda isar och forcera bil-
vrak for att frigdra fastklamda per-
soner. Tidigare anvandes sagar for
z att skara igenom till exempel bil-
3 chassin i nédsituationer, men det
é gick for langsamt. De nyare verkty-
3 gen utbvar ett omedelbart tryck pa
5 mer &n 70 MPa.
: 2l
b 3
e
101 DALMATINER 5
Dalmatinen har varit den inofficiella Z
maskoten for brandman i USA i E
hundratals ar — men varfér? Speku- ]
lationerna ar manga, men flera histo- ?
riker pekar pa hundrasens tycke for
hastar. P& 1700-talet transportera- SKAGGIGA HJALTAR
des tung brandslackningsutrustning | borjan av 1900-talet var brandman ofta tvungna att odla
med hast och vagn, och dalmatiner- helskagg. De blotte skaggen i vatten och stoppade dem
hundar anvandes for att skydda vagn- i munnen som filter mot storre rokpartiklar. Vid arbets-
arna och deras passagerare mot - dagens slut drack de stora mangder steam beer som
banditer. Darmed foll det ocksa pa § ansags rensa lungorna. Det forsta andningsskyddet upp-
deras lott att skydda de dyrbara s fanns 1825 och var forsett med en lang slang som gjorde
arbetshastarna och bana vag genom > att bararen kunde andas svalare och renare luft fran en
folkmassor. 2 punkt nara marken.

14 | 1.2024 T-TIME WWW.TRELLEBORG.COM



NYHETER

Principal Tower i London.

Bra vibbar

Ett av Londons ikoniska nybyggda fler-

bostadshus drar nytta av Trelleborgs

avancerade teknik for vibrationsisolering.
Det 50 vaningar hoga Principal Tower

i stadsdelen Hackney ligger nara en

tunnel dar tunnelbanelinjen Central Line

passerar. Dessutom ar det nara sex

jarnvagslinjer som leder in till Liverpool
Street Station, vilket innebar en standig
risk fér markvibrationer.

Trelleborg har tillsammans med bygg-
nadsingenjorerna tagit fram ett integrerat
isoleringssystem med elastomerlager
som tal mycket hog belastning.

ANVTV :0LOA

Tips for medicinsk design

Pa Trelleborgs webbplats finns en sida for web-
binarier, "tech talks” och poddavsnitt inom om-
radet halsovard och medicinteknik. Den har nu
uppdaterats med kunskap fran foretagets medi-
cinska experter och utgor ett stod for utveckling
av komponenter for tilldmpningar inom héalsovard
och medicinteknik.

DYOFITTIIL ‘0LOA

SAOVII ALLA

Forvarv inom
flygindustrin

Trelleborg har forvarvat en verksamhet
specialiserad pa tatningslosningar till
flygindustrin. Detta tillaggsforvarv fran
USA-baserade 4M Company ar en del
av Trelleborgs strategi for att starka
foretagets position inom attraktiva
industrier.

DIOFIATTIAIL ‘0LOA

Gron omstallning i Kina

Trelleborgs anlaggning i Qingdao, Kina har,
som enda foretag inom Qingdaos sjofarts-
infrastruktursektor, officiellt utnamnts till "grén
fabrik” av stadens industri- och informations-
teknikmyndighet. Utmarkelsen ar ett erkdnnande
av det starka engagemanget hos teamet pa
anlaggningen som uppnatt manga ambitiosa
hallbarhetsinitiativ.

AL BN N

WWW.TRELLEBORG.COM
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BATTRE AFFARER

TRENDER INOM FLYGINDUSTRI

MOT NYA
HOJDER

SOM DEN LEDANDE GLOBALA LEVERANTOREN AV TATNINGAR
TILL FLYGINDUSTRIN ANVANDER TRELLEBORG SIN EXPERTIS FOR
ATT UTVECKLA NYA MATERIAL OCH KOMPONENTER SOM GOR
FLYGPLANEN SAKRARE, LATTARE OCH MER ENERGIEFFEKTIVA.

TEXT CARI SIMMONS FOTO GETTY IMAGES

relleborgs titningar
har férbattrat flyg-
planens prestanda dnda
sedan starten pa jet-
motorns guldalder i bor-
jan av 1950-talet. Féretaget har varit
starkt engagerat i den omvilvande
utvecklingen av passagerartrafik,
som inleddes med Boeing 707, och
fortsitter att bidra med tatnings-
teknik pa praktiskt taget alla nya
flygplansplattformar i virlden.

En av trotjinarna bakom
Trelleborgs framgangar ir Torben
Andersen, globalt ansvarig for flyg-
industrin inom Trelleborg.

— Under mina 40 &r inom det hir
omradet har jag sett en kontinuerlig
tillvixt inom flygindustrin, att folk
flyger allt mer. Viser en tillvixti flyg-
trafiken pa fem till atta procent per ar,
med undantag for vissa nedgangar,
till exempel efter 11 september-
attackerna och under covid-19-
pandemin. Nu dr branschen snabbt
pa vag att aterhdmta sig till nivaerna
fore covid, berittar han.

16 | 1.2024 T-TIME

Utover att flygresorna okar pa-
pekar Andersen att flygbolagen
ocksa maste ersitta dldre flygplan
med nya, mer brénsleeffektiva plan
for att minska utsldppen och uppfylla
stringare miljoregler.

— Som flygbolag vill man kunna
erbjuda den modernaste flottan
bland konkurrenterna. Nyare flyg-
plan forbrukar cirka 25 procent
mindre brinsle, vilket innebar
lagre utsldpp. Det beror delvis pa
Trelleborgs 16sningar, sdger Torben
Andersen.

Och han fortsatter:

— Vara produkter hjéilper kunder
inom flygindustrin att effektivisera
sina konstruktioner och ga éver fran
metall till kompositer for att fa fram
flygplan och utrustning som ar littare
och mer energieffektiva. En polymer-
del kan spara 30 procent i vikt jamfort
med en metalldel. Varje kilo sdnker
brénslekostnaderna med tusentals
dollar under ett flygplans livslangd.

I och med att en tredjedel av

Till hoger:
Flygtrafiken okar,
liksom efterfragan
pa energieffektiv
flygplansutrustning.

”En polymerdel kan
spara 30 procent
i vikt jamfort med
en metalldel.”

Torben Andersen, Trelleborg

WWW.TRELLEBORG.COM
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BATTRE AFFARER ‘ TRENDER INOM FLYGINDUSTRI
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flygbolagens driftskostnader gar
till brdnsle blir det en betydande
besparing, dven om viktminsk-
ningen bara ir nagra kilo.

Trelleborg levererar inte bara
produkter till flygindustrin utan
dven tjanster som utbildning
och hjdlp med installationer pa
kundernas anldggningar, inklu-
sive rekommendation av limpliga
installationsverktyg.

— Det dr en viktig del eftersom
en titning sdllan havererar inom
sin rekommenderade livslingd. De
flesta fortida haverier beror pa fel-
aktig installation, sdger Torben
Andersen.

Har hjélper specialkit till att siker-
stilla en korrekt montering.

— Det viktiga dr att den som mon-
terar en komponent har precis de

©  ”Jumer vi vet om ett material,
desto biittre ar det for vara
kunder och materialtestning ir

av yttersta vikt.”
Amrita Bhogal, Trelleborg

verktyg som behovs vid arbetsstatio-
nen eller monteringslinjen eftersom
det verkligen underldttar arbetet.
Alla titningar i vara kit ar individu-
ellt forpackade och mirkta med en
streckkod eller RFID-tagg for skan-
ning och sparbarhet. Det sdker-
stiller ocksa att delarna halls rena
och ar fria frin damm och smuts ndr
det ar dags for installation, forklarar
Torben Andersen.

Den kanske allra viktigaste tjins-
ten som Trelleborg erbjuder ar test-
ning. Foretaget har fem fullskaliga
testanldggningar for flygplan och
landningsstéll i Danmark, Kina,
Storbritannien, Tyskland och USA.

— Vi atar oss att utfora tester at
kunderna for att sikerstélla att vara
tatningar eller material kommer att
fungeraien viss tillimpning. Till

Allt som behovs till interioren ocksa

Ta en titt runt omkring dig nasta

gang du sitter i ett flygplan. Trelleborgs

produkter finns overallt i kabinen,

fran bagagehyllor och ljuspaneler till

fonsterluckor, fonsterkarmar och

toalettsitsar.

Trelleborg boérjade forbattra sitt

flygplansinteriérprogram
under 2020.

— Vi har lart oss mycket
och utifran den kunskapen
har vi skapat processer for
var framtida verksamhet.
Tack vare effektivare verk-
tygsvaxling och formsprut-
ning introducerar vi nu 250
nya produkter for interiérer

18 | 1.2024 T-TIME

per ar, att jamféra med 30 nar vi startade,
sager Melanie Wunsch, applikations-
ingenjor inom flygteknik pa Trelleborg.

Omkring 60 nya kvaliteter av poly-
karbonat, polyeterimid och polyfenyl-
sulfon finns tillgangliga, i nyanser fran
genomskinligt till specifika farger som
matchar kundernas behov.

— Vi har implementerat en fargmatch-
ningsfunktion och har en fotospektro-
meter for att kunna analysera varje
fargmatchning enligt kundens behov,
sager Melanie Wunsch.

Innan en ny produkt introduceras har
Trelleborg ett nara samarbete med kun-
den och tillhandahaller resurser som tek-
nik, kvalitetskontroll och projektledning.

exempel kan vi testa prestanda hos
en tatning eller rorelserna hos en
cylinder, eller hur linge en titning
kommer att halla. Vi har tester som
efterliknar landningsstéllet pa flyg-
plan och genomfor kvalificerings-
tester for titningar som maste halla
for 25 000 landningar, sdger Torben
Andersen.

Amrita Bhogal dr applikations-
ingenjor pa Trelleborgs flyghubb i
Europa. Enligt henne innebdr fore-
tagets kompetens, att testa fysikaliska
egenskaper hos material liksom att
utvirdera prestanda hos tatningar,
att kunderna kinner sig trygga.

— Vikan till exempel gora tester
for kundernas rakning pa material
och produkter for att demonstrera
fysikaliska egenskaper och uthallig-
het. Testerna visar hur effektiva vara

Nedan:
Trelleborgs
produkter
finns dverallt
i kabinen.




1 luften

Trelleborgs losningar
finns overallt i ett

DIOIATTAIL *

fygplan.

Tatningar till landningsstall
Tatningarna har dokumenterad
brukbarhetstid pa mer an

25 000 landningar med stora
kommersiella flygplan.

tdtningar ir i olika milj6er, férklarar
Amrita Bhogal.

Hallbarhet dr en nyckelfaktor for
alla branscher idag, och det dr vik-
tigt inte minst for flygindustrin. S6k-
andet efter mer hallbara flygbrinslen
ar ett omrade dér testning virde-
sétts hogt, till exempel inom till-
lampningar for vitgas och hallbart
flygbrénsle (SAF).

— Med nyare typer av brinsle
maste tester genomféras for att
sdkerstélla att materialen dr kompa-
tibla och ger bidsta mojliga tatnings-
16sning, annars utesluter vi dem,
sdger Amrita Bhogal.

Testresultaten delas med
kunderna.

—Jumer vi vet om ett material,
desto battre ar det for vara kunder,

Vingtatningar
Flygplanstatningar bidrar
till att gora vingen mer
aerodynamisk och darmed
effektivare.

Jetmotortatningar

Ett av de bredaste utbuden av
tatningar till flygmotorer, allt fran
O-ringar med tolerans for hoga
temperaturer till varmeskoldar.

och materialtestning ar av yttersta
vikt. Materialtester och driftfor-
hallanden kan péverka hur vi utfor-
mar titningarna, sdger hon.

Alla Trelleborgs produkter upp-
fyller tuffa branschstandarder.
Korrekt dokumentation ar viktigt
for att sdkerstilla sparbarheten, och
Torben Andersen sdger att detta 4r
avgorande for kunderna.

— Vi har ett kvalitetssystem dar
allt finns dokumenterat, fran bevis
pa flygdugliga delar till delarnas

ursprung och hur de har tillverkats.

Vi erbjuder en niva av garanti,
sdkerhet och trygghet som en min-
dre leverantor kan ha svart att
komma i nirheten av.

Som stor aktor fortsatter

Utrymningsrutschkanor
Trelleborgs polyuretan-
belagda material anvands vid
tillverkning av utrymnings-
rutschkanor till flygplan.

Trelleborg att expandera och for-
bittra sitt produktsortiment inom
flygindustrin. Foretaget erbjuder
ocksa sdkrad leverans for alla delar
genom flera tillverkningsanlagg-
ningar i olika lander.

— Det sédkerstéller att det inte blir
nagra storningar for kunden om det
skulle bli ett ovintat avbrott i leve-
ranserna fran en anldggning. Vi
arbetar med samma hoga kvalitet pa
alla vara tillverkningsanldggningar,
till gagn for vara kunder, sdger
Torben Andersen. B

KONTAKT

For mer information:
torben.andersen
@trelleborg.com
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Alyssa-Amor
Gibbons

Bor:
| Saint George, Barbados.

Yrke:
Byggnadsdesigner.

Utbildning:
Civilingenjorsexamen i
byggteknik och arkitektur
(dubbla examina).

Arbetar i egen designfirma och
pa Spinnaker Group.

Ovrigt:
Leder FutureCITY-projektet, ett
initiativ fér smarta stader.
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TANKAR & TRENDER | ALYSSA-AMOR GIBBONS

Till vanster:
Alyssa-Amor
Gibbons anvander
gamla tekniker
for att hennes
konstruktioner
ska sta emot
tropiska stormar
och orkanhot.

BYGGER PA
GAMMAL
KUNSKAP

Stormar, Oversvamningar, jordskred och varmeboljor —
foljden av klimatforandringarna staller krav pa byggnader
att klara nya forutsattningar. Byggnadsdesignern Alyssa-

Amor Gibbons fran Barbados ar 6vertygad om att en del av
l6sningen kan vara gamla beprovade tekniker.

TEXT DANIEL DASEY FOTO STEPHAN TYREL

ileverien virld dir

extrema viderhindelser

blir allt vanligare.

Enligt Meteorologiska
vérldsorganisationen har antalet
naturkatastrofer pa grund av
extremvader 0kat femfaldigt under
de senaste 50 aren, med klimat-
fordndringar som den viktigaste
faktorn. Som en del i att hantera
detta vixande hot behdver virlden
bostidder och byggnader som utstar
svara stormar, Gversvimningar,
jordskred och extremviarme. Manga

arkitekter letar efter moderna mate-

rial och tekniker for att tillhanda-
hélla l6sningar, medan andra tar
lirdom av arkitekturhistorien —
med lovande resultat.
Byggnadsdesignern Alyssa-Amor
Gibbons fran den vistindiska 6-
nationen Barbados ir en stark fore-
sprakare for att 1ana fran sa kallade
endemiska (traditionella, lokala)
byggnadsformer for att hantera ut-

maningarna med klimatférandring-
arna. I och med att hennes hemland
drabbas av allt kraftigare tropiska
stormar och orkanhot har de gamla
metoderna for att hantera harda vin-
dar och ihallande regn aldrig varit
mer relevanta, menar hon.

— Om man tittar pa manga av kon-
struktionerna fran édldre tider ser
man att uppfinningsrikedomen varit
stor. Folk byggde bostidder som av
sdkerhetsskal gick att montera ner
och flytta med mycket kort varsel.
Samtidigt var de taliga nog att sta
emot extremt hart vider. Darfor ar
det logiskt att titta pa de endemiska
konstruktioner som finns.
Alyssa-Amor Gibbons ger ett
par exempel pa traditionella bygg-
tekniker som dr relevantaien tid
med extremvider: fonsterluckor
som minskar trycket pa fasader
genom att slippa luft genom bygg-
naden, och takformer som minskar ’
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Till vanster:

Hus med jalusifonster
formgivna av Alyssa-
Amor Gibbons. Pa
Barbados kan praktiska
I6sningar som jalusi-
fonster med estetisk
design bli avgérande
for om en bostad klarar
tuffa vaderforhallanden.

>

WWW.TRELLEBORG.COM
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TANKAR & TRENDER

ALYSSA-AMOR GIBBONS

”De hir konstruktionerna kommer att
bli allt mer relevanta i andra liinder nir
de borjar uppleva liknande extrema

Nedan:

Med ett traditio-
nellt jalusifonster
kan starka vindar
passera igenom
huset istallet for
att bygga upp ett
intensivt tryck
mot fasaden.

24| 1.2024 T-TIME

viaderforhallanden.”

Alyssa-Amor Gibbons

ytan som utsitts for kraftiga vindar.
Dessa traditionella sitt att hantera
fukt och dimpa extremvirme har
ocksa moderna tillimpningar.

Alyssa-Amor Gibbons deltog nyli-
geniett TED Talk dir hon spred sin
entusiasm for dessa arbetsmetoder
och vickte intresse inte bara bland
manniskor i tropiska klimat utan
ocksa i andra omraden dar vald-
samma stormar blir allt vanligare.

— Vi skapar goda exempel med
konstruktionerna hir som jag tror
kommer att bli allt mer relevanta i
andra lander nir de bérjar uppleva
liknande extrema viaderférhallan-
den, siger hon.

Alyssa-Amor Gibbons driver
en egen designfirma och arbetar

NOddID YOWV-VSSATYV :0L0d

dven som héllbarhetsradgivare.
Hon séger att uppvixten pa Barba-
dos formade hennes instdllning till
design. Hennes hemland ligger i det
sa kallade orkanbiltet, ett varmt
havsomrade mellan Nordafrika och
Centralamerikas 6stkust som ar
starkt utsatt for orkaner.

— Som barn visste jag att sommar
betydde bade skollov och orkan-
sdsong. Man gick till jirnaffaren och
kopte plywood och silvertejp for att
tdcka fonstren. Man kopte batterier
och sag till att ha en fotogenlampa
till hands om det skulle bli strém-
avbrott. Och sedan bade horde
och kdnde man huset skaka nir
orkanen passerade. Jag tyckte att
det var jittelaskigt.

Extremvader ar
det nya normala

Vadret pa var planet forandras
snabbt i takt med att de globala
temperaturerna fortsatter att
stiga. | skrivande stund forvan-
tades 2023 bli det varmaste
aret globalt sedan méatningarna
inleddes, och juli 2023 var

den varmaste manaden som
registrerats. De hogre tem-
peraturerna leder i sin tur till
intensivare varmeboljor och
mer utbredda och varaktiga
skogsbrander. Nar havs-
temperaturerna stiger driver det
varmare vattnet fram mer inten-
siva orkaner, medan torkan blir
mer ihallande i vissa omraden.
De byggnader som dagens arki-
tekter och formgivare skapar
maste kunna klara bade dessa
och andra férandringar, som
Okad nederbord och stigande
havsnivaer.

Nér hon tog sin civilingenjors-
examen ville hon lyfta fram den
starka 6verlevnadsférmagan hos
Barbados tidiga invanare och bor-
jade studera hur traditionell arki-
tektur skulle kunna anvidndas i
moderna tillimpningar.

Ett exempel pa ett inslag fran forr
som ir relevant i klimatférandring-
arnas tid dr jalusifonstret, en tra-
lucka med horisontella springor
som lutar ner mot utsidan av huset.

— Ett syfte med de hér luckorna
var att hindra andra fran att kunna
kika in i ens hem. Men fonster-
luckorna sldppte ocksa igenom vin-
den samtidigt som de holl regnet
ute. Konstruktionen gjorde det moj-
ligt att 6ppna alla spjdlor i fonster
och dorrar och lata orkanen passe-
ra. Pa sa sitt leddes vinden genom
byggnaden istillet for att bygga upp
ett farligt tryck mot fasaden, berat-
tar Alyssa-Amor Gibbons i sitt
TED Talk.

Att lagga till funktioner som lik-
nar de i jalusifonster i ett modernt
hus kan gora det mer motstands-
kraftigt mot vildsamma stormar
och samtidigt bidra till battre inom-
hustemperatur och 6kad komfort
fér de boende.

— Om man till exempel tittar pa
hur tak ar utformade sa har manga
dldre hus hoga, spetsiga tak som
leder vinden 6ver taket och kan pa
sd sitt std emot hart vider bittre.
Husen har ocksa djupa verandor f6r
att ge skydd mot solen och for att
styra hur vinden ror sig runt utsidan
och bildar svalare luft.

Alyssa-Amor Gibbons sdger att
varje projekt hon arbetar med ar
unikt. Hon undersoker platsen,
tittar pa traditionella och moderna

WWW.TRELLEBORG.COM



16sningar och material och diskute-
rar alternativ med kunden.

Nagra av hennes tidigare projekt
inkluderar ombyggnad av bostader
och kommersiella fastigheter i Vast-
indien efter naturkatastrofer, till
exempel i Secret Bay pa 6n Dominica,
och ett projekt fér social innovation
med byggnader med flera anvind-
ningsomraden pa TEN Habitat pa
Barbados. Det senaste projektet hon
har pa gdng ir en anpassad dteran-
viandning av en ikonisk byggnad i
Barbados huvudstad Bridgetown.

Aven om hennes idéer om ende-
misk design i allmdnhet har blivit
val mottagna, sdger hon att det i
vissa kretsar fortfarande finns en
envis tro pa att byggnader pa Bar-
bados ska fungera som i Stockholm
eller New York.

— Alla lever inte i samma klimat.
Mycket av den framgangsrika

arkitekturen fran andra delar

av virlden fokuserar pa att hilla
byggnader svala och halla fukt borta,
eftersom det ar viktigt i dessa klimat.
Men att férsoka gora det i ett tropiskt
klimat dr onodigt och ofta omdjligt.
Vibehover inte stinga ute naturen pa
samma sitt som man kan behova pa
andra stillen, och vi maste utforma
var arkitektur efter det.

Alyssa-Amor Gibbons uppmuntrar
alla som formger byggnader varl-
den over att titta noga pa traditio-
nella konstruktioner nir de star
infor designutmaningar.

— Bara for att nagot brukar goras
pa ett visst sitt betyder det inte att
det dr det bésta séttet. Det finns
endemiska konstruktioner som har
overlevt i manga artionden, kanske
till och med arhundraden. Borja
med att titta pa dessa exempel. ®

Ovan:
Alyssa-Amor
Gibbons vid
Builders of
Barbados Wall i
Golden Square
Freedom Park i
Bridgetown, som
invigdes 2021.

Endemisk design

Endemisk design beaktar den
lokala eller regionala kontexten,
kulturen och miljon nar man
skapar produkter, byggnader
eller I6sningar. Syftet ar att
skapa konstruktioner som ar
unikt anpassade till en specifik
geografisk plats eller kulturell
miljo. Termen "endemisk”
avser vanligtvis nagot som ar
inhemskt eller specifikt for

ett visst omrade. Endemisk
design syftar till att inférliva
och uppmarksamma lokal-
omradets identitet, material
och traditioner.
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EN NY TYP AV BRANDBIL FRAN NAFFCO KAN SPRUTA 10 000
LITER VATTEN ELLER SKUM PER MINUT, SAMTIDIGT SOM DEN
KOR MOT ETT FLYGPLAN | RORELSE. SPECIALUTVECKLADE
VIBRATIONSDAMPANDE FASTEN FRAN TRELLEBORG SAKER-
STALLER ATT FORDONET FUNGERAR SAKERT OCH SMIDIGT,
AVEN UNDER DE ALLRA SVARASTE FORHALLANDENA.

TEXT PATRICK GOWER FOTO JAMES NAVARRO

randbekdmpning pa flyg-

platser medfor speciella utma-

ningar. Flygbrinsle dr mycket

brandfarligt och vidret kan

vara oférutsiagbart. Brandman-
nen maste ingripa snabbt nir en brand bryter
ut pa ett flygplan, med metoder som kraver
sdrskild utrustning och taktik.

ARFF-fordonet (Airport Rescue Fire-
fighting) fran den Dubaibaserade tillverkaren
NAFFCO klarar dessa tuffa férhallanden. Van-
liga brandbilar maste sta stilla for att kunna
pumpa vatten, men ARFF kan spruta upp till
10 000 liter vatten eller skum per minut sam-
tidigt som den kor mot ett flygplan i rorelse.
Detta har avgorande betydelse i skyddet av
passagerarna ndr ett plan maste nédlanda
med brand ombord.

— Mojligheten att pumpa och kora sam-
tidigt ar det som gor fordonet helt unikt.
. Konstruktionen krivde att ingenjorer, brand-
Det nya ARFF-fordonet fran . .
NAFFCO &r byggt for att sidkerhetsexperter och tillverkare sam-
uppfylla kraven pa snabba arbetade, och i vart team finns det expertis
insatser i nddsituationer. inom allt fran brandbekdmpningstaktik >

Till vanster:
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CASE

RADDNINGSTJANST PA FLYGPLATSEN

”Ju mindre fordonet vibrerar, desto

effektivare kan arbetet utforas.”
Ali Al-Khatib, NAFFCO

och brandbekdmpningssystem till fordons-
teknik och hydraulik, sdger Ali Al-Khatib,
VD pa NAFFCO.

NAFFCO tillverkar fyr-, sex- och attahjuls-
drivna ARFF-fordon pa mellan 500 och
900 héstkrafter. Fordonen ar utrustade med
fiarrstyrda skum- och vattenkanoner, och
vissa har dven virmekameror for att lokalise-
ra eldhérdar eller skadade vid dalig sikt.

De nya ARFF-fordonen ar férsedda med
vibrationsddmpande fésten fran Trelleborg
som 4r sdrskilt utformade for att minska 6ver-
féringen av vibrationer och stotar till fordonets
chassi. Fistena r hallbara, tillforlitliga och
litta att underhalla, och de sidkerstéller att for-
donet fungerar smidigt dven i tuffa miljoer.

— Att bekdmpa en brand medan fordonet
rullar kan skapa vildigt mycket vibrationer,
vilket dventyrar bade sikerheten f6r brand-
méannen och den kinsliga utrustningen i for-
donet. Ju mindre fordonet vibrerar, desto
effektivare kan arbetet utforas, siger Ali
Al-Khatib.

Han tilligger:

— NAFFCO valde att samarbeta med

SAOVII ALLID ‘0LOA
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Trelleborg for att utveckla fordonet pa grund
av att foretaget har rykte om sig att producera
hogkvalitativa produkter som effektivt mins-
kar vibrationer och stotar. For NAFFCO dr
kvalitetsprodukter a och o, och eftersom
detsamma géller for Trelleborg har partner-
skapet fungerat bra.

Ali Al-Khatib berittar att NAFFCO har salt
hundratals ARFF-fordon 6ver hela virlden.
Storst chans att fa syn pa nagot avdem ar pa
hogtrafikerade flygplatser, dar det dr vanli-
gare att man har sirskilda ARFF-team. Under
2024 planerar foretaget att tillverka 6ver 200
ARFF-fordon vid sin anldggning i Dubai.

— Atttillhandahalla hogkvalitativa, tillfor-
litliga produkter till mdnniskor som utfér
viktigt arbete i utmanande miljoer dr sjdlva
kirnanivar verksamhet. Produkterna
minskar 6verféringen av vibrationer och st6-
tar till fordonets chassi, vilket bade siker-
stiller sikerhet och komfort for brandminnen
och skyddar kinslig utrustning ombord,
siger Jonathan Wills, marknadsansvarig for
Trelleborgs vibrationsddmpande 16sningar. B

Vibrationsdampande fasten
fran Trelleborg sakerstaller att
ARFF-fordonet fungerar smidigt.

OM NAFFCO

Dubaibaserade NAFFCO ar en
av varldens ledande tillverkare
och leverantor av vad de

kallar "livssakerhetslosningar”.
Koncernen utvecklar en rad
olika produkter, fran brand-
skyddssystem och brandlarm
till skraddarsydda fordon som
brandbilar, ambulanser, mobila
sjukhus och ARFF-fordon. Kon-
cernen har 15 000 anstallda
varav 2 000 ingenjorer.

Till vanster:
Brandbekampning
pa flygplatser stal-
ler specifika krav
pa utrustningen.

KONTAKT

For mer information:
jonathan.wills@trelleborg.com
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Global
kapacitet
med lokal
narvaro

For att kunna leverera lokalt producerade pro-
dukter bygger Trelleborg ut sina anlaggningar,
och soker aktivt efter forvarv for att 6ka sin
globala kapacitet. Det ar en del i Trelleborgs
strategi att starka sina positioner inom attrak-
tiva industrier.

| linje med detta har Trelleborg férvarvat
MNE Group, som bestar av féretagen Materials
Nano Engineering och Materials Nano Solution,
en ledande sydkoreansk tillverkare av precisions-
tatningar till produktionsutrustning for halvledare.
Carsten Kirchholtes pa Daimler Truck North America — Via MNE Group har vi mdjlighet att knyta
och Jill St. John, forsaljningsansvarig pa Trelleborg. kontakt med négra av varldens viktigaste till-
verkare av utrustning for halvledarproduktion.
Med Sydkorea som bas planerar vi att ytter-
ligare 6ka var narvaro pa halvledarmarknaden
i hela Asien, sager Peter Hahn, affarsomrades-
ansvarig for Trelleborgs tatningslosningar.

DYOFITTIIL ‘0LOA
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Daimler ger Trelleborg utmarkelse

Trelleborg har tilldelats hedersbetygel-  prestigefylld utmarkelse och av alla vara

sen Masters of Quality av Daimler Truck leverantdrer ar det bara omkring 20 fore- D t tarker Trelleb ) iti .
North America (DTNA). Priset avser att tag per ar som far Masters of Quality- d e§k5t‘_1 om s akr edr e \'/3. ?rg sin post |ort1tpa
uppmarksamma "de basta av de basta” priset. Vi satter stort varde pa partner- envi ga mﬁar_ na eq ' vietnam ggnom a

B ) dar 6ppna tva tillverkningsanlaggningar. | slu-
och ges till komponent- och tjanste- skapet och det engagemang de visar, A ;

.. .. - . . ! e tet av 2023 invigdes en helt ny produktions-
leverantorer som dvertraffar angivna sager Carsten Kirchholtes, ansvarig for nlaganing for Trelleborgs tatningsidsningar
forvantningar. Procurement och Supply Chain fér Daimler 20 agtg mg 3 Ve.z. rte ..E gds ar d gkstiofm kga ’ i

— FOr oss ar detta en mycket Truck North America. agot som avsevart okade produktionskapact-

teten for konstruerade tatningar i regionen. Den
andra anlaggningen ska fokusera pa tillverkning
for marin teknik och infrastruktur, samt fendrar.

Projektet Greensand
innebar inlagring av
koldioxid i Nordsjon.

Invigningsceremoni vid Trelleborgs nya
anlaggning i Vietnam.

N

TRELLEBORG

Lyckad koldioxidfangst

Trelleborgs hogkvalitativa slangar har
spelat en central roll for framgangen med
att fanga in koldioxid i det banbrytande
Greensand-projektet i den danska delen
av Nordsjon. De anvands dar for att trans-
portera vaxthusgaser som fangats upp
fran atmosfaren till en séker och effektiv
lagringsplats djupt ner i havsbottnen.

ANVSNAZYD LOA[0Ud :0L0d

WWW.TRELLEBORG.COM T-TIME 1.2024 | 29



TEKNIK RORREPARATION

Underjordisk
renovering

Trelleborg ar en foregangare nar det galler
reparationslosningar for ror- och avlopps-
infrastruktur. Foretaget har nyligen utokat sin
expertis inom omradet med ny teknik.

TEXT JOHANNES WENDLAND FOTO TRELLEBORG

e senaste drens somrar
har tydligt visat att vat-
ten dr en knapp resurs
som inte far ga till spillo
genom lidckage.

Nar vatteninfrastrukturen aldras
gar roren sonder och anslutning-
arna borjar lacka, vilket gor att
dricksvatten lacker ut i marken.
Den global vattenférlusten uppskat-
tas vara 30 procent — var tredje glas
dricksvatten gar alltsa forlorat.

Reparation av rér och avlopp ar
avgorande for att motverka vatten-
forluster. Tidigare kunde detta
innebidra komplexa byggarbeten
dar végar, hushallsanslutningar och
strukturer maste rivas och byggas
upp igen. Idag ar schaktfri rérrepa-
ration pa vig att bli det mer typiska
tillvigagangssattet. Det 4r snabb-
are, mer kostnadseffektivt och inne-
bar mindre storande buller.

Reparationen underlittas av att
slangfoder sitts in i de befintliga
roren och hirdas pa plats. Med
hjélp av den metoden ticks insidan
av roret med en obruten yta, sa att
ett nytt ror skapas inuti det gamla.

30| 1.2024 T-TIME

Innovative Sewer Technologies
(1.s.1.) har varit en féregangare
for tekniken sedan starten 1998.
Foretaget grundades i Bochum
i Tyskland och kom att bli en av de
mest framgangsrika fullservice-
leverantorerna for ror- och avlopps-
reparation. I december 2022 koptes
foretaget av Trelleborg.

Jorg Vogt, grundare av 1.S.T och
numera produktansvarig och
ansvarig for Trelleborgs anldggning
i Bochum, férklarar:

— Vi erbjuder inte bara material
for ror- och avloppsrenovering utan
ocksa utrustning och maskiner for
att utféra reparationen. Det finns
konkurrenter bdde inom maskin-
utrustning och robotar, samt for
infodringar, men det finns inget
annat foretag som tidcker in alla tre
omradena.

Jorg Vogt, som dr ingenjor inom
kemi- och glasteknik, silde till en
boérjan enbart material fér schaktfri
rorreparation: slangfoder tillver-
kade av olika material och impreg-
nerade med syntetiska hartser.

—Ibdrjan anviande vi anga och

WWW.TRELLEBORG.COM



Till vanster:

Med hjalp av

en kamera kan
operatoren dvervaka
frasningsprocessen
via en kontrollpanel.

WWW.TRELLEBORG.COM

Till vanster:

Med UV-hardning
av foder gar det
att folja och styra
processen med
hjalp av kameror.

Till vanster:
Reparation av
utrustning.

KONTAKT

For mer information:
jorg.vogt@trelleborg.com

Vi erbjuder inte bara material
for avloppsrenovering utan ocksa
utrustning och maskiner for att
utfora reparationen.”

Jorg Vogt, Trelleborg

hett vatten till hirdningsprocessen.
Nackdelen var att det inte gick att
folja upp hardningsprocessen.
Darfor overgick vi efter nagra ar till
Uv-hirdning. Fordelen med det dr
att uv-ljuset ger en jimn hirdning,
samtidigt som man kan f6lja och
styra processen med hjilp av kame-
ror, férklarar Jérg Vogt.

Trelleborg insag virdet av UV-
héirdning och férvirvet av I.S.T
var darfor ett strategiskt tillskott,
som stédrker Trelleborgs position
pa marknaden f6r renovering och
reparation av ror.

Anliggningen i Bochum tillverkar
dven ljuskéllor for ett brett spek-
trum av rordiametrar.

Armaturer for upp till 1 000 W
hénger tillsammans i kedjor i
mitten av en hjulkonstruktion som
drar uv-ljuskedjorna genom fodren
med konstant hastighet med hjalp
av vinschar. Noggrant uppmatta
hjuluppsittningar finns for olika
rordiametrar. For grenanslutningar
till hus erbjuder foretaget LED-
ljushdrdning med bara ett hird-
ningshuvud, i storlekar for ror ner
till sju centimeter i diameter.

Det finns ocksa olika typer av
frasrobotar for att férhindra stopp i
ror och kanaler. I den framre dnden
finns ett frishuvud som drivs av
tryckluft eller el och fors genom
roret med hog hastighet. Med hjilp

av en kamera 6vervakar och styr en
operator frisningsprocessen via en
kontrollpanel.

Pa Trelleborgs anldggning i
Bochum arbetar ett 80-tal personer.
Fodren rullas upp, viks och sys
ihop pa tva helautomatiska tillverk-
ningslinjer medan tekniker mon-
terar robotar och Uv-system. P4 en
separat avdelning experimenterar
applikationsingenjorer med nya
sammansdattningar for att gora fod-
ren dnnu mer flexibla och for att
korta hdardningstiderna ytterligare.
Hoga hyllor fulla av insatsmaterial
fullbordar bilden av en helhets-
leverantor for rorreparation.

— Vi har en hogt kvalificerad och
utbildad personalstyrka, material
av hog kvalitet och bdsta mojliga
utrustning, siger Jorg Vogt. &

Om Trelleborgs
anlaggning
i Bochum

e Fullserviceleverantor av
maskinutrustning, robotar,
och infodringar, samt
UV-system for schaktfri ror-
och avloppsreparation.

e Malgrupp: foretag
inom rérrenovering och
anlaggningsteknik.

e Ett 80-tal anstallda.
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