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Die Riesen der Weltmeere

Man kann sich kaum vorstellen, dass das
grofite Containerschiff der Welt, die Msc
Irina, 400 Meter lang ist. Das sind fast vier
Fuftballfelder! Wenn die Schiffe immer
grofer werden, wird auch das Festmachen
immer komplexer. In dieser Ausgabe von
T-Time erfahren Sie, wie Trelleborg das siche-
re, effiziente und nachhaltige Anlegen und
Festmachen von Grof3schiffen unterstiitzt.
Kiinstliche Intelligenz (K1) mit ihren
Vor- und Nachteilen wird momentan heif3
diskutiert. Bei Trelleborg setzen wir uns
bereits seit 2017 mit den Moglichkeiten von
KI auseinander. Heute nutzen wir sie unter
anderem fiir die automatische Priifung
und sammeln Prozessdaten fiir zukiinftige
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KI-Projekte. Der Bereich KI entwickelt sich

schnell und wie alle anderen sucht auch

Trelleborg nach Wegen, sie zur Optimierung

und fiir bessere Arbeitsweisen zu nutzen.
Viel Spaf? bei der Lektiire!

Peter Nilsson,
President und CEO
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SICHER
AUF KURS

Die Schiffe werden immer grofRer und damit wird das
Manovrieren, Anlegen und Festmachen immer komplexer.
Trelleborg hilft dabei, dass Ozeanriesen den Hafen
effizient und nachhaltig erreichen.

TEXT DONNA GUINIVAN FOTOS GETTY IMAGES >




EDGE ‘ GLOBALE SEESCHIFFFAHRT

ach Angaben des Weltwirt-

schaftsforums werden 90 Pro-

zent der Waren weltweit auf

dem Seeweg transportiert. Laut

der Internationalen Schifffahrts-
kammer sind das elf Milliarden Tonnen Giiter
proJahr oder 1,5 Tonnen pro Kopf der Welt-
bevolkerung.

Bei so viel Schiffsverkehr steigt der Druck
auf die Reedereien und Hifen, effizienter und
nachhaltiger zu werden. Da verwundert es
nicht, dass die Schiffe immer gréfier werden.

,Jedes Jahr kommen neue, grofere und
schnellere Containerschiffe hinzu“, besta-
tigt Tommy Mikkelsen, Managing Director
fiir Navigations- und Lotsenprodukte bei
Trelleborg. Er beschiftigt sich damit,
die Produkte des Unternehmens an die
Anforderungen von Héfen auf der ganzen
Welt anzupassen.

Die ersten Containerschiffe Mitte der
1950er-Jahre waren 137 Meter lang, sechs

Container breit und konnten iiber und unter
Wasser jeweils vier Container iibereinander
unterbringen.

Das derzeit grofite Containerschiff der Welt,
die Msc Irina, ist im April 2023 im chinesischen
Guangzhou vom Stapel gelaufen und 400
Meter lang. Damit ist sie nahezu dreimal so
lang wie die Schiffe der 1950er-Jahre und deut-
lich breiter: Zehn 20-FufR-Container passen
nebeneinander und 26 davon iibereinander.

Je grofRer ein Schiff, desto mehr Fracht
kann es transportieren. Aber bei den grofen
Reedereien wie Maersk, MSc und CDMA steht
heute auch die Nachhaltigkeit oben auf der
Agenda. ,,In Bezug auf Nachhaltigkeit stehen
unsere Kunden unter enormem Druck®,
erkliart Mikkelsen. ,,Alle sprechen dartiiber. Vor
fiinf oder sechs Jahren war das noch anders.“

Je mehr Ladung ein Schiff transportiert,
desto giinstiger ist die CO,-Bilanz der Gliter
an Bord. Aus Sicht des Umweltschutzes
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Tommy
Mikkelsen,
Geschaftsflhrer
flr Navigations-
und Lotsen-
produkte bei
Trelleborg.

Oben:

Die MSC Irina,
das groRte Con-
tainerschiff der
Welt, ist 400 Me-
ter lang. Das ent-
spricht der Lange
von knapp vier
FuBballfeldern.
Das Schiff kann
bis zu 26 Contai-
ner Ubereinander
transportieren.

WWW.TRELLEBORG.COM



»Als Technologie-
partner bieten wir
innovative Losungen,
damit auch grof3e
Schiffe die Hifen
anlaufen konnen.”

Tommy Mikkelsen, Trelleborg

WWW.TRELLEBORG.COM

konnen diese Grof3schiffe allerdings kontra-
produktiv sein.

,Die Standorte der Hifen liegen oft seit
Menschengedenken fest“, erklart Mikkelsen.
Viele europdische Héfen befinden sich an kul-
turell bedeutsamen Stellen, manchmal sogar
mitten in einer mittelalterlichen Stadt. Die
Expansionsmoglichkeiten sind an solchen
Orten daher sehr begrenzt.

Da die Grofschiffe mehr Tiefgang haben,
ist Ausbaggern die naheliegendste Option,
damit sie anlegen kénnen. Das Aufwiihlen
des Meeresbodens hat aber schwere negative
Auswirkungen auf die Lebewesen dort.

Verschirft wiirde dieses Umweltproblem
noch dadurch, dass alle Schiffe mit Opfer-
anoden ausgestattet seien, erklart Mikkelsen.
Diese Metallstdbe sind am Schiffsrumpf ange-
bracht und schiitzen ihn, weil sie korrodieren
und nicht der Rumpf selbst.

,Frither wurden diese Anoden meist aus
Blei hergestellt, erldutert er. ,,Inzwischen
sind sie hdufig aus Aluminium oder einer
Mischung, aber immer noch aus Metall. Durch
die Korrosion gelangen Metallpartikel in den

Schlamm am Boden der Schifffahrtsrouten.
Wenn man dann diesen Schlamm aufwiihlt,
gelangen diese Partikel nach oben und kon-
nen von Lebewesen aufgenommen werden.“

Um ein Ausbaggern zu vermeiden, muss
das Manovrieren, Anlegen und Festmachen
so effektiv wie moglich erfolgen. Im stark
begrenzten Hafenbereich muss das Schiff
genau manovriert werden und es muss prazi-
se gemessen werden, wie tief es gehen kann,
ohne auf Grund zu laufen. Hier kommen die
fortschrittlichen Losungen von Trelleborg
ins Spiel. ,,Als Technologiepartner bieten
wir innovative Losungen, damit auch grof3e
Schiffe die Hifen anlaufen konnen*, erklart
Mikkelsen.

Reedereien und Hafenbetreiber wiirde
dies drei Vorteile bieten, erkliart Mikkelsen:
,»Je tiefer ein Schiff im Wasser liegen kann,
desto mehr Fracht kann es transportieren,
wodurch die Kosten fiir die Reederei sinken.
Zweitens reduziert ein hoherer Fracht-
anteil die Kohlenstoffemissionen aus dem
Glitertransport, was zur Erreichung der

Nachhaltigkeitsziele der Reedereien beitragt. >

T-TIME 1.2024 | 5



EDGE GLOBALE SEESCHIFFFAHRT

Oben:

Schiffe auf drei
Ebenen in den
Gatun-Schleusen im
Panamakanal.

6| 1.2024 T-TIME

Und drittens wird ein Hafen, der mit seiner
Technologie von auch groferen Schiffen
angelaufen werden kann, durch den héheren
Frachtumschlag wettbewerbsfidhiger.“

Die Hafenbetreiber sind gezwungen, den
Frachtumschlag laufend weiter zu maximie-
ren. Dadurch werden die Hifen nicht nur ren-
tabler, sondern auch nachhaltiger. ,Je linger
ein Schiff auRerhalb des Hafens liegt, bevor
es das Anlegemanover ausfiihren kann, des-
to mehr Treibstoff verbraucht es“, erklart
Mikkelsen. ,Verkiirzt man beide Vorgdnge
und spart so Treibstoff, wird das Anlegen
nachhaltiger.”

Die Technologie, die Trelleborg den Hifen
fiir das Manovrieren, Anlegen und Fest-
machen zur Verfiigung stellt, macht genau

dies. ,,Das Anlegen eines Schiffs wiirde ohne
unsere Losungen im Durchschnitt etwa 30
Minuten dauern, mit ihnen ist es dagegen in
wenigen Minuten erledigt®, erklrt er.

Verantwortlich dafiir, dass das Schiff sicher
sein Ziel erreicht und das Manovrieren,
Anlegen und Festmachen gelingt, sind die
Lotsen. Frither mussten sie sich dafiir aufihre
Augen und ihre Erfahrung verlassen. Jetzt
konnen sie auch das tragbare Lotsensystem
von Trelleborg nutzen, mit dem sie noch
effektiver arbeiten konnen.

,Ein englischer Lotse hat gesagt, dass er sei-
ne Leistung durch unsere Technologie fiir das
Manovrieren, Anlegen und Festmachen um
20 Prozent verbessert hat“, sagt Mikkelsen.
»Hat ein Schiff beim Einlaufen in einen
Hafen den optimalen Kurs, spart das eine

WWW.TRELLEBORG.COM
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Projekt im Panamakanal

Tommy Mikkelsen, Managing
Director fUr Navigations- und
Lotsenprodukte bei Trelleborg,
beschaftigt sich damit, die Produk-
te des Unternehmens an die Anfor-
derungen von Hafen auf der ganzen
Welt anzupassen. Sein derzeitiges
Projekt beschaftigt sich mit dem

alle groRen Schiffe im Kanal mit
der Prazisionstechnologie Safe-
Pilot P3 aus. Diese kommuniziert
mit der Landseite und sorgt daftr,
dass die Schiffe auf den Zentime-
ter genau mandvrieren kénnen.
Die Panamakanal-Behorde hat die-
se Art von Technologie nun fir alle

Schiffe ab einer bestimmten Grofle
vorgeschrieben.*

Panamakanal, der vor Uiber 100
Jahren gebaut und erst vor Kur-
zem erweitert wurde. Dennoch kén-
nen ihn die heutigen Container-
schiffe noch nicht ohne Probleme
durchfahren.

»,Gemeinsam mit der Panamaka-
nal-Behorde arbeiten wir an einem
speziellen Fendersystem, mit dem
auch groBere Schiffe die Schleu-
sen passieren kénnen*, erklart
Mikkelsen. ,Auflerdem statten wir

Menge Treibstoff ein. Fiir das Mandvrieren ”Die vOon uns

wird Treibstoft benétigt und je weniger .

Kommandos ein Lotse geben muss, desto effi- entWICkelten

zienter ist der Vorgang. Mit den Systemen von RObOtel‘ al‘bei-

Trelleborg gibt ein Lotse weniger Kommandos, ten Selbst'

weil er bereits fiinf bis zehn Minuten im Voraus N .

weifd, wo sich das Schiff befinden wird. Er ist Stalldlgs was

dann sicher, dass es auf Kurs ist.* Unfille ver-
Manovrieren, Anlegen und Festmachen wird .

aber durch die Technologie von Trelleborg n1e1det qnd

nicht nur schneller, sondern auch sicherer. die Effizienz
,Jedes Jahr sterben Menschen durch rei- steigert.“

Rende Taue®, erklart Mikkelsen. ,,Das Festma-

chen eines Schiffes ist eine sehr gefihrliche Tommy Mikkelsen,

Trelleborg

Arbeit, bei der Hinde und Finger einge-
klemmt werden konnen. Die von uns entwi-
ckelten Roboter arbeiten selbststdndig, was
Unfille vermeidet und die Effizienz steigert.“

Wie sieht die Zukunft der Schifffahrt aus?
,Es laufen bereits mehrere Grof$projekte, die
sich mit der Entwicklung von autonomen,
selbstfahrenden Schiffen beschiftigen®, sagt
Mikkelsen. ,,Das ist eine gute Idee und ich
kann mir das sehr gut fiir die Zukunft vorstel-
len, aber es wird noch mindestens 20 Jahre
dauern. Wir haben heute so viele Technolo-
gien zur Verfiigung, dass wir uns die Mog-
lichkeiten bei der Optimierung fiir bereits
vorhandene Flotten entgehen lassen, wenn
wir uns nur auf die autonomen Schiffe kon-
zentrieren.“

KONTAKT

Flr weitere Informationen:
tommy.mikkelsen@trelleborg.com

WWW.TRELLEBORG.COM T-TIME 1.2024 | 7



KNOW-HOW ‘ GORDON MICALLEF

Gordon Micallef

Tatigkeit:

Business Unit President, Ope-
rations, im Geschaftsbereich
Dichtungslésungen bei
Trelleborg.

Wohnort:

Er ist auf Malta geboren und
lebt inzwischen wieder dort,
nachdem ihn seine berufliche
Laufbahn in die USA und
Mexiko geflhrt hatte.

8|1.2024 T-TIME

Werdegang:

Seit 31 Jahren bei Trelleborg
in verschiedenen Funktionen,
darunter Fertigung, Material-
entwicklung und Einkauf. Er
hat einen Abschluss in Che-
mie und Biologie und einen
Master in Polymerwissen-
schaften abgeschlossen.

Freizeit:

Seine Hobbys sind techni-
sches Tauchen in Wracks
und Hoéhlen, Urlaub mit der
Familie und, wenn er die Zeit
findet, Motorradtouren durch
Europa.

WWW.TRELLEBORG.COM



Oben:

Gordon Micallef
von Trelleborg sieht
viele Einsatz-
moglichkeiten flr
KI, zum Beispiel
bei der Prozess-
optimierung.

WWW.TRELLEBORG.COM

Intelligente
Fertigung

UBER KUNSTLICHE INTELLIGENZ WIRD GEGENWARTIG VIEL
GEREDET, MAL MIT POSITIVEN UND MAL MIT NEGATIVEN
VORZEICHEN. AUS FERTIGUNGSPERSPEKTIVE BIETET KI FUR
TRELLEBORG VIELE VORTEILE, DIE DAS UNTERNEHMEN BEREITS

ZU NUTZEN BEGONNEN HAT.

TEXT DONNA GUINIVAN FOTOS SIVA JOEL GUELLER

eit wann genau Trelleborg Prozes-
se und Produkte mithilfe von kiinst-
licher Intelligenz (K1) verbessert hat,
ldsst sich nicht genau zu sagen.
,Erste konkrete Schritte im
Bereich Dichtungslosungen gab es ungefahr
um das Jahr 2017%, erklart Gordon Micallef,

Business Unit President im Bereich Dichtungs-

l6sungen bei Trelleborg. ,,Damals untersuch-
ten wir die Moglichkeiten der K1 auf zentraler
Ebene, etwa bei Informationssystemen und
Prozessmanagement, und bildeten Teams fiir
die digitale Transformation und IoT.*

K1 hitte sofort zu Prozessverbesserungen
beigetragen, so Micallef, und in Zukunft wiir-
den sich weitere Moglichkeiten eréffnen.
,Beispielsweise sind wir auf einem guten
Weg, K1 effizient in der automatischen Prii-
fung einzusetzen®, erklirt er.

Priifmaschinen mit klassischer Erken-
nungstechnologie betrachten die Oberfliche
eines Teils und erkennen Defekte, die heller

oder dunkler sind als der Rest des zu priifen-
den Bereichs.

,Diese Technologie hat uns seit langem
gute Dienste geleistet“, meint Micallef. ,,Aller-
dings gibt es gewisse Dichtungsgeometrien
und Teile, bei denen diese Erkennungsmetho-
den nicht funktionieren.“ Trelleborg arbei-
tet jetzt an einem Projekt, das dieses Problem
16sen soll und kurz vor der industriellen Ein-
fiihrung steht.

,Wir machen Fotos der produzierten Teile
und klassifizieren diese als gut oder schlecht®,
erklart er. ,,Dabei konnen viele verschiedene
Defekte auftreten und die Maschine lernt,
welche Teile intakt und welche defekt sind.
Je mehr die Maschine lernt, desto besser
erkennt sie die Teile, die nicht den Vorgaben
entsprechen.

Der Shim Wizard ist ein weiteres Beispiel
dafiir, wie Trelleborg K1 einsetzt. Auf der
Grundlage einer KI-Analyse empfiehlt das
Tool den Entwicklungsingenieuren die opti-

T-TIME 1.2024 | 9



KNOW-HOW | GORDON MICALLEF

,Wir sind auf einem
guten Weg, um

KI effizient in der
automatischen Priifung

einzusetzen.”
Gordon Micallef, Trelleborg

male Mischung und Eigenschaften fiir leis-
tungsfdahigere Autobremsscheiben. Dies ver-
kiirzt die Testphase und sorgt somit fiir eine
schnellere Markteinfiihrung. Projekte fiir
eine bessere Gummimischung und héhere
Energieeffizienz sind in Planung.

»Der gemeinsame Nenner aller KI-
Anwendungen sind die Daten®, sagt Micallef.
,Ohne Daten kann man KI nicht erfolgreich
einsetzen — und wir reden nicht von einer
kleinen, sondern einer riesigen Menge an
Daten. Fiir Prozesse mit hohem Volumen
brauchen wir die Daten {iber mindestens ein
Jahr, um KI einsetzen zu konnen.“

Darum wurden jetzt bereits Prozessdaten
erhoben, die in kiinftigen K1-Projekten ein-
gesetzt werden. ,,Zur Datenerfassung arbei-
ten wir mit den Lieferanten der Maschinen
zusammen. Bei neueren Maschinen ist dies
bereits eingebaut. Bei dlteren Maschinen
haben wir zusitzliche Sensoren, die Daten an
externe Erfassungsgerite liefern. Dazu haben
wir ActiviTEE entwickelt, eine Software zur
Uberwachung der Gesamtanlageneffektivi-
tit (GAE).“

KIist auch daran beteiligt, die Nachhaltig-
keit und Kreislauffahigkeit in der Fertigung zu
erhohen.

10 | 1.2024 T-TIME

,Sensoren in Fertigungsanlagen konnen
Daten iiber den Energieverbrauch eines Pro-
zesses erfassen und mit Daten aus der Fer-
tigungsiiberwachung kombinieren®, so
Micallef. ,,Durch den Vergleich des Energie-
verbrauchs mit der Aktivitdat und den Kosten
entsteht ein Profil, iiber das sich die Leistung
einer Fertigungsmaschine optimieren und
der Energieverbrauch minimieren lésst.“

Die Kreislaufwirtschaft strebt an, Ressour-
cen so lange wie moglich zu nutzen. K1 kann
Daten aus dem Produktlebenszyklus auswer-
ten und so den optimalen Zeitpunkt fiir eine
Uberholung, das Recycling oder eine Umriis-
tung vorschlagen. Das kann auch die Auslas-
tung der Fertigungsanlagen maximieren.
»Auflange Sicht kann KI auch eingesetzt
werden, um die C0O»-Bilanz von Kompo-
nenten wahrend der Fertigung einzuschit-

WWW.TRELLEBORG.COM



Oben links:
Gordon Micallef prift Daten
im Trelleborg-Werk in Malta.

Oben rechts:

Micallef zeigt einige der
vielen Dichtungsldsungen
von Trelleborg.

Links:
Erkennungsmaschinen
kénnen mithilfe von Kl
Defekte erkennen.

KONTAKT

Flr weitere Informationen:

WWW.TRELLEBORG.COM

gordon.micallef@trelleborg.com

,Wir haben festgestellt,
dass wir mit einfachen
Mafdinahmen die
Effektivitiit unserer
Anlagen steigern
konnten.“

Dominik Martin, Trelleborg

zen“, erklirt er. ,,Mit genauen Daten zu den
Umweltauswirkungen kénnten wir dann
nachhaltige Alternativen suchen oder die Pro-
zesse optimieren, damit weniger Emissionen
entstehen.“

Eine der negativen Sichtweisen auf KI ist
die Befiirchtung, dass dadurch Arbeitsplit-
ze wegfallen. Micallef riumt dies ein: ,,Jede
Technologie birgt Chancen und Risiken. Mit
der Einfiihrung der Elektrizitdt wurden die
Kerzenzieher arbeitslos. Dennoch sind wir
uns vermutlich alle dartiiber einig, dass unse-
re Lebensqualitdt mit Elektrizitdt deutlich
hoher ist als zu der Zeit, als wir nur Kerzen
zur Beleuchtung hatten.”

KI wiirde die Rolle der Menschen in der Fer-
tigung nicht schmélern, sondern vielmehr
deren Arbeit verbessern, meint er. Sie brauch-
ten sich nicht mehr mit banalen und repetiti-
ven Dingen zu beschiftigen, sondern kénnten
sich auf die interessanteren und anspruchs-
volleren Aufgaben konzentrieren.

,Eine so machtige Technologie wie K1
braucht klare Grenzen®, sagt er. ,,Sie bietet
uns aber so viele Moglichkeiten, unsere Fer-
tigungsprozesse in Zukunft zu optimieren
und weiterzuentwickeln, dass wir sie auch zu
unserem Vorteil nutzen sollten.“

Clevere
Prognosen

Wie kann Kl die Fertigung
in Zukunft unterstitzen?
Dominik Martin, Manager Ar-
tificial Intelligence and Data
Science bei Trelleborg, sieht
folgende Moglichkeiten:
,Ein Thema, mit dem wir
uns in den kommenden zwei
bis drei Jahren beschaftigen
werden, ist die pradiktive
Qualitat. Daftr mochten wir
die Echtzeitiberwachung
von Fertigungsprozessen mit
statistischer Uberwachung
und Kl-basierten Optimie-
rungstools kombinieren.
So werden die Prozesse
stabiler und die Qualitat
besser, was den Ausschuss
reduziert und die Fertigung
effizienter macht.
Gemeinsam mit unseren
Kunden arbeiten wir daran,
den Zustand unserer Kom-
ponenten in deren Produk-
ten zu Uberwachen. Wir
haben aber auch die Mog-
lichkeit zur Zustandsuber-
wachung unserer eigenen
Fertigungsanlagen. Dabei
haben wir festgestellt, dass
wir mit einfachen Maf3nah-
men die Effektivitat unserer
Anlagen steigern konnten.
Wenn wir mehr Daten
Uber Temperatur, Druck und
Energieverbrauch von Ofen
oder CNC-Maschinen er-
fassen, kdnnen wir mithilfe
von KI moglicherweise die
grundlegenden Prozesse
besser verstehen und so
einen Fingerabdruck fir
jeden Prozess erstellen. So
konnten wir Ausfalle und
den Wartungsbedarf von
Maschinen prognostizieren.”

T-TIME 1.2024 | 11



UBERALL | BRANDBEKAMPFUNG
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TEXT JAN SKLUCKI
ILLUSTRATION
NILS-PETTER EKWALL

Was zéahlt wirklich?

Wenn Menschenleben auf
dem Spiel stehen, ist Zeit ein
entscheidender Faktor. Um
Feuerwehrleute bei ihren
heldenhaften Einsdtzen zu
unterstiitzen, hat Trelleborg
Losungen entwickelt, mit
denen Leben und Sachwerte
sicherer und leichter gerettet
werden konnen.

1.Sicher abdichten

Die Einsatzkrafte blasen schnell soge-
nannte Mini Leak Sealing Bags auf, um
Rohre oder Behalter zu sichern und ein
Austreten gefahrlicher Flissigkeiten zu
verhindern.

2.Schnell fliechen

Garagentore, die zuverlassig funktio-
nieren, kdnnen Uber Leben und Tod ent-
scheiden. Mit Dichtungen von Trelleborg
lassen sie sich schnell und problem-
los 6ffnen und sparen so wertvolle
Sekunden.

3.Schwer heben

Uber mit Luft gefiillte Hebekissen kon-
nen schwere Objekte wie Fahrzeuge
oder Trimmerteile angehoben werden,
damit die Einsatzkrafte bei Unfallen
oder Branden die darunter einge-
klemmten Menschen befreien kénnen.

4.Raschreagieren

Loéschfahrzeuge missen sich schnell
von Wassertanks abkoppeln lassen.
Konuslager von Trelleborg ermdog-
lichen eine sichere und zuverlassige
Schnellentkopplung.

5. Weniger vibrieren

Im Rettungseinsatz sind die
Fahrzeuge durch Personen, Wasser
und AusrUstung sehr schwer.
Schwingungsdampfende Losungen
verringern den Wartungsaufwand und
erhéhen den Komfort.

WWW.TRELLEBORG.COM T-TIME 1.2024 | 13



UBERALL FAKTEN

Sekunden haben die Feuerwehrmanner Nicolas Fox
und Michael Gerber aus Emmendingen gebraucht, um
ihre Ausrustung anzulegen — und so den Guinness-
§ Rekord aufgestellt. Die Ausristung aus Helm, Jacke und
4 Sauerstoffflasche wiegt bis zu 35 Kilo. Je nach Einsatz
E kann sie aber auch noch deutlich umfangreicher sein.
2
=
5 . 2
Hochwertige Schlauche sind fiir die Brandbekampfung unerlasslich.
Grof3e Schlauche haben einen Durchmesser von mehr als sechs Zentimetern
und kénnen Uber 2.250 Liter Wasser pro Minute abgeben. Ein olympisches
Schwimmbecken kdnnte damit in 18 Stunden geflillt werden. Die Tanks eines
Feuerwehrfahrzeugs fassen zwischen 1.000 und 5.000 Liter Wasser, sodass
sie mit einem dieser Schlduche in héchstens zwei Minuten geleert wéaren!
RETTUNGSSCHERE
Hydraulische Rettungsscheren wur-
den erstmals 1963 eingesetzt, um
Rennfahrer nach einem Unfall aus
dem Fahrzeug zu befreien. Mit ihnen
kénnen Wrackteile aufgeschnitten,
gespreizt und gestaucht werden.
2 Friher setzte man Sagen ein, um
3 im Rettungseinsatz die Karosserie
{ g eines Autos zu 6ffnen, aber diese
' } 3 erwiesen sich als zu langsam. Diese
z neuen Gerate Uben sofort einen
; Druck von mehr als 70 MPa aus.
a &= =
. A g 3
101 DALMATINER >
Schon seit Jahrhunderten sind E
Dalmatiner in den USA das inoffizielle =
Maskottchen der Feuerwehr — aber g
warum? Es wird viel spekuliert, aber E
Historiker weisen auf die natlrliche
Zuneigung hin, die diese Hunderasse ECHTE BARTWUNDER
flr Pferde zeigt. Im 18. Jahrhundert Zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurde von Feuerwehr-
wurde die schwere Ausrlstung der mannern haufig verlangt, sich Vollbarte wachsen zu las-
Feuerwehr mit Pferdewagen transpor- sen. Sie machten diese dann nass und steckten sie sich
tiert. Dalmatiner sollten die Wagen in den Mund, um gréfere Rauchpartikel abzufangen. Zum
und die Einsatzkrafte darauf vor - Feierabend tranken sie Dampfbier in rauen Mengen, um
Banditen schitzen. So wurden sie zur 3 damit ihre Lungen zu reinigen. Die erste Atemschutzmaske
ersten Wahl, wenn es um den Schutz i wurde 1825 erfunden und hatte einen langen Schlauch,
der teuren Arbeitspferde und die N mit dem man die kihlere und sauberere Luft vom Boden
Raumung voller StraBen ging. z einatmen konnte.
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Der Wohnturm Principal Tower in London.

Nur positive Schwingungen

In einem neuen Wohnturm mit Kultstatus
in London profitieren die Bewohner von
der hochmodernen Technologie, die
Trelleborg bei der Schwingungsisolierung
anbietet.

Unweit des 50 Stockwerke hohen
Principal Tower in Hackney verlaufen
neben einem Tunnel flr die Central Line

der Londoner U-Bahn auch sechs Gleise
zum Bahnhof Liverpool Street. Das
Gebaude ist daher standig Vibrationen im
Boden ausgesetzt.

Gemeinsam mit Statikern hat Trelleborg
ein Isolierungssystem aus mehreren
Elastomerlagern entwickelt, das auch
auRerst hohen Belastungen standhalt.

ANVTV :0LOA

Tipps fur die Medizinbranche

Die Webinare, Tech-Talks und Podcasts auf

der Website von Trelleborg, welche sich mit der
Gesundheits- und Medizinbranche beschéftigen,
sind um zahlreiche fachkundige Informationen
seitens medizinischer Experten erganzt wor-
den, um die Konstruktion von Komponenten flr
Gesundheits- und medizinische Anwendungen zu
erleichtern.

DYOFITTIIL ‘0LOA

SAOVII ALLID :0LOA

Neue Ubernahme

Trelleborg hat das US-amerikanische
Unternehmen 4M Company erworben,
das auf Dichtungslésungen flr die Luft-
und Raumfahrt sowie fur industrielle
Anwendungen spezialisiert ist. Diese
Akquisition entspricht der Strategie von
Trelleborg, die eigene Position in attrakti-
ven Branchen zu starken.

DIOFIATTIAIL ‘0LOA

Grune Fabrik in China

Das Werk von Trelleborg im chinesischen Qing-
dao ist vom stadtischen Amt flr Industrie und
Informationstechnologie als ,griine Fabrik“ aus-
gezeichnet worden. Damit ist es das einzige
Unternehmen im Bereich Schifffahrtsinfrastruk-
tur in Qingdao, das diese Anerkennung erhalten
hat. Dies spiegelt das Engagement des Teams
bei der Umsetzung verschiedener ehrgeiziger
Nachhaltigkeitsinitiativen wider.

AL BN N

WWW.TRELLEBORG.COM
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BETTER BUSINESS

TRENDS BEI DER LUFT- UND RAUMFAHRT

IN UNGEAHNTE

HOHEN

ALS WELTWEIT FUHRENDER ANBIETER VON DICHTUNGEN FUR
DIE LUFT- UND RAUMFAHRTINDUSTRIE NUTZT TRELLEBORG
SEINE EIGENE EXPERTISE BEI DER ENTWICKLUNG VON NEUEN
WERKSTOFFEN UND KOMPONENTEN, UM FLUGZEUGE SICHERER,

LEICHTER UND ENERGIEEFFIZIENTER ZU MACHEN.

TEXT CARI SIMMONS FOTO GETTY IMAGES

ereits seit Beginn des

goldenen Zeitalters der

Diisentriebwerke in den

frithen 1950er-Jahren ver-

bessern die Dichtungen
von Trelleborg das Verhalten von
Flugzeugen. Das Unternehmen hat-
te groflen Anteil an der Revolution
des Passagierverkehrs, die durch
die neuentwickelte Boeing 707 ein-
geleitet wurde, und bringt seine
Dichtungstechnologie bis heute bei
praktisch allen neuen Flugzeugplatt-
formen mit ein.

Torben Andersen, Director des
Segments Luft- und Raumfahrt von
Trelleborg, gehort zu den treiben-
den Kriften in dieser erfolgreichen
Sparte. ,,Ich bin seit 40 Jahren in die-
sem Bereich titig, der seither konti-
nuierlich wichst, da die Menschen
immer mehr fliegen®, berichtet er.
,,Bis auf einige Einbriiche wie nach
dem 11. September 2001 und wih-
rend der Corona-Pandemie ist der
Luftverkehr jedes Jahr um fiinf bis
acht Prozent gewachsen. Die Bran-
che erholt sich gerade schnell und

16 | 1.2024 T-TIME

erreicht wieder das Niveau von vor
der Pandemie.“

Andersen weist darauf hin, dass
die Fluggesellschaften nicht nur
immer mehr Fliige abwickeln, son-
dern auch ihre élteren Flugzeuge
durch neue, effizientere Modelle
ersetzen miissen, wenn sie die stren-
geren Umweltvorschriften einhalten
und ihre Emissionen reduzieren wol-
len. ,,Alle Airlines méchten immer
die modernsten Flotten haben®,
sagt er. ,Neuere Modelle verbrau-
chen etwa 25 Prozent weniger Treib-
stoff und verursachen entsprechend
weniger Emissionen.“

Dies liegt zum Teil auch an den

Losungen von Trelleborg. ,,Mit unse-

ren Produkten konnen Luft- und
Raumfahrtkunden ihre Konstrukti-
onen optimieren und Metalle durch
Verbundwerkstoffe ersetzen — und
so werden ihre Flugzeuge energieef-
fizienter®, sagt Andersen. ,,Im Ver-
gleich zu einem Teil aus Metall kon-
nen sie bis zu 30 Prozent Gewicht
einsparen, wenn sie es durch ein
Polymerteil ersetzen. Mit jedem Kilo

Rechts:

Es wird immer
mehr geflogen und
daher werden auch
energieeffiziente
Lésungen fur
Flugzeuge immer
wichtiger.

»Im Vergleich zu einem
Teil aus Metall konnen
sie bis zu 30 Prozent
Gewicht einsparen,
wenn sie es durch ein
Polymerteil ersetzen.”

Torben Andersen, Trelleborg

WWW.TRELLEBORG.COM
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BETTER BUSINESS ‘ TRENDS BEI DER LUFT- UND RAUMFAHRT

.

| ..Je mehr Informationen wir
tiber einen Werkstoff haben,

weniger sinken die Treibstoftkos-
ten liber die gesamte Lebensdauer
eines Flugzeugs um mehrere Tau-
send Dollar.”

Da etwa ein Drittel der Betriebs-
kosten von Fluggesellschaften auf
Treibstoff entfillt, summieren sich
darasch die Einsparungen.

Trelleborg liefert der Luft- und
Raumfahrtindustrie aber nicht nur
Produkte, sondern bietet auch unter-
stilitzende Dienstleistungen an. Dazu
gehoren zum Beispiel Schulungen
und Hilfe bei der Installation am Kun-
denstandort sowie Empfehlungen fiir
geeignete Werkzeuge. ,,Dies ist des-
halb wichtig, weil eine Dichtung nur
selten innerhalb ihrer vorgesehenen
Lebensdauer ausfillt®, erklart Ander-
sen. ,,Die meisten vorzeitigen Defekte

desto besser - dafiir sind diese

Tests so wichtig.”
Amrita Bhogal, Trelleborg

sind auf eine unsachgeméifie Montage
zuriickzufiihren.“

Alle Dichtungen in den Sets von
Trelleborg seien zudem einzeln ver-
packt und wiirden einen Barcode
oder ein RFID-Tag fiir die Riick-
verfolgung tragen. ,,So stellen wir
auch sicher, dass die Teile bis zur
Montage staub- und sandfrei blei-
ben“, so Andersen.

Der vielleicht wichtigste Service
von Trelleborg sind die Tests. Das
Unternehmen betreibt insgesamt
flinf Testanlagen fiir Flugzeuge und
Fahrwerke in China, Dinemark,
Deutschland, Grof3britannien und
den USA.

,Wir iibernehmen die Tests fiir
unsere Kunden, um zu gewéhrleis-
ten, dass unsere Dichtungen oder
Werkstoffe in bestimmten Anwen-

Auch innen ist alles aus einer Hand

Schauen Sie sich bei Inrem nachs-
ten Flug doch einmal in der Kabine um.
Uberall gibt es Produkte von Trelleborg,
von den Gepackfachern und der
Beleuchtung bis zu den Sonnenblenden,
Fensterrahmen und sogar den
Toilettensitzen.

Seit 2020 hat Trelleborg sein Pro-
gramm fur Flugzeugkabinen
ausgebaut. ,Wir haben viel
gelernt und Prozesse entwi-
ckelt, um den zukUnftigen
Erfolg zu sichern®; sagt Mela-
nie Wunsch, Anwendungs-
ingenieurin im Bereich Aero-
space. ,Inzwischen haben
wir die Produkteinfuhrung
flr Flugzeugkabinen von 30

18 | 1.2024 T-TIME

Teilen pro Jahr auf 250 gesteigert, dank
Transfer und Spritzguss.“

Es gibt etwa 60 neue Arten von Poly-
carbonat, Polyetherimid und Poly-
phenylsulfon, deren Farbpalette von
transparent bis zu individuell auf Kunden-
wilinsche abgestimmt reicht.

,Wir haben die Méglichkeit zum Farb-
abgleich implementiert und kénnen mit-
hilfe eines Fotospektrometers jede Far-
be genau auf den Wunsch des Kunden
abstimmen®, erklart Melanie Wunsch.

Vor der Einfuhrung eines neuen Pro-
dukts arbeitet Trelleborg eng mit dem
Kunden zusammen und stellt dazu
Ressourcen wie technische Planung,
Qualitatskontrolle und Projektmanage-
ment bereit.

dungen eingesetzt werden konnen*,
sagt Andersen. ,,Beispielsweise kon-
nen wir testen, wie sich eine Dich-
tung verhdlt, wie sich ein Zylinder
bewegt oder wie lange eine Dichtung
ihren Zweck erfiillt. Wir konnen bei
unseren Tests das Fahrwerk von
Flugzeugen nachahmen, und wenn
wir Dichtungen testen, miissen diese
25.000 Landungen iiberstehen.“

Amrita Bhogal ist Anwendungs-
ingenieurin im europdischen Zen-
trum fiir Luft- und Raumfahrt von
Trelleborg. Die Expertise des Unter-
nehmens und die Méglichkeit, die
physikalischen Eigenschaften der
Dichtungen auf den Priifstand zu
stellen, wiirde den Kunden Sicher-
heit geben, sagt sie.

,»So kdnnen wir fiir unsere Kun-
den Werkstoffe und Produkte auf

Unten:
Produkte von
Trelleborg finden
sich uberall in
einer Flugzeug-
kabine.




In der Luft

In einem Flugzeug sind
tiberall Lésungen von
Trelleborg zu finden.

Fahrwerkdichtungen

Diese halten nachweislich Uber
25.000 Landungen von grof3en
Verkehrsflugzeugen aus.

ihre Bestidndigkeit hin testen®,
erklart Bhogal. ,,Damit zeigen wir
auch, dass unsere Dichtungen in
unterschiedlichen Umgebungen
funktionieren.“

Nachhaltigkeit ist heute in allen
Industriezweigen ein Schliisselfak-
tor, aber fiir die Zukunft der Luft-
und Raumfahrt ist sie von beson-
derer Bedeutung. Auch bei der
Entwicklung nachhaltiger Flugtreib-
stoffe sind die Tests von Trelleborg
sehr gefragt, vor allem beim Ein-
satz von Wasserstoff und Sustaina-
ble Aviation Fuel (SAF). ,,Wir miissen
die neueren Treibstoffe darauthin
testen, ob sie mit den Werkstoffen
kompatibel sind und eine optimale
Abdichtung moglich ist. Sonst wer-
den sie ausgeschlossen®, so Bhogal.
Die Ergebnisse der Tests {ibermit-
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Fliigeldichtungen
Zargendichtungen machen
den Fligel aerodynamischer
und damit effizienter.

Dichtungen fiir
Diisentriebwerke

Eines der groBten Dichtungsan-
gebote fir Triebwerke in der Luft-
und Raumfahrt, von O-Ringen
flir hohe Temperaturen bis zu
Produkten zur Hitzeabschirmung.

telt Trelleborg an seine Kunden. ,,Je
mehr Informationen wir {iber einen
Werkstoff haben, desto besser —
dafiir sind diese Tests so wichtig*,
meint sie. ,,Die Werkstofttests und
Einsatzbedingungen kénnen auch
Einfluss auf das Design der Dichtun-
gen haben.”

Alle Trelleborg-Produkte erfiillen
strengste Branchenstandards. Die
korrekte Dokumentation ist wichtig
fiir die Riickverfolgbarkeit, was laut
Andersen fiir Kunden von entschei-
dender Bedeutung ist. ,,In unserem
Qualitédtssystem dokumentieren wir
alles, von der Flugtauglichkeit der
Teile bis zu ihrer Herkunft und ihrer
Herstellung®, sagt er. ,,Wir geben
damit den Kunden eine Sicherheit,
die kleinere Anbieter nur schwer
erreichen konnen.“

Als wichtiger Akteur in der

Trelleborg zum Einsatz.

Notrutschen

Bei der Herstellung von
Notrutschen fir Flugzeuge
kommt das urethanbe-
schichtete Material von

SAODVINI ALLID :0LOA

Luft- und Raumfahrt entwickelt
Trelleborg die entsprechende
Produktpalette kontinuierlich wei-
ter. Zudem bietet das Unternehmen
eine doppelte Liefersicherheit fiir
jedes Teil, da es liber Fertigungs-
statten in unterschiedlichen
Lindern verfiigt. ,,So ist sicherge-
stellt, dass selbst bei einer unerwar-
teten Lieferunterbrechung an einem
Standort die Lieferungen an den
Kunden nicht beeintrachtigt wer-
den® erkliart Andersen. ,,Alle unsere
Fertigungsstandorte haben die glei-
che hohe Qualitit und gewihrleisten
so Konsistenz fiir unsere Kunden.“ B

KONTAKT

Flr weitere
Informationen:
torben.andersen
@trelleborg.com
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Alyssa-Amor
Gibbons

Wohnort: Saint George
(Barbados).

Beruf: Architektin.

Ausbildung: Master
of Engineering, MEng,
Bauingenieurwesen und
Architektur (Dual Hons).

Arbeitet: Im eigenen
Architekturbiro und bei der
Spinnaker Group.

Weitere Tatigkeiten: Leitet

das Projekt FutureCITY, eine
Initiative fur intelligente Stadte.
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LEUTE & TRENDS

ALYSSA-AMOR GIBBONS

Links:
Alyssa-Amor
Gibbons setzt in
ihren Entwurfen
auf traditionelle
Techniken, damit
sie Wirbelstlirmen
standhalten
kénnen.

Losungen zum Teil in altbewahrten Techniken zu finden sind.

AUS DER

VERGANGENHEIT

LERNEN

Stirme, Uberschwemmungen, Erdrutsche und Hitzewellen
—in Zeiten des Klimawandels sind auch Gebaude mit einer
neuen Realitat konfrontiert. Die Architektin Alyssa-Amor
Gibbons aus Barbados ist davon uberzeugt, dass neue

TEXT DANIEL DASEY FOTOS STEPHAN TYREL

xtreme Wetterereignisse
héufen sich. Nach Anga-
ben der World Meteoro-
logical Society hat sich
die Zahl der Naturkatastrophen auf-
grund von Wetterextremen in den
vergangenen 50 Jahren verfiinf-
facht. Hauptursache hierfiir ist der
Klimawandel. Angesichts dieser
zunehmenden Bedrohung braucht
die Welt Wohnraum und Gebiude,
die auch schweren Stiirmen, Uber-
schwemmungen, Erdrutschen
und extremer Hitze standhalten
konnen. Viele Architekten setzen
auf Losungen mit modernen Mate-
rialien und Techniken. Andere ori-
entieren sich an der Vergangenheit
—und erzielen dabei vielverspre-
chende Ergebnisse.

Auf der Karibikinsel Barbados
setzt sich die Architektin Alyssa-
Amor Gibbons dafiir ein, dem
Klimawandel mit endemischem

Design — traditionellen und einhei-
mischen Bauweisen — entgegenzu-
treten. Da ihr Heimatland immer
hiufiger von Wirbelstiirmen heim-
gesucht wird, ist sie der Ansicht,
dass die traditionellen Umgangs-
weisen mit hohen Windstédrken und
peitschendem Regen heute wichti-
ger sind als je zuvor.

»Schaut man sich viele der Bau-
weisen aus der Vergangenheit an,
erkennt man, wie genial sie wa-
ren”, sagt sie. ,Damals hat man
Hiuser gebaut, die man aus Sicher-
heitsgriinden in kiirzester Zeit zu-
sammenpacken und an andere Orte
bringen konnte. Gleichzeitig waren
sie aber auch stabil genug, um ex-
tremem Wetter standzuhalten.
Deshalb ist es ausgesprochen sinn-
voll, auf einheimische Bauweisen
zuriickzugreifen.“

Als Beispiele fiir altherbrachte
Ansitze, die im Zeitalter extremer

>
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Links:

Hauser mit Jalousien,
entworfen von Alyssa-
Amor Gibbons. Auf Bar-
bados kénnen praktische
Losungen wie Jalousie-
fenster mit asthetischem
Design entscheidend
daflr sein, ob ein Haus
auch extreme Wetter-
lagen Ubersteht.

>
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,JDiese Entwiirfe werden sich auch
auf andere Linder anwenden lassen,
wenn die Bedingungen dort dihnlich

Unten:

Bei den traditio-
nellen Jalousie-
fenstern kann

der Wind durch
das Gebaude zie-
hen, statt hohen
Druck auf die Fas-
sade auszulben.

24| 1.2024 T-TIME

extrem werden.“

Alyssa-Amor Gibbons

Wetterbedingungen an Bedeutung
gewinnen, nennt Gibbons die Fens-
terliden, die den Druck auf Fassa-
den reduzieren, weil sie die Luft
durch das Gebiude ziehen las-
sen, und die Dachformen, die dem
starken Wind eine geringere An-
griffsfliche bieten. Diese klassi-
schen Methoden fiir den Umgang
mit Feuchtigkeit und extremer
Hitze werden auch heute wieder
verwendet.

Ihre Begeisterung fiir diese
Ansitze teilte Gibbons vor Kurzem
in einem TED-Talk, der nicht nur bei
Zuhorern in tropischen Klimazonen
auf Interesse stiefy, sondern auch in
Bereichen mit einem geméafigteren
Klima, die immer h&ufiger von hef-
tigen Stiirmen betroffen sind.

NOddID YOWV-VSSATYV :0L0d

,»Mit solchen Entwiirfen schaffen
wir hier Vorbilder, die sich meiner
Meinung nach in Zukunft auch auf
andere Linder anwenden lassen,
wenn die Bedingungen dort dhnlich
extrem werden®, sagt sie.

Gibbons betreibt ein eigenes
Architekturbiiro und arbeitet
zudem als Nachhaltigkeitsbera-
terin. Ihre Kindheit auf Barbados
habe die Art und Weise geprigt,
wie sie Entwiirfe erarbeitet, sagt
sie. Ihr Heimatland befindet sich
in der Hurricane Alley, einem war-
men Meeresabschnitt zwischen
Nordafrika und der Ostkiiste Mittel-
amerikas, der fiir Wirbelstiirme
besonders anfillig ist.

»Schon als Kind bedeutete fiir
uns Sommer nicht nur Schulferien,
sondern auch Hurrikansaison®,

Extremwetter -
das neue Normal

Das Wetter auf unserem Plane-
ten verandert sich mit dem glo-
balen Temperaturanstieg immer
schneller. 2023 war das warms-
te Jahr seit Beginn der Aufzeich-
nungen und der Juli dieses Jah-
res der bislang warmste Monat
aller Zeiten. Durch die héheren
Temperaturen kommt es immer
haufiger zu extremen Wetter-
ereignissen wie intensiveren
Hitzewellen und langer anhal-
tenden Waldbranden. Warme-
re Meere fiihren zu starkeren
Wirbelstirmen und in einigen
Gebieten werden die Dirrepe-
rioden immer langer. Gebaude,
die Architekten heute entwer-
fen, mussen diesen Verande-
rungen ebenso standhalten wie
etwa groReren Niederschlags-
mengen und dem steigenden
Meeresspiegel.

erklart sie. ,,Wir sind dann in den
Laden gegangen, haben Sperrholz-
platten und Panzerband gekauft
und damit die Fenster verbarrika-
diert. Man kauft Batterien und ach-
tet darauf, dass man eine Petrole-
umlampe zur Hand hat, falls der
Strom ausfillt. Wir konnten héren
und spiiren, wie das Haus vibrierte,
als die Wirbelstiirme vorbeizogen.
Ich hatte schreckliche Angst.“

Nach ihrem Studienabschluss
wollte Gibbons die ausgeprigte
Uberlebenskunst der frithen Bewoh-
ner von Barbados wiirdigen und
begann, sich mit potenziellen
modernen Anwendungen fiir tra-
ditionelle Architekturelemente zu
beschiftigen.

Ein Beispiel hierfiir ist das
Jalousiefenster, bei dem waagrech-
te Lamellen nach aufien schrig
abfallen. ,,Zunichst einmal sollten
diese Lamellen verhindern, dass
Neugierige ins Haus schauen konn-
ten, erklirte sie in ihrem TED-Talk.
»Aber gleichzeitig liefSen sie Luft
hinein und hielten den Regen ab. So
konnte der Wirbelsturm durch das
Gebiude ziehen, wenn die Lamellen
an allen Tiiren und Fenstern gedff-
net waren, statt einen riesigen
Druck auf die Fassade aufzubauen.“

Baut man solche Jalousiefenster
in ein modernes Haus ein, kann
es starken Stiirmen besser stand-
halten. Aufierdem lisst sich so die
Temperatur im Inneren besser regu-
lieren, was den Komfort fiir die
Bewohner verbessert.

»,Was die Dachform betrifft, so gab
es friiher viele Hiuser mit hohen
Giebeldichern, die den Wind nach
oben geleitet haben und so die Stiir-
me besser iiberstehen konnten,
erklirte sie weiter. ,,Dabei hatten
sie breite Veranden, die nicht
direkt von der Sonne beschienen

WWW.TRELLEBORG.COM



wurden und den Wind so kontrol-
lierten, dass eine angenehme Brise
herrschte.“

Fiir Gibbons ist jedes Projekt, an
dem sie arbeitet, einzigartig. Sie
sieht sich den Bauplatz an, wigt tra-
ditionelle und moderne Losungen
und Materialien ab und bespricht
dann die Optionen mit ihrem
Kunden.

Sie war bereits am Wiederauf-
bau von Wohn- und Gewerbeimmo-
bilien in der Karibik nach Naturka-
tastrophen beteiligt, etwa in Secret
Bay auf Dominica, aber auch an TEN
Habitat, einem sozialen Innovati-
onsprojekt mit verschiedenen Nut-
zungsfomen. Thr neuestes Projekt ist
die adaptive Umnutzung eines Bau-
denkmals in Bridgetown (Barbados).

Obwohl ihre Ideen iiber einhei-
mische Bauweisen auf grofie Reso-
nanz gestofen sind, wiirde laut Gib-
bons noch weithin die Uberzeugung
herrschen, dass Gebidude auf Barba-

Oben:
Alyssa-Amor
Gibbons an der
2021 eingeweih-
ten Builders of
Barbados Wall im
Golden Square
Freedom Park in
Bridgetown.

dos genauso funktionieren miiss-
ten wie Gebiude in Stockholm oder
New York.

»,Dabei leben wir nicht alle unter
den gleichen Klimabedingungen®,
erklirt sie. ,Viele erfolgreiche
Entwiirfe aus anderen Teilen der
Welt streben an, das Gebiude zu
kiihlen und die Feuchtigkeit fern-
halten, weil dies in der betref-
fenden Klimazone wichtig ist. In
einem tropischen Klima ist dieser
Versuch aber vollig tiberfliissig
und geht haufig schief. Wir brau-
chen die Natur nicht so sehr drau-
fRen zu halten, wie es vielleicht an
anderen Orten notig ist. Und daran
miissen sich auch unsere Entwiirfe
orientieren.”

Gibbons fordert Architekten auf
der ganzen Welt dazu auf, sich tra-
ditionelle Entwiirfe genauer anzu-
sehen. ,,Nur weil etwas immer auf
eine bestimmte Weise gemacht
wird, heif’t das nicht, dass dies
auch die beste Weise ist“, sagt sie.

Endemisches
Design

Endemisches Design
beschreibt einen Designansatz,
der bei der Gestaltung von Pro-
dukten, Gebauden oder Losun-
gen den lokalen oder regiona-
len Kontext, die Kultur und die
Umwelt bertcksichtigt. So sol-
len Entwirfe entstehen, die fur
genau einen Ort oder ein kultu-
relles Umfeld geeignet sind. Der
Begriff ,endemisch” bezieht
sich auf etwas, das in einem
bestimmten Gebiet beheima-
tet oder angesiedelt ist. Beim
endemischen Design sollen die
lokale Identitat, Materialien und
Traditionen eingebunden und
gewdurdigt werden.

»Haufig gibt es traditionelle Bau-
formen, die Jahrzehnte oder sogar
Jahrhunderte iiberdauert haben.
Dort sollte man ansetzen.“
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ROLLEN
LOSCHEN

EIN NEUES LOSCHFAHRZEUG VON NAFFCO FUR FLUGHAFEN
KANN 10.000 LITER WASSER ODER SCHAUM PRO MINUTE
SPRUHEN, WAHREND ES AUF EIN SICH BEWEGENDES FLUG-
ZEUG ZUROLLT. DANK DER SPEZIELL ENTWICKELTEN VIBRA-
TIONSDAMPFER VON TRELLEBORG KANN DAS FAHRZEUG
AUCH UNTER SCHWIERIGSTEN BEDINGUNGEN SICHER UND
REIBUNGSLOS BETRIEBEN WERDEN.

TEXT PATRICK GOWER FOTOS JAMES NAVARRO

lughafenfeuerwehren sehen
sich mit besonderen Gefahren
konfrontiert. Flugzeugtreibstoff
ist hochentziindlich und das Wet-
ter kann unberechenbar sein. Bei
einem Brand in einem grofden Flugzeug miis-
sen die Mannschaften schnell reagieren. Sie
nutzen dabei Methoden, die eine spezielle
Ausriistung und Taktik erfordern.

Das ARFF-Fahrzeug (Airport Rescue Fire-
fighting) des Herstellers NAFFCO aus Dubai ist
genau fiir diese Bedingungen gedacht. Wih-
rend herkdmmliche Feuerwehrfahrzeuge nur
stehend Wasser pumpen kénnen, kann das
ARFF 10.000 Liter Wasser oder Schaum sprii-
hen und sich dabei einem sich bewegenden
Ziel ndhern. Fiir den Schutz der Passagiere
in einem Flugzeug, das wegen eines Brandes
notlanden muss, ist diese Funktion iiberle-
benswichtig.

,Durch die Fahigkeit zum Loschen
Das neue ARFF-Fahrzeug beim Fahren hebt sich dieses Fahrzeug
von NAFFCO erfiillt alle von allen anderen ab“, sagt Ali Al-Khatib,
Anforderungen an einen Geschiftsfiihrer von NAFFCO. ,,Bei
schnellen Notfalleinsatz. der Konstruktion haben Ingenieure,

Links:
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Brandschutzexperten und Hersteller eng
zusammengearbeitet. Unser Team konnte
daher auf Expertise in allen Bereichen
zurtiickgreifen, von der taktischen
Brandbekdmpfung tiber Feuerléschanlagen
bis zu Fahrzeugtechnik und Hydraulik.”

NAFFCO stellt 4x4-, 6x6- und 8X8-ARFF-
Fahrzeuge her, die eine Leistung von 500 bis
900 PS haben. Einige der Fahrzeuge, die alle
mit ferngesteuerten Loschtiirmen fiir Wasser
und Schaum ausgertiistet sind, verfiigen auch
iiber Warmebildkameras, um bei schlechter
Sicht Brandherde oder Personen aufzuspiiren.

In den neuen ARFF-Fahrzeugen wurden
speziell entwickelte Vibrationsddmpfer von
Trelleborg verbaut, damit Fahrwerk und
Insassen Schwingungen und St6f2e weniger zu
spiiren bekommen. Diese langlebigen, zuver-
lassigen und wartungsarmen Lager sorgen
dafiir, dass das Fahrzeug auch unter schwie-
rigsten Umstinden problemlos eingesetzt
werden kann.

»Wenn man rollend ein Feuer 16scht, kann
das starke Vibrationen verursachen, die die
Sicherheit der Personen und die Einsatzfa-
higkeit der Ausriistung an Bord gefihrden®,
erklart Al-Khatib. ,,Je weniger Schwingungen
im Fahrzeug, desto effizienter kdnnen die Ein-
satzkrifte sein.”

SAOVII ALLID ‘0LOA
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»Je weniger Schwingungen im
Fahrzeug, desto effizienter konnen
die Einsatzkriifte sein.”

Ali Al-Khatib, NAFFCO

NAFFCO habe sich fiir die Zusammenarbeit
mit Trelleborg entschieden, weil das Unter-
nehmen bekannt sei fiir seine ,,hochwertigen
Produkte, die effektiv Schwingungen und St6-
e dimpfen“, erklért er: ,,Bei Produkten von
NAFFCO steht Qualitit im Mittelpunkt und
das gilt auch fiir Trelleborg. Deswegen waren
wir so gute Partner.“

NAFFCO hat laut Al-Khatib ,,Hunderte“ ARFF-
Fahrzeuge weltweit verkauft. Auf stark fre-
quentierten Flughifen, auf denen oft spezi-
elle ARFF-Teams beschiftigt sind, konnten
Reisende durchaus eines zu Gesicht bekom-
men. Fiir 2024 plant das Unternehmen die
Herstellung von iiber 200 ARFF-Fahrzeugen
am Standort Dubai.

,Der Kern unseres Unternehmens ist es,
hochwertige und zuverldssige Produkte
fiir Menschen herzustellen, die in gefahrli-
chen Umgebungen wichtige Aufgaben erle-
digen“, sagt Jonathan Wills, Marketingleiter
fiir die Schwingungsdampfungslésungen
von Trelleborg. ,,Durch die Reduzierung der
Vibrationen und St6f3e auf Fahrwerk und
Kabine des Fahrzeugs wird es nicht nur siche-
rer und bequemer fiir die Einsatzkrifte, son-
dern wir schiitzen auch die empfindliche
Ausriistung an Bord.“H

Dank der Vibrationsdampfer
von Trelleborg bewegt sich das
ARFF-Fahrzeug ruhig.

UBER NAFFCO

Das in Dubai ansassige Unter-
nehmen NAFFCO gehort zu den
weltweit fihrenden Herstellern
und Anbietern fir sogenannte
Life-Safety-Lésungen. Der Kon-
zern entwickelt Produkte wie
Brandschutz- und Brandmelde-
systeme, aber auch Fahrzeuge
wie Feuerwehrautos, Kranken-
wagen, mobile Krankenhauser
und ARFF. Er hat 15.000
Mitarbeiter, von denen 2.000
Ingenieure sind.

Links:

Die Brandbekamp-
fung an Flughafen
ist keine leichte
Aufgabe.

KONTAKT

Flr weitere Informationen:
jonathan.wills@trelleborg.com
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NEWS

Vertriebsingenieurin von Trelleborg.

Trelleborg hat von Daimler Truck North
America die renommierte Auszeichnung
Masters of Quality erhalten. Diese Aus-
zeichnung flr die ,Besten der Besten*
wird an Lieferanten von Komponenten
und Dienstleistungen vergeben, die die
Erwartungen Ubertroffen haben.

,Jedes Jahr benennen wir nur etwa 20

DYOIATTIAIL ‘0LOA

Carsten Kirchholtes, Daimler Truck North America, und Jill St. John,

Hohe Auszeichnung von Daimler

Zulieferer als Masters of Quality und wir
sind sehr froh Uber das Engagement unse-
rer Zulieferer und die partnerschaftliche
Zusammenarbeit”, sagt Carsten Kirchhol-
tes, General Manager of Procurement and
Supply Chain Management bei Daimler
Truck North America.

Globale
Kapazititen
mit lokaler
Prisenz

Um verstarkt lokale Ressourcen bereitzustel-
len, erweitert Trelleborg seine Anlagen und
sucht aktiv nach Ubernahmekandidaten, um
seine Position in attraktiven Industriezweigen
auszubauen.

Aus diesem Grund hat Trelleborg die MNE
Group Ubernommen, einen fihrenden sid-
koreanischen Hersteller von Prazisionsdichtun-
gen fur die Halbleiterfertigung, der die beiden
Betriebe Materials Nano Engineering und Mate-
rials Nano Solution umfasst.

»Mit MNE Group erhalten wir bestehende
Kundenkontakte zu einigen der wichtigsten Her-
steller von Halbleiter-Equipment auf der Welt*,
erklart Peter Hahn, Business Area President
von Trelleborg Sealing Solutions. ,Von Sid-
korea aus mochten wir nun unsere Prasenz im
asiatischen Halbleitermarkt weiter ausbauen.”

Zusatzlich hat Trelleborg seine Prasenz in
Vietnam — einem zunehmend wichtigen Markt in
Asien — mit der Er6ffnung von zwei Fertigungs-
anlagen erweitert. Ende 2023 wurde ein neuer
Produktionsstandort flr Dichtungsldsungen
erdffnet, wodurch die Fertigungskapazitaten
von Trelleborg fir technische Dichtungen in der
Region markant stiegen. In der anderen Fabrik

ANVSNAZYD LOA[0Ud :0L0d

Das Greensand-
Projekt speichert
CO5 in der Nordsee.

Erfolgreiche
CO2-Abscheidung

Ein zentraler Erfolgsfaktor fur das bahn-
brechende CO»-Abscheidungsprojekt
Greensand im danischen Teil der Nordsee
waren hochwertige Schlauche von
Trelleborg. Mit ihnen wurde das aus der
Atmosphare entzogene Treibhausgas in
einen sicheren und effizienten Speicher
unterhalb des Meeresbodens gefordert.

werden Produkte fir den Schiffbau- und Infra-
strukturbereich sowie Fender hergestellt.

Eréffnungsfeier am neuen Trelleborg-Standort
in Vietnam.

N

TRELLEBORG

WWW.TRELLEBORG.COM
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TECHNOLOGIE

GRABENLOSE KANALSANIERUNG

Sanierung

unter

der Erde

Trelleborg ist ein fuhrender Anbieter von
Losungen fur die Sanierung von Rohren und
Kanalen. Das Portfolio ist vor kurzem um
zahlreiche neue Technologien erweitert worden.

TEXT JOHANNES WENDLAND
FOTOS TRELLEBORG

ie vergangenen hei-

en Sommer haben es

gezeigt: Wasser ist eine

knappe Ressource, die

nicht durch Leckagen
vergeudet werden darf.

Die Kanalisation kommt iiberall
in die Jahre. Mancherorts stammt
sie zum Teil noch aus dem 19. Jahr-
hundert. Die Folge: undichte Roh-
re und Rohrverbindungen, durch
die das wertvolle Trinkwasser im
Boden versickert. 30 Prozent des
Trinkwassers weltweit gehen so
verloren — das entspricht einem
von drei Gldsern Wasser.

Es ist daher unumgénglich, Roh-

re und Kandle weltweit zu sanieren.

Traditionell war diese Aufgabe mit
aufwidndigen Baumafinahmen ver-
bunden. Straflen, Hausanschliisse
und Winde mussten aufgerissen
und anschliefend wieder ver-
schlossen werden. Heute setzt sich
die grabenlose Rohrsanierung
immer mehr durch. Das Verfahren
ist schneller, kostengiinstiger und
weniger destruktiv.

Statt die Rohre und Kanile in
offener Bauweise auszutauschen,
werden Schliduche in die vorhan-
denen Leitungen eingefiihrt und
ausgehartet. So entsteht ein neu-
es Rohr im alten. Die vorhandenen
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und gegebenenfalls defekten Rohr-
muffen werden durch eine durchge-
hende Oberfldche iiberdeckt.
Ein fiihrendes Unternehmen
in diesem Bereich ist die 1.S.T.
Innovative Sewer Technologies mit
Sitz in Bochum, die seit Dezember
2022 ein Teil von Trelleborg ist.
Seit der Griindung 1998 hat sich der
Betrieb zu einem der erfolgreichs-
ten Komplettanbieter fiir die Rohr-
und Kanalsanierung entwickelt.
»Wir bieten nicht nur die Ver-
brauchsmaterialien an, die fiir
die Kanalsanierung erforderlich
sind, sondern auch die dafiir erfor-
derlichen Gerite und Maschi-
nen“, erklart Jérg Vogt, der Griin-
der und Geschiftsfiihrer von 1.S.T.
,Wir haben Wettbewerber im Fris-
bereich oder im Roboterbereich
oder bei den Verbrauchsmateriali-
en, aber es gibt keinen, der alle drei
Felder abdeckt.“

Als der studierte Ingenieur fiir
Chemie- und Glastechnik 1998 sei-
ne Firma griindete, handelte er
zunichst mit den fiir die graben-
lose Rohrsanierung erforderlichen
Materialien. Das sind in erster Linie
Schlauchliner aus verschiedenen
Verbrauchsmaterialien, die mit
Kunstharzen getrankt werden.

WWW.TRELLEBORG.COM



Links:

Mit einer Zoom-
Kamera kann
ein Bediener
den Frasvorgang
am Bedienpult
Uberwachen.

WWW.TRELLEBORG.COM

Links:

Beim UV-
Ausharten des
Inliners kann
man den Vorgang
mit Kameras
verfolgen und
steuern.

Links:
Reparatur eines
Frasroboters.

KONTAKT

Flr weitere Informationen:
jorg.vogt@trelleborg.com

,,Wir bieten nicht nur die
Verbrauchsmaterialien an,
die fiir die Kanalsanierung
erforderlich sind, sondern

auch die dafiir erforderlichen

Gerite und Maschinen.”

Zum Aushirten wurden in den
Anfangsjahren von 1.S.T. Dampf
und Warmwasser verwendet. ,,Das
hat den Nachteil, dass man den
Aushirteprozess nicht mitverfolgen
konnte“, erklirt Vogt. ,,Aus diesem
Grund haben wir uns nach einigen
Jahren der uv-Aushirtung zuge-
wandt. Der Vorteil ist, dass Sie den
Inliner durch das uv-Licht gleich-
maRig aushirten und zugleich mit-
tels Kameras den Vorgang verfolgen
und steuern kénnen.“

Trelleborg hat die Bedeutung
der uv-Aushdrtung erkannt. Die
Ubernahme von 1.S.T. war daher
eine strategische Entscheidung,
um die Stellung auf dem Markt fiir
Kanalsanierungslosungen zu starken.

Der Betrieb in Bochum stellt
Lichtquellen fiir ein breites Spekt-
rum an Rohrdurchmessern her. In
Ketten sind Leuchtkorper mit bis
Zu 1.000 Watt aneinandergehingt.
Die Leuchtkorper sitzen mittig in
Radkonstruktionen, auf denen die
UV-Lichtketten mit Hilfe von Win-
den in gleichméfiger Geschwindig-
keit durch die Inliner gezogen wer-
den. Die Radsédtze werden auf die
verschiedenen Rohrdurchmesser
abgestimmt. Fiir Hausanschliisse
bietet das Unternehmen eine LED-
Lichtaushirtung mit nur einem
Kopfin Grofien bis hinunter zu sie-
ben Zentimeter Durchmesser an.

Um das Problem der verstopften
oder zugesetzten Rohre und Kanile
anzugehen, wird zudem eine eige-
ne Palette an Friasrobotern ange-
boten. Die Roboter werden mit
hoher Geschwindigkeit in die Roh-
re gefahren. Am vorderen Ende der

Jorg Vogt, Trelleborg

schlanken Cutter sitzt ein Fraskopf,
der mit Druckluft oder elektrisch
angetrieben wird. Uber eine Zoom-
kamera kann der Bediener am Steu-
erpult den Frasvorgang beobachten
und steuern.

In der weiten Fabrikhalle von
Trelleborg in Bochum sind rund 80
Mitarbeiter beschéftigt. An zwei
vollautomatischen Anlagen wer-
den die Inliner nach Maf} aufgerollt,
gefaltet und geniht. Techniker mon-
tieren die Roboter und Uv-Anla-
gen. In einem abgetrennten Bereich
experimentieren Anwendungs-
techniker mit neuen Formulierun-
gen, um die Inliner noch flexibler zu
machen und die Aushértezeiten wei-
ter zu reduzieren. Auf hohen Rega-
len lagern Verbrauchsmaterialien.
In dieser Halle wird das Konzept des
,One-Stop-Shops“ fiir die Kanalsa-
nierung anschaulich.

,Wir haben ein hochqualifizier-
tes und geschultes Personal, hoch-
wertige Ausgangsmaterialien und
eine bestmogliche Ausstattung®,
erklart Vogt. B

Uber Trelleborg
in Bochum

e Komplettanbieter fur Ver-
brauchsmaterialien, Frasrobo-
ter und UV-Anlagen zum Einsatz
bei der grabenlosen Rohr- und
Kanalsanierung

e Zielgruppen des Unternehmens:
Rohrsanierungs- und Tiefbau-
unternehmen

o 80 Mitarbeiter
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