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Britska namorni spole¢nost SafeSTS doda-
va pneumatické fendry pro obfi tankery.
Generalni reditelkou firmy je Yvonne Mason.

UVODNIK

FASCINUJICIi STROJIRENSTVI

Konstrukc¢ni reseni pro letadla, lehka
vozidla i zdravotnické pristroje jsou fascinu-
jici. PoZzadavky na Spickovou kvalitu a bez-
pecnost kazdého produktu se zde kombinuji
s hlubokou znalosti materialt a touhou
délat vécilépe. V Trelleborgu se podilime na
vytvareni udrzitelnych priamyslovych feSe-
ni, ktera jsou odpovédi na nové vyzvy, jako
jsou elektrifikace, priimyslova automatizace
¢i nové udrzitelné materialy. Rychlost vyvoje
v Trelleborgu je vysoka a pravidelné predsta-
vujeme nové produkty a feSeni.

V tomto vydani magazinu T-Time vam
s hrdosti predstavuji prispévek Trelleborgu
na elektrifikaci komunikaci s tézZkym pro-
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vozem, které jsou k tomu vhodné. Precist

si miZete rovnéz o Rapid Development
Center spolecnosti Trelleborg, které reaguje
na potreby zdkazniku z oblasti zdravotnic-
tvia mediciny po rychlejsim uvadéni pro-
duktti na trh, sniZeni vyrobnich nakladu jiz
vyrabénych dil{i a vylepSeni prechodu od
navrhu k sériové vyrobé.

-

Peter Nilsson, prezident
avykonny reditel

trelleborg.com/en/media/
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Adresa: Trelleborg AB (publ)
Box 153, SE-231 22 Trelleborg,
Svédsko

Tel: +46 (0)410-670 00

Fax: +46 (0)410-427 63

Néazory uvedené v této publikaci
patii jednotlivym autorim nebo
dotazovanym osobam a nemusi
nutné vyjadfovat pozici spolec-
nosti Trelleborg. Pokud mate
néjaké otazky na spolecnost
Trelleborg nebo nam chcete
poslat komentar k magazinu
T-Time, za$lete nam e-mail

na adresu:
karin.larsson@trelleborg.com

linkedin.com/company/
trelleborggroup
twitter.com/trelleborggroup
facebook.com/trelleborggroup
youtube.com/trelleborg
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Trelleborg je pfedni svétova
spolecnost v oboru pramyslo-
vych polymerovych feseni, ktera
tésni, tlumi a chrani kritické apli-
kace v naro¢nych provoznich
podminkach. Jeji inovativni
feseni umoznuji zdkaznikim
akcelerovat vykon udrzitelnym
zplsobem. Skupina Trelleborg
dosé&hla ro¢niho obratu takika
34 miliard SEK (3,34 mid.

EUR, 3,95 mld. USD) a pUsobi

v 50 zemich.

Skupina zahrnuje tfi obchodni
oblasti - Trelleborg Industrial
Solutions, Trelleborg Sealing
Solutions a Trelleborg Wheel
Systems.

Akcie spole¢nosti Trelleborg
jsou obchodovany na burze
od roku 1964 a jsou zapsany
na burze Nasdaq Stockholm,
Large Cap.

www.trelleborg.com
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V POPREDI PACKRAFTY

»~Packrafty lidem

umoznuji putovat
dale a reky

na trase pouzivat

jako dalsi zpiisob
dopravy.”

Emily Ledergerber, Alpacka Raft

ackrafteri jsou vasni-
va a odhodlana skupi-
na lidi.

Jejich pribéhy z cest
jsou mirné re¢eno dobrodruzné.
Bojuji na nich s nepfiznivym poca-
sim pfi nékolikadennim putovani
za sjizdénim odlehlé reky Kaitum
v Laponsku, nebo se po naro¢ném
horském prechodu nechavaji una-
Set Fekou Fraser v Kanadé, anebo
ného pocasi reku Soca ve Slovinsku
po vystupu na 1 557 metru vysokou
horu a nasledném sestupu dolii.

VSechna tato dobrodruzstvi spo-
juji packrafty od firmy Alpacka Raft.

»Stale s izasem sledujeme, jaké
cesty lidé s nasimi packrafty podni-
kaji,” rika Emily Ledergerber, mar-
ketingova reditelka v sidle spolec-
nosti Alpacka Raft vamerickém
staté Colorado.

,Probéhlo jiz tolik izasnych dob-
rodruzstvi. Jednim z prikladi mtize
byt vyprava na Severni pdl, pri kte-
rych cestovatelé Bgrge Ousland
a Mike Horn pouZzili packrafty
Alpacka Raft na ¢asti ze své 87 dni
dlouhé cesty pres polarni ledovce.“

V zari 2019 se tato zkuSena dvoji-
ce vydala na misi s cilem prekonat
na lyZich vrcholy svéta a prozkou-
mat tajici polarniledovce. Spole¢né
se stany, lyZemi a zichrannym

4| 1.2022 T-TIME

vybaveni si pribalili také packrafty
od firmy Alpacka Raft.

Packrafty si vS§ak neporizuji jen
odvazlivci. Pouzivaji je i batizkari,
pési turisté, nadSenci do vodactvi
a dalsi sportovci.

Jak napovida anglicky nazev,
packrafty jsou skladaci. Sroluji se
a snadno se vejdou na kolo nebo do
batohu, do doby, nez je uzivatel pfi-
praven je nafouknout a vyplout.
Packrafty jsou o dost leh¢i nez stan-
dardni rafty. V zavislosti na kon-
krétnim modelu vazi zpravidla od
dvou do Sesti kilogram1, zatimco
klasické gumové rafty jsou mnohem
vétsi, téz§i a nelze je slozit. Diky
skladnosti packraftd mize byt raf-
ting a sjizdéni divoké vody spontan-
néjsi a flexibilnéjsi.

»Packrafty lidem umoziuji puto-
vat dale a pouZivat feky na trase jako
dalsi zptisob dopravy. At uz cestuji s

riiznych
modell
packraftli na-
bizi americka
firma Alpacka
Raft. VSechny
packrafty jsou
nehorlavé,
lehké a vyrabi
se z potaho-
vych textilii od
Trelleborgu.

Nafukovaci rafty

od firmy Alpacka
umozAuji v ramci
jedné cesty putovat
pésky i plout

na raftu.

Emily Ledergerber
je marketingovou
feditelkou ve
spolecnosti
Alpacka Raft

a outdoorovou
nadsenkyni.

WWW.TRELLEBORG.COM



Vsestranna
potahovana textilie
od Trelleborgu

Potahované textilie od Trelleborgu
se pouzivaji v mnoha rliznych apli-
kacich v outdoorovém a rekreac-
nim odvétvi a zaroven i ve vyrobé,
namornim Ci leteckém prdmysiu

a dalSich. Zaméstnanci Trelle-
borgu vyuzivaji svych odbornych
znalosti v oblasti polymerl a téch
nejnoveéjsich technologii v potaho-
vani, laminovani a taveni k vyrobé
funkénich materiald, které by
splnovaly pozadavky, jako je
mimoradna tepelna a za-
ruvzdornéa odolnost,
vodotésnost, anti-
bakterialni vlast-
nosti a ochrana
vuci UV

a toxickému
koufi.

batohem, na kole, lovi nebo rybari, s
packrafty se jim oteviraji nové moz-
nosti,“ vysvétluje Ledergerber.
Firma Alpacka Raft byla zaloZena
v roce 2000, kdy se jeji generalni
feditel Thor Tingey rozhodl po
svém 600 mil dlouhém prechodu
pres Brooksovo pohotina Aljasce
s raftem, ktery nesplnil jeho oceka-
vani, vyvinout propracovanéjsi pac-
kraft. Thor Tingey se proto obratil
na svou matku Sheri Tingey, zakla-
datelku znacky Alpacka Raft, nad-
Senou kajakarku, navrharku a byva-
lou majitelkou obchodu se
zakazkovym lyzatskym oble-
¢enim, a pozadal ji o pomoc
s navrzenim lepsiho raftu.
Jejich spoluprace vytstila
v prvni packraft s nizvem
,The White Boat“. Dalsi
produkty na sebe nene-
chaly dlouho cekat.

Alpacka Raft v soucasnosti nabi-
zi asi tucet riiznych modelti pac-
kraftli s nazvy jako ,,Wolverine“,
,Expedition“ a ,,Forager®. Kazdy
se vyrabi na zakazku a Ize jej upravit
podle prani zakaznika s vyuzitim
raznych textilii, konfiguraci, dopln-
ki ibarev. VSechny packrafty navr-
huje a Sije zkuSeny interni tym spo-
le¢nosti Alpacka Raft ve Spojenych
statech. S aktualnim rozmachem
outdoorovych aktivit a s vysokou
poptavkou po svych produktech
se firma rozrusta.

Nadseni Thora a Sheri Tingeyo-
vych pro pobyt v prirodé a pack-
rafting se odrazi v femeslném zpra-
covani jejich produkta a jejich
pristupu k neustalym inovacim
avylepSenim s ohledem na kvalitu
a pouzité materialy. Na packrafty
firma poskytuje dozivotni zaruku.

Rafting v Grand
Canyonu je
Gzasny zpUsob jak
objevovat pfirodu.

>
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Rafting je narocny.
Se spravnym vybavenim

Alpacka Raft vyrabi packrafty uz
pres dvé desetileti a Trelleborg je
nedilnou soucasti spéchu firmy uz
od jejich pocatki, fika Emily Leder-
gerber.

,Trelleborg je nasim zasadnim
dodavatelem a my tak mtizeme
vyrabét nejinovativnéjsi packrafty
na trhu. Vase potahované textilie
jsou Spickové kvality a odliSuji nas
od konkurence.”

VSechny packrafty se vyrabi

z potahovych textilii od firmy
Trelleborg. Stfih a vazba materialu
v kombinaci s chemickym sloZenim
a aplikaci polyuretanového natéru
jsou nezbytnymi ingrediencemi pro
vykonnost packrafti.

Textilie na vyrobu packrafti maji
jasné, vyrazné barvy. Potahované
textilie nabizeji nejvyssi pevnost

v tahu, prilnavost k PU, UV ochranu
anejdelsi trvanlivost v oboru a odo-
laji tak opotfebeni a otéruiv téch

»,Navrhli jsme feSeni specialné
pro Alpacka Raft,“ vysvétluje Jenny
Nichols, manaZerka pro marketin-
govou komunikaci pro potahované
textilie u Trelleborg Industrial Solu-
tions. Dodava, Ze firmy Alpacka Raft
a Trelleborg se rozvijeji a inovuji
spolecné.

Trelleborg i nadale rozsituje své
portfolio feseni pro outdoorovy
arekreacni svét, rika Jenny Nichols
adodava, ze firma nabizi mnoho
potahovych materiald jako jsou
popruhy pro horolezce, hydrofob-
ni izolace, nafukovaci kempingové
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matrace, zaichranné vesty, vodacké
vaky, obleky pro potapéce a mnoho
dalsich.

,Zakaznici nam reknou, jakych
vlastnosti chtéji dosdhnout a o jakou
aplikaci se jedna, a my nakombinu-
jeme ty nejlepsi textilie, podklado-
vé vrstvy, povlaky a stroje, abychom
jim mohli nabidnout to nejlepsi
feSeni na miru,” vysvétluje Nichols.

,Disponujeme centrem pro rych-
1y vyvoj prototypu z pryZze i poly-
uretanu. Jsme schopni na zakla-
dé pozadavku zakaznika ohledné
aplikace, nakladt apod. rychle
vyrobit vzorky k testovani. Tako-
va zakaznicka reSeni naim umoznu-
jivytvorit si se zakaznikem blizky
vztah a pochopit, ¢eho chce dosih-
nout a jakym zpusobem se chce
rozvijet.“ W

Provice informaci:
Jjenny.nichols@trelleborg.com

~Irelleborg je nasim
zasadnim dodavatelem
a pomaha nam vyrabét
nejinovativnéjsi pack-
rafty na trhu.”

Emily Ledergerber, Alpacka Raft

WWW.TRELLEBORG.COM
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Novy
zeleny
dluhopis

Skupina Trelleborg vydala

svUj viibec prvni zeleny dlu-
hopis (Green Bond). Dluhopis

je veden u skandinavské banky
SEB a podporuje iniciativu pro
udrzitelnou produkci a spravu.
Vstupni dluhopis prispiva ke
klimatickému cili skupiny na sni-
Zeni emisi CO, 0 50 procent do
roku 2025 (50 by 25) a vizi nulo-
vych ¢istych emisi do konce roku
2035. Nominalni vySe dluhopisu
je jedna miliarda Svédskych
korun s dobou trvani 5,5 roku.

Vyzva

,Nakreslete svou

pneumatiku“

Hrdi uzivatelé pneumatik Mitas
byli vyzvani, aby jakymkoli zpU-
sobem - od nacrtd, po vykresy

Ci grafické navrhy - a na jakékoli
umélecké Grovni vzdali hold pneu-
matikam, které tak dobfe znaji

a kazdy den pouzivaji.

Cilem bylo predstavit pneuma-
tiky, které pfinaseji Zzivotni zménu.
VSechny zaslané prispévky
byly zverejnény na webu Mitas
drawyourtyre.digitalcontest.it/
mitas/ a tfi nejlepsi navrhy budou
zahrnuty do planovanych reklam-
nich kampani znacky Mitas. Jejich
autofi byli odménéni.

-
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Pro
elektromobilitu
na Malté

Trelleborg ve Hal Far na Malté
nedavno hostil tiskovou konfe-
renci maltské vlady, na které

se oznamila investice ve vysi ti
milion(i eur do infrastruktury
pro nabijeni elektromobild
napfi¢ celym stfedozemnim
ostrovem. Malta na svém Gzemi
postavi 130 novych dobijecich
stanic, které navysi pocet dobi-
jecich mist na ostrové na 360.
Trelleborg je jednou ze spolec-
nosti, které na Malté vyrabi sou-
¢astky pro elektromobily.

SVLIN 10104

Pomoc pri povodnich

Béhem katastrofalnich povodni,
které v Iété 2021 postihly tdoli
feky Ahr v Némecku, pomahal

v dané oblasti pfi zachrannych
pracich a opravoval poskozené
pneumatiky na zasahovych

vozidlech. KdyZ se toto dozveédél
némecky Trelleborg, zacal spolu
se svou znackou pneumatik White
Baumaschinenreifen GmbH

na misté bezplatné poskytovat
podobné sluzby.

N34134NINIHOSYINNYE LIHM (0104

WWW.TRELLEBORG.COM
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Vybér spravné zemédeélské pneumatiky
je zasadni. Tara Schrock, obchodni rfeditelka
pro nahradni potrebu, by o tom mohla vypraveét.
VyrUstala na Stredozapadé Spojenych
statl a dodnes pomaha svym rodiclim
s obdélavanim pudy.

TEXT ANDREW MONTGOMERY
FOTO SAVERIO TRUGLIA

dyZ Trelleborg Wheel
Systems v bfeznu 2021
najal Taru Schrock

na pozici nové obchod-
ni reditelky pro nahradni potfebu
pro Severni Ameriku, prisla do fir-
my osoba, ktera dobre zna své kon-
cové zakazniky — zemédélce.

»Jsem ze zemédélské rodiny.
Vyrostla jsem na zapadé statu Illino-
is ve velmi malé a odloucené zemé-
délské komunité,“ vysvétluje Tara
Schrock.

,»Mojirodice zde vlastni a obhos-
podaruji n€kolik farem a ja jsem
na nich s nimi pracovala az do mého
odchodu na vysokou skolu. I ted

jim jezdim na farmu vypomahat,
ale o vSe zasadni se stard mtjj tata.“
Diky svym zkuSenostem Tara
Schrock vi, jaké produkty zemédél-
ci potfebuji a co neuskodi zemédél-
ské ptide.
Zhutnéni ptdy, pti kterém se
hlina udusa a ztrati svou kyprost
a poréznost, miiZe mit vazny dopad
na rist plodin, tirodnost i kvalitu.
MiiZe to byt zptisobeno prirozenymi
procesy prfi stfidani mokra a sucha,
které prispivaji k tomuto negativ-
nimu jevu, ale ¢asto jsou pachate-
li traktory a dalsi tézka technika,
ktera je pro moderni zemédélstvi
nepostradatelna.




KNOW-HOW TARA SCHROCK

Tara Schrock vyrostla na farmé. Nyni prodava
pneumatiky na zemédélskeé stroje.

Tara Schrock

Zameéstnani: obchodni feditelka
pro nahradni potrebu pro Severni
Ameriku.

Bydlisteé: Keithsburg, lllinois,
USA.

Rodina: vdan3, tfi déti.

Kariéra: obchodnia
marketingové pozice, pocitacova
programatorka, MBA.

Volny éas: plavby na lodi,
kempovani a turistika.

Zajimavost: dédecek z matciny
strany Ronald Reason, narozeny
vroce 1900, byl zemédélcem, ale
rovnéz vynalezl vyhtivané sedadlo
pro traktory.




Vpravo:

Opét na poli. Tara
Schrock fidi traktor
uzZ od détstvi.

,Vétsina lidi o problémech se zhu-
tiovanim pudy vi, ale neuvédomuji
sijejich zavaznost,” vysvétluje Tara
Schrock.

,Zalezi zejména na typu ptidy
a zemédélec zna svou pudu lépe nez
kdokoli jiny. MiiZete mluvit s farma-
Ii, ktefi obdélavaji svou plidu pres
50 let a znaji ji skrz na skrz. Jsou si
dobre védomi typu své pidy, a zna-
li jej davno predtim, neZ prislo digi-
talni zemédélstvi.

V soucasné dobé se obecné klade
dliraz na agronomii a digitalni
zemédélstvi. Je to Gizasny benefit
pro zemédélce, Ze miiZe prijit agro-
nom, odebrat vzorky puidy, predat
zemédélci vysledky a fici mu, jaky
presné typ ptidy na pozemcich ma.“

Vyrobci pneumatik se problémy
se zhutniovanim ptidy zabyvaji,
o tom Tara Schrock vi své, protoze
pred nastupem do firmy Trelleborg
pracovala na obchodnich oddéle-
nich riznych vyrobcti pneumatik.
,»Z pohledu vyrobce pneumatik
je zajimavé, Ze se typ plidy zméni
pokazdé, kdyz na néj vijede a vyje-
dete. VaSe pole tak nema stejny typ
pudy po celou dobu,“ vysvétluje.
,»Na farmé mame piscita mista,
kde zhutnéni nepredstavuje velky
problém. Mame tam rovnéz mok-
rou pudu, ktera s sebou nese celou
radu dalSich starosti, protoZe mok-
finata ptida obvykle mokrou ztista-
va. To vSe pak ovliviiuje rozhodnuti,
jaké vybaveni budete na své farmeé
pouZzivat.
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Na zhutnovani si davame velky
pozor. Tata radi, i kdyz projedete
autem po kraji pole, protoZe i to
ke zhutnéni prispéje. A hmotnost
arozmeéry zemédeélskych stroji jsou
mnohem vétsi neZ drive.

Zemédélci kolem nasi farmy pra-
cuji s kolovymi i pasovymi stroji.
Trelleborg se zac¢ina vénovat
i pastim na zemédélské stroje. Roz-
hodnuti, co budou na svych stro-
jich pouzivat, je pro zemédélce zce-
la zasadni.“

Jednou z odpové-

di Trelleborgu na pro-
blémy se zhutniova-

Silnéjsi a mekei.
Tato pneumatika
snese vySSi zatéz,
a presto méné
zatizi padu.

Reseni pro
udrzitelné
zemedelstvi

V porovnani se standardni tech-
nologii v oboru, dokazou nové
pneumatiky VF TM1000 Progre-
ssiveTraction® unést az o 40 pro-
cent vySSi zatiZzeni pfi stejném
tlaku nebo pracovat s o 40 pro-
cent niz§im tlakem pfi stejné
zatézi.

Tvar dezénu na pneumatikach
ProgressiveTraction urc¢enych pro
nejnoveéjsi generace stroju zajis-
tuje lepsi prenos sily na podloz-
ku, vySsi efektivitu prenosu sily
motoru na pidu a nizsi zhutné-
ni pudy. Specialni kaskadovy tvar
béhounu dezénu snizuje vibrace
pneumatiky, pfispiva k mensim

energetickym ztratam, minima-

lizuje spotrebu energie,
zvySuje pohodli fidice
a prodluZuje Zivotnost
pneumatiky.




nim pudy a obecné s omezenym
mnozstvim orné plidy a extrém-
nim pocasim je fada TM1000
ProgressiveTraction®, kterou firma
popisuje jako ,,feSeni pro udrzitelné
zemédélstvi“. Tara Schrock dodava,
Ze firma se jeSté vice neZ dfive zameé-
fuje na potreby svych zakazniki:
»Spolupracujeme s velkoobchod-
niky, distributory, ale také neza-
vislymi prodejci pneumatik napric¢
celou Severni Amerikou. Dtilezitou
soucasti nasi prace je témto lidem
predstavit vyhody a vlastnosti pro-
dukti Trelleborg, protoze prave
oni obchoduji primo se zemédélci.
S potéSenim mohu fici, Ze navzdo-
ry celooborovému nedostatku suro-
vin zplisobenému krizi covid-19,
si zakaznici ceni nasi transparent-
nosti a podpory pro celou nasi sit.
Na severoamerickém trhu jsme stale
na vzestupu.”

Podle tidaji o svétové populaci
zroku 2020 vzroste pocet lidi na pla-
neté do roku 2050 ze soucasnych 7,8
na 9,9 miliard. Proto je zcela zasad-
ni hledat zptisoby, jak farmafrit pro-
duktivné, efektivné a udrzitelné.
Jako poskytovatel zakladniho vyba-
veni pro zemédélce hraje Trelleborg
pri dosahovani tohoto cile svou
dtlezitou roli.

»Snazime se rovnéz o to,
abychom se zlepSovali v pfimém
kontaktu se zemédélci. Praveé diky
uazkeé spolupraci se zemédélci ma
spolec¢nost stale k dispozici aktual-
ni informace. Trelleborg si zaslou-

WWW.TRELLEBORG.COM

Zirovnéz pochvalu za to, Ze chape,
Ze se v ruznych regionech péstuji
odlisné plodiny, pouZivaji jiné stro-
je a objevujirtizné extrémni vykyvy
pocasi. KdyZ rozumime svym far-
maram a jejich potfebam, mtizeme
stale inovovat.“

Na konci rozhovoru se Tara
Schrock rozhovofi o svych planech
na vikend: Chysta se jet pomahat
na rodinnou farmu, jak to déla
uz od détstvi. Zkratka dévce
ze statku. W

Provice informaci:
www.trelleborg.com/en/career

Nahore:

Kukufice je

na americkém
Stredozapadé
dulezitou plodinou.

Dole:

Otec Tary Schrock
spolu s jejim
strycem: ve

véku 85 let stéle
vypomaha na
farmé.

KNOW-HOW TARA SCHROCK

»,KdyZ rozumime
farmarim a
jejich potrebam,
miiZeme stale
inovovat.“

Tara Schrock, Trelleborg

T-TIME 1.2022 | 11
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‘ TEXT DONNA GUINIVAN
ILUSTRACE NILS-PETTER EKWALL

ZDRAVE
.IIST
A PIT

Na ¢em zaleZi nejvice? Zakladem
pro zZivot jsou potraviny, které jime
anapoje, které pijeme. Udrzeni téchto
Zivotné dilezitych zdrojli na nasich
stolech a vbezpecném stavu je velmi
dulezité. Trelleborg k tomu vyviji pro-
stfedky — od materialti, které zvysuji
udrZitelnost pfi zpracovani potravin,

po pomoc zemédeélctim pro dosazeni
maximalnich vynost z ptidy, od
poskytovani zdravotné nezavadného
tésnéni az po hadice, které zvysuji
efektivitu vyroby.

1. Zdravotné nezavadna tésnéni
Nékteré slozky potravin, jako napfiklad
kyselina citronova, mohou mit na
tésnici materialy destruktivni vliv. Aby
nedochazelo k potencialni kontaminaci,
musi byt materialy kompatibilni se
zpracovavanymi latkami.

2. Vykonné hadice

Hadice jsou konstruovany tak, aby posky-
tovaly prodlouZenou Zivotnost v narocném
napojovém pramyslu, efektivné se prizpu-
sobovaly a tim zvySovaly efektivitu vyroby.

3.Pneumatiky pro traktory

Tvar dezénu na pneumatikach od
Trelleborgu chrani pddu. Diky tomu
mohou rostliny efektivnéji rist a maxima-
lizuje se Uroda z kazdého hektaru.

Trelleborg se zaméruje na neustalé
sniZovani ekologického dopadu svych
zafizeni po celém svété. Tym, ktery vede
ocenénou kantynu v Trelleborgu v Dansku,
se soustredi na pInéni cilt udrzitelného
rozvoje OSN a vSechny potraviny si
obstarava lokalnée.

WWW.TRELLEBORG.COM T-TIME 1.2022 | 13




VSUDE KOLEM NAS FAKTA

Ta prava
KaZzdy den se vypije vice nez 1,9 miliardy lahvi Coca-
Coly ve vice nez 200 zemich svéta.

Coca-Colu vynalezl v roce 1886 Iékarnik John
Pemberton. O dva roky pozdéji recept koupil podnikatel
Asa Candler za 550 dolard. A zbytek uz znéate.

Denni chléb

Po skonceni hostiny se snédly, darovaly chudym lidem
nebo se s nimi nakrmili psi. Podle jedné teorie méa
v téchto tacech svij prapuvod pizza.

Ve stfedovéku se misto tacu pouzivaly nadoby z chleba.

MO0LSYILLNHS 0104

VIA3dIMIM 10104

Nejvétsi burger
Historicky nej-
vétsi hamburger
vazil 1 164,2
kilogramu a
pfipravil ho tym
Séfkuchara 9.
cervence 2017.
Skladal se ze

tfi masovych
placek, rajcat,
ledového salatu,
okurek, cibuli,
omacky a bulky.

AVISI S.¥1138YSI 10104

Volba milionaria

NejdrazSim napojem na svété je Isabella‘s Islay Whisky
Original, ktera se prodava za 6,2 milionu dolard. Anglicka
kristalova karafa je posazena 8 500 diamanty, témér 300

rubiny a vytvorena z bilého zlata o vaze dvou prutd.

Podivné nadherné

Lidé maji rGzné chuté a co je pro jednu
skupinu delikatesou mudZe jinym pfi-
padat zvlastni. Sestavili jsme Zebricek
deseti nejlepsSich a nejzvlastnéjsich
pochoutek z celého svéta, které jsou
vSeobecné oblibené.

1. 100 let stara vejce, Cina

Nejsou az tak stara, jsou jen docela
zkazena.

2. Haggis, Skotsko

Zni to jako divoké zvite, ale jedna

se 0 pokrm ze skopovych vnitfnosti.
3. Vosi krekry, Japonsko

Predstavte si suSenky s kousky ¢okola-
dy, kde vosy nahradily Cokoladu.

4. Hlemyzdi, Francie

Lahudka, pokud se vam podafii zapo-
menout na Sneky na zahradé.

Chutny chrestys
k veceri.

5. Vegemite, Australie

Pomazanka, ktera se vyrabi z kvasni-
cového extraktu vznikajiciho pti vareni
piva. Bud'ji milujete, nebo nenavidite.
6. Chrestys, Spojené staty
Pfipravuje se smazeny na jihozapadé
Spojenych statu.

7. Morce, Jizni Amerika

Zpravidla se pece a podava v celku.
8. Cazu Marzu, Italie

Také znamy pod nazvem cervi syr,
obsahuje Zivé larvy hmyzu.

9. Knézice, Afrika

Vyuzivaji se k ochuceni dusenych
pokrm(, nebo se ji samostatné. Pry
chutnaji jako jablka.

10. Drstky, na rliznych mistech svéta
Pokrm ze Zaludku ruznych zvitat s
houbovitou strukturou.

FOTO: SHUTTERSTOCK

14 | 1.2022 T-TIME
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CHRANIME, NA €EM ZALEZi ELEKTRICKE SILNICE

Cestado
budoucnosti

Elektrifikované silnice predstavuiji kli¢ k dosazeni
Svédského cile na snizeni emisi sklenikovych plynu
z vnitrostatni silniéni dopravy o 70 procent. Trelleborg
k testovani elektrifikovanych silnic ve Svédsku pfispiva
svymi zakazkovymi tésnicimi reSenimi.

TEXT ANDREW MONTGOMERY >

NO3¥10373 10104
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CHRANIME, NA CEM ZALEZI ELEKTRICKE SILNICE

Elektricky autobus

a nakladni automobil
se bezdratové dobiji
na elektrifikované
silnici Electreon

u stfredovékého mésta
Visby na Svédském
ostrové Gotland.

védsko je priakopnikem v elek-

trickych silni¢nich systémech.

Dalo si za cil snizit mezi lety 2010

a 2030 emise sklenikovych plynt
z vnitrostatni silni¢ni dopravy o 70 pro-
cent. Jelikoz vSak do roku 2020 dosiahlo
poklesu jen o 20 procent, musi mezi leto-
Skem a rokem 2030 snizit emise o jeden
milion tun.

Do roku 2035 chce vlada najit 3 000 kilo-
metrii komunikaci s tézkym provozem,
které by bylo mozné elektrifikovat. Svéd-
ska vladni dopravni agentura Trafikverket
pracuje na vyhledavani vhodnych silnic
a dosud otestovala Ctyrirtizna reseni.

Prvnim bylo nadzemni vedeni, které
dobijelo nakladni vozy pres pantograf na
stiese. Ctyfleté zkuSebni obdobi na dvou
kilometrech dalnice E16 nedaleko Sand-
vikenu v centralnim Svédsku skoncilo
vroce 2020.

Druhym zkuSebnim projektem je eRoad

E-mobilita na vzestupu

Trh s e-mobilitou je velmi dynamicky

a stale se na ném objevuji nové
technologie i firmy. Vyrobci originalnich
dilt i dodavatelé systému celi rozmanitym
vyzvam a stale se ménicim pozadavkim,
protoZe zakaznici zatim nemaji jasné
definované standardy ani zavedena reseni.
Rychlost inovaci je skuteéné intenzivni

s dlrazem na bleskurychlé uvadéni
vhodnych produktt na trh.

16 | 1.2022 T-TIME
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Dobijeci systém
Smartroad Gotland
je polozen pod
asfaltem. Diky tomu
neni nutné tak ¢asto
dobijet baterii, kdyz
vozidlo stoji.

»Elektrifikované
silnice predstavuji
resSeni s velkym
potencialem, které
zaroven vyuziva
stavajici silni¢ni sit.”

Jan Pettersson, Trafikverket

Arlanda na dvoukilometrové trase mezi
stockholmskym letistém Arlanda a logis-
tickym centrem Rosersberg. Vozidla zde
k odbéru elektfiny z elektrického vedeni
zapusténého do silnice pouzivaji pohybli-
vé rameno. Testovani zac¢alo v roce 2018.

Treti mozZnosti je vodivé spojeni mezi
elektrickou silnici a vozidlem pres sbérac
pod vozidlem. Sbérac se posouva podél
elektrického vedeni poloZeného na vozov-
ce, efektivné tak prenasi vykon a dobiji
baterie ve vozidle. Toto feSeni se testuje
od roku 2020 do 2022 v ramci projektu
Evolution Road ve mésté Lund na jihu
Svédska, kde jako hlavni zkusebni vozidlo
slouzi méstsky autobus.

A konecné ¢tvrté mozné reSenti se tes-
tuje na 1,6 kilometrech elektrické silnici
mezi letiStém a centrem mésta Visby na
ostroveé Gotland v Baltském mori. Jedna se

WWW.TRELLEBORG.COM
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o indukéni systém, ktery bezdratoveé sbira
elektfinu pod podvozkem vozidla z médé-
ného vedeni zapusténého do vozovky. Tri-
leta zkuSebni doba kon¢i v roce 2022.

., Aby mohly v§echny zptisoby dopravy
prejit na bezfosilni systém, musime vymy-
slet celou fadu riznych reseni,“ vysvétlu-
jeJan Pettersson, vedouci programu pro
elektrifikaci tézké dopravy v ramci statni
agentury pro rozvoj silnicni a Zeleznic¢ni
dopravy Trafikverket.

»Elektrifikované silnice predstavuji
feseni s velkym potenciidlem, které zaro-
ven vyuziva stavajici silnicni sit. Kromé
predstavenych technologii budou mozna
potrebaijina dalsi feSeni.”

Ve své posledni zpravé k vyvoji elektric-
kych silnic Trafikverket uvadi, Ze koncept
elektrifikovanych silnic bude nejvhodnéj-
§i pro dalkovou dopravu na silnicich s nej-
husts$im provozem. Prioritou bude spojeni

mezi mésty Stockholm, Goteborg a Malmo.

WWW.TRELLEBORG.COM

Hybridni nakladni
automobil

s pantografem

na stfeSe jede po
elektrifikované silnici
podél dalnice E16.

Podnétem k investicim do vozidel pro
elektrifikované silnice bude podil zbozi
prepraveného po téchto silnicich. Agentu-
ra vypocitala, ze k tomu, aby reseni bylo
vyhodné, by mél dosahovat nejméné 40
procent.

Podle Petterssona to ale vypada nadéj-
né. ,Na zakladé zkusebniho provozu
is ohledem na dalsi faktory jsme identifi-
kovali nejméné 2 400 kilometr silnic, kte-
ré jsou pro elektrifikaci vhodné,* fika.

E-mobilita je na vzestupu. Aby neztra-
cela na sile, potfebuji zakaznici spolehlivé
a kompetentni dodavatele dild, kteri doka-
Zirychle reagovat na jejich pozadavky:
od navrhu pres vyvoj prototypu az po séri-
ovou vyrobu.

Trelleborg je pripraven. Zameéreni
na zakaznika a kombinace inovaci, tech-
nologii a efektivni organizace vyzkumu
avyvoje vede ke kratsi dobé pottrebné
k vyvoji produktti a vyroby jejich prvnich
funk¢nich prototypti.

STHO SVI901 10104

»ldentifikovali jsme
nejméné 2 400
kilometr silnic,
které jsou vhodné
pro elektrifikaci.”

Jan Pettersson, Trafikverket

V prvni testovaci fazi
projektu Evolution
Road lezi dobijeci
vedeni na vozovce.
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CHRANIME, NA CEM ZALEZI ELEKTRICKE SILNICE

~Jsme pysni, ze
jsme na tomto
prudce rostoucim
a dilezitém trhu
klicovym hrac¢em.”

Anna Scheuren, Trelleborg

Pro projekty elektrifikovanych silnic
Trelleborg dodal na miru pripravena tés-
nici feseni véetné specialniho materialu
EPDM s velmi nizkou vodivosti.

,Vyvinuli jsme specializované pryzové
tésnéni pro elektrické vedeni,” rika Anna
Scheuren, obchodni reditelka pro vyvoj
tésnéni a profilti u Trelleborg Industrial
Solutions.

Tésnéni musi spolehlivé chranit pred
vniknutim vody do vodiciho systému
a zaroven zachovat elektrickou vodivost
v mist€, kde se pripojuje sbérac.

Jedna se o velmi naroc¢né prostredi, a to
nejen kvtli opotfebeni od sbéraciho zari-
zeni pod zkusebnim vozidlem, ale rovnéz
od klasickych neelektrickych vozidel, kte-
ré po vozovce jezdi. Tésnéni musi obstat
ve velmi drsnych povétrnostnich podmin-
kach, kdy se teplota silnice pohybuje od
minus 40 stupnu Celsia béhem nejchlad-
néjsich zimnich dni po vice nez 60 stupni
Celsia v horkych letnich dnech.

Kromé dodavek pro projekty elektric-
kych silnic Trelleborg neustale vyviji pred-
ni reSeni pro vSechna odvétvi e-mobility.

»Jsme pysni, Ze jsme na tomto prudce
rostoucim a dilezitém trhu klicovym hra-
¢em, a budeme i nadale hledat dalsi ino-
vace, které elektrickym vozidltim umozni
urazit delsi vzdalenosti rychleji a efektiv-
néji,“ rika Anna Scheuren. m

Provice informaci:
anna.scheuren@trelleborg.com

18 | 1.2022 T-TIME

eRoad Arlanda

je projekt
dvoukilometrové
elektrifikované silnice
ze stockholmského
letiSté Arlanda

do logistického
centra.

Pryzoveé desky
Etyl-propylen-dienovy kau-
¢uk (EPDM) predstavuje
jeden z nejvSestrannéjsich
materiall na vyrobu pry-
Zovych desek a skvéle se
hodi pro venkovni pouziti.
Je vysoce odolny opotre-
benia odéru, atoivtéch
nejagresivnéjsich pod-
minkach, jako je para, UV
zareni, 0zon, posypova sul
¢i extrémni pocasi. Desky
z EPDM si rovnéz zachova-
vaji své vlastnosti pfi vel-
kém rozsahu teplot, diky
c¢emuz jsou idealni pro
obecny primysl, stavebnic-
tvi, automobilovy i namofni
pramysl ¢i venkovni apli-
kace. Desky z EPDM pouzité
v projektech elektrifikova-
nych silnic byly vyrobeny
specialné pro tento Gcel.

Vozidla zde k odbéru
elektfiny z elektrického
vedeni zapusSténého
do silnice pouzivaji
pohyblivé rameno.

WWW.TRELLEBORG.COM
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Vyména spoju na mosteé

V 1été 2021 se dockal rekonstrukce visuty most
Juana Bosche pres feku Ozama v hlavnim mésté
Dominikanské republiky Santo Domingo. Na kazdém
ze Sesti jizdnich pruhd byl osazen Sesti novymi tésné-
nimi - dilatacnimi spoji, Trelleborg Transflex 900.
Mistni firma Proyectos Industriales, S.A. (Pinsa) pra-

v Dominikanske republice

covala na vyméné polymerovych spojli a opraveé kon-
strukce nepretrzité po dobu 45 dni. Most Juana
Bosche je 648 metr( dlouhy a 30 metr Siroky a spo-
juje méstskou Cast Santo Domingo Este s provincii
Distrito Nacional.

MOOLSYILLNHS ‘0104

milionu Svédskych korun se do
roku 2026 investuje do novych
vyrobnich zavodl skupiny
Trelleborg v Rusku, Vietnamu,
Maroku a Japonsku.

Vroce 2021 spole¢nost ote-
viela svlj prvni zavod v Africe
v marockém mésté Kenitra
na vyrobu manzet do automobilQ.

JInvestice do rozsiteni geogra-
fického pusobisté skupiny umozni
délat vice obchodnich rozhodnuti
v blizkosti zakazniku, coZ zajis-
tuje vyrobni flexibilitu, a jesté
lepSi povédomi o znacce na trhu
a mezi zakazniky,” fika Peter
Nilsson, prezident a vykonny fedi-
tel skupiny Trelleborg.

Tésnéni do tunelu

Japonske partnerstvi
pro kotvici reseni

Trelleborg oznamil nové strategické partnerstvi s japonskou
dopravni a logistickou firmou Nippon Yusen Kabushiki Kaisha
(NYK Line), ktera bude pusobit v Japonsku jako zastupce
Trelleborgu. Jeji dcefina spole¢nost Japan Marine Sciences
bude tamnim pfistaviStim predstavovat bezpecnostni a efek-
tivni vyhody kotviciho feSeni DynaMoor od Trelleborgu.

Mezi cile této spoluprace rovnéz patii podpora celosvétové

dekarbonizace namorniho sektoru za pomoci udrzitelnéjsich
a CistSich kotvicich postup(. Jedna se o strategickou snahu
Trelleborgu, ktera je soucasti jejiho zavazku na podporu

17 cilG udrzitelného rozvoje Organizace spojenych narodd.

Trelleborg ziskal smlouvu na dodavku tésnéni pro firmu Femern Link g
Contractors (FLC) na vystavbu 18 kilometr( dlouhého tunelu Fehmarnbelt mezi ;
Danskem a Némeckem. Stavba bude po dokonéeni obsahovat Ctyfproudou ¢
dalnici a dvé elektrické Zelezni¢ni traté a bude predstavovat nejdelsi zahloubeny §
tunel na svété. 3
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LEPSi BYZNYS RAPID DEVELOPMENT CENTER

RYCHLEJI
NA TRHU

Rapid Development Center spolecnosti Trelleborg
zkracuje dobu uvedeni novych produkttd na trh

a zakazniklm z oblasti zdravotnictvi nabizi tym
specializovanych odbornik(, ktefi jim pomahaiji
pri cesté od prototypu k vyrobé.

TEXT CARI SIMMONS FOTO TRELLEBORG

relleborg se zakazniky

ze zdravotnického pri-

myslu pracuje vice nez

25 let. Spolupraci zaha-
jili se silikonovymi odlitky do zdra-
votnickych pristroji. V soucasné
dobé Trelleborg nabizi dalsi moznos-
ti véetné vytlacovani silikonu, vstti-
kovani termoplastt do formy, vyroby
silikonovych naplasti, vyroby lisova-
nych mikro soucastek, fezani, lepeni
alaserového znaceni na zarizenich
jako jsou diagnostické pristroje, sten-
ty a kardiostimulatory.

Béhem roku 2021 Trelleborg

postoupil jesté dal a pro zakazniky
z oblasti zdravotnictvi zalozil Rapid
Development Center (RDC), které
jim pomtiZe s rychlejsim uvedenim
téchto produktti na trh. Vezmeme-
li v potaz prisné hlidany charakter
zdravotnickych produktd, je vyvo-
jové centrum s fizenym vyrobnim
prostiedim, plnou sledovatelnos-

Rapid Development
Center (RDC)
spolecnosti
Trelleborg

Nové centrum Rapid Development
Center nabizi zakaznikim ze
zdravotnického prumyslu lisovani
silikonu (tepelné tvrzené pryze -
HCR, i kapalné silikonové pryze

- LSR), vytlacovani silikonu, interni
obchod s nastroji, montaz, potisk,
fezani, laserové znaceni, lepeni,
vstrikovani termoplastl do formy,

vyroba lisovanych mikrosoucastek,
vyroba slozenych dilli a interni

tym na vyvoj a podporu pro
velkoobjemovou vyrobu. Centrum
RDC bylo oficialné otevieno
vsrpnu 2021 ve mésté Delano

v americkém staté Minnesota

a slouzi zakazniklm po celém
svete.
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ti materiald a dodrzovanim pris-
nych pozadavki naprosto
zasadni.

Zakaznici ze zdravotnic-
kého pramyslu navic ¢im
dal castéji usiluji o sjed-
noceni svych
dodavatelq,
aby si mohli

co nejvice véci zajistit na jednom
misté. ,,Centrum RDC je odpoveé-

di Trelleborgu na tento trend,” fika
Andrew Gaillard, globalni obchod-
ni feditel u Trelleborg Sealing
Solutions, ktery do firmy prispél se
svymi zkuSenostmi s praci pro pred-
niho vyrobce zdravotnickych pri-
stroju. ,,Rozsirili jsme svou nabidku
material i mnozstvi poskytovanych
TfeSeni, jako je vyroba slozenych dild,
vyroba lisovanych mikro souc¢astek
¢i spojovani dil.«

Centrum RDC pomaha zakazni-
ktim ve tfech klicovych oblastech:
snizovani naklad{, rychlé uvedeni
na trh a odborné poradenstvi.

Trelleborg mtiZe prostfednictvim
centra RDC vstoupit do zakaznikova
projektu jiz v zacatcich, pomoci
s pripravou navrhu vyrobniho
postupu a tim napomahat ke snize-
nivyrobnich naklada. ,,Zakaznici
nas ¢asto zadaji, abychom jim
pomohli snizit naklady na vyrobni
proces,” fika Chris Tellers, reditel
centra Rapid Development Center
H&M u Trelleborg Sealing Solutions.
Nejvétsi vyzva spociva v tom, Ze 80
az 90 procent vyrobnich nakladt
na soucastku je definovano ve
fazi navrhu vyvoje produktu.
Jednoduché zmény se mohou vyraz-
nym zpasobem promitnout do nakla-
du, aniz by to mélo dopad na finalni
kvalitu vyrobku.”
muiZe znacné snizit dodaci Ihiity
anaklady na formy, jak se forma plni
ajak snadno lze vyrobek odebrat.
,Tonam zase napomaha k zrychle-
ni vyrobniho cyklu a niz§im nakla-
dtim,“ vysvétluje Tellers.

Centrum RDC zakaznikim
rovnéz pomaha s rychlejsim
uvedenim vyrobku na trh.
,»Nasi zakaznici nékdy potre-
buji co nejrychleji vyzkou-

Set celou fadu navrh, aby
naplnili prisny harmo-
nogram. Nas tym
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Vievo:

Rapid Develop-
ment Center
vytvari prototypy
pro zdravotnicky
pramysl.
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Rapid Development a nase proce-
sy jsou pravé k tomu uréené,” doda-
va Tellers. ,,Prizptisobime se poza-
davkiim i potfebam zakaznika, jez
vychazeji z jeho projektovych cili.“
Tym Trelleborgu muize planovat
vyrobu produktu soubézné s tim, jak
probihaji prace na vyvoji. ,Diky tomu
muZeme pracovat extrémné rych-
le,“ vysvétluje Tellers. ,,KdyZ za¢ina-
me s pripravou nastroje, jiZ mame
odpovédi na vSechny zasadni otazky
a tym se miize do vyroby nastroje
pustit ihned“. Do procesu tak neni
nutné zapojovat zadnou dalsi skupi-
nu ani firmu, se kterou by se muselo
zacinat znovu od zacatku a opakova-
né zodpovidat vSechny otazky.

WWW.TRELLEBORG.COM

Ackoli je rychlost uvedeni pro-
duktu na trh kviili navyseni vynosu
dtilezita ve vSech oblastech, podle
Gaillarda je vtomto oboru jesté
zasadnéjsi. ,,KdyzZ ve zdravotnic-
tviuvedete produkt na trh rychleji,
dostanou se k pacientiim pristroje
a zpusoby lécby, které jim mohou
zachranit Zivot, drive,“ vysvétluje.
,»Rychly vyvoj ve zdravotnickém pri-
myslu je rovnéz zasadni proto, Ze je
u kazdého nového produktu nutné
otestovat jeho funkcnost v klinickych
podminkach. Nasi zakaznici od nas
po testovani dostanou zpétnou vaz-
bu, mohou provést prislusné tipravy
arychle produkt vratit k testovani do
klinickych podminek.“

,Roz&iFili jsme
svou nabidku ma-
teriald i mnozstvi
poskytovanych fe-
Seni,“ fika Andrew
Gaillard pusobici
v Trelleborgu.

»Prizpusobime
se pozadavkiim
i potrebam
zakaznika, jez
vychazeji z jeho
projektovych cili.”

Chris Tellers, Trelleborg

Zakaznikim jsou rovnéz k dispo-
zici odbornici z Trelleborgu a casto
také externi specialisté, kteri zakaz-
nik{im pomahaji vybirat ty pravé
materialy pro dané produkty a poza-
davky. I to mtize mit pozitivni dopad
na naklady a rychlost uvedeni vyrob-
kuna trh.

Soudé podle dosavadni poptavky,
kdy centrum RDC béhem dvou mési-
cli své existence pracovalo na Sesti
projektech, maji zakaznici o spolu-
praci s Trelleborgem velky zajem.

Nedavno se na centrum RDC obra-
tila nadnarodni zdravotnicka firma
se zadosti 0 pomoc s prototypem tés-
néni. ,,Obratili se na nas kviili nasSim
odbornym znalostem v oblasti tésné-
ni, pomoci s designem a nasi schop-
nosti prototypy rychle pretvorit do
ruznych konfiguraci a materialti.
Mezi nimi také lisované dily z kapalné
silikonové pryze a strojové obrabéné
dily,” vysvétluje Tellers.

Centrum prozkoumalo celou fadu
materialovych moznostia za pou-
hych 10 dni prislo s nékolika raznymi
navrhy. ,,Pomohli jsme jim vytvorit
efektivni design, ktery zcela fesi pro-
blémy s tésnénim, a dosahli jsme tak
plné funkéniho tésniciho prototypu
s dlouhou Zivotnosti,“ fika Tellers. H

Provice informaci:
chris.tellers@trelleborg.com
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Multidisciplinarni
vyzkumny tym Frauke
Urban zkouma moznosti
a prekazky souvisejici

s bezfosilnim Iétanim.

WWW.TRELLEBORG.COM
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LIDE A TRENDY FRAUKE URBAN

Vstric létani
s nulovymi
emisemi

Frauke Urban nema v planu prestat |état. UrCité
ne nadobro. Tak jako mnozi z nas. A proto se zaméruje na
ziskavani dalSich znalosti o udrzitelnych energetickych
zdrojich, jez by lidem, ktefi rozhoduji a plsobi v leteckém
primyslu, pomohly zajistit vySSi udrzitelnost Iétani.

TEXT SUSANNA LINDGREN FOTO JOHAN KNOBE

rauke Urban vede
vyzkumny tym, jehoZ
ukolem je pomoci urych-
lit prechod na biologicka
letecka paliva, elektricka letadla
aletadla na vodikovy pohon. Spolu
s multidisciplinarni skupinou
vyzkumnik pracuje na vytyceni
trasy pro zelené letectvi. Snazi se

identifikovat podminky, které Svéd-

sku umozni dosdhnout ambici6z-
niho cile nulového vyuZziti fosilnich
paliv na vSech vnitrostatnich letech
do roku 2030 a zcela bezfosilniho

dopravniho pramyslu do roku 2045.

Poté budou vSechny vnitrostatni
nebo mezinarodni lety s odletem ze
Svédska bez fosilnich paliv.

»MiiZeme si samozrejmé zkusit
predstavit svét zcela bez 1étani, ale
neni to redlna predstava,” vysvétlu-
je Frauke Urban.

,»Svét je dnes po strance pohybu
osob i obchodu tzce propojen. Lidé
proto budou létat i nadale. Kvili
pandemii covid-19 mozna rada lidi
1éta méné, ale letectvi tu s nami
zUstava.“

Hlavni otazkou tedy pro Frauke
Urban je, jak ud€lat 1étani udrzitel-
néjsi. Podle Mezinarodni energetic-
ké agentury letecky primysl produ-
kuje dvé procenta globalnich emisi
CO2. V poslednich dekadach exis-
tovala snaha snizit emise zejména
prostiednictvim vyzkumu novych

>
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LIDE A TRENDY FRAUKE URBAN

materialu, které by zajistily leh¢i
a aerodynamictéjsi letadla, a zefek-
tivnénim motora.

,»To vSak nestaci,” rika Frauke
Urban. ,,Pro poradné vysledky
musime dekarbonizovat palivo.”

Jednou ze zmén, ktera jiZ probi-
ha, je michani tradi¢nich fosilnich
leteckych paliv s palivy z obnovitel-
nych zdrojti. Ve Svédsku se biopali-
va vyuzivaji hojné, avsak zpravidla
ve velmi malém mnoZstvi v pomeé-
ru dvou az tfi procent k celkovému
objemu pouzitého paliva. A to je
mozZnému pomeru 50 na 50 mezi
biopalivy a béZnymi leteckymi pali-
vy velmi vzdalené. Hlavni pri¢inou
tohoto vlazného pokroku je cena
a dostupnost biopaliv.

,Vyrobci je malo a biopaliva jsou
stale relativné draha. Zaroven je
na viné nedostate¢na prima pod-
pora koncovych zakazniki z divo-
du ceny i nizkého povédomi o tom,
jaky efekt mize mit chovani kazdé-
ho jednotlivce,“ vysvétluje Frauke
Urban.

Cestujici hlavnich Svédskych aero-
linek si v souc¢asnosti mizZou pri
nakupu letenky priplatit za pouziti

biopaliv. Aktualni cena je 300 Svéd-
skych korun (asi 30 eur) za hodinu
letu bez fosilnich paliv. To pred-
stavuje priplatek asi 70 eur pri letu
ze Stockholmu do Londyna, ale
zatim si tento poplatek na to, aby se
vyraznéji projevil, voli jen malo ces-
tujicich.

Podle Frauke Urban je pro dosa-
Zeni cile bezfosilniho 1étani nezbyt-
né béhem cekani na nové udrzitel-
né technologie zacit vice vyuzivat
biopaliva a dalsi alternativni paliva
ve stavajicich motorech. Vyhled
vSak vypada priznivé a elektrifikaci
letounti se vénuje nékolik iniciativ.

Jako priklad uvadi Frauke Urban
letecky gigant United Airlines, ktery
si nedavno od svédského startupu
Heart Aerospace objednal 100 elek-
trickych letadel ES-19. ES-19 je malé
elektrickeé letadlo pro 19 pasazérd,
které vyuziva lithium-iontové bate-
rie. Jsou podobné tém do automo-
bilti, ale nabizi dolet az 400 km.
Diky podobnym iniciativim Frauke
Urban véri, ze Svédska letisté
mohou dosdhnout svého cile vnit-
rostatnich letti bez fosilnich paliv,

i kdyZz do terminu zbyva uzjen
devét let.

Vyzkumny projekt o transformaci smérem
k bezfosilnimu letectvi

Na projektu SETA se podili multi-
disciplinarni skupina vyzkumniku
z kralovského technologického

institutu (KTH) a univerzity v Lin-
képingu ve Svédsku. Jeho cilem

je poskytovat nove zjisténé infor-
mace, které pomohou aerolinkam,
letistim, kontrolnim organdim,
vyrobclm letadel a dalSim hracm

24| 1.2022 T-TIME

Vpravo:
Spolec¢nost United
Airlines si objedna-
la 100 elektric-
kych 19mistnych
letadel od startu-
pové spolecnosti
Heart Aerospace

Dole:
Heart Aerospace.
Anders Forslund,
generalni feditel

v leteckém primyslu vyplnit
nékteré mezery ve znalostech pro
Uspésnou transformaci smérem
k bezfosilnimu letectvi.

Vétsina vyzkumu ma technicky
charakter, napriklad elektricka
letadla, vodikové technologie
a vyvoj biopaliv. Transformace
si vSak rovnéz zada nova reseni

souvisejici se socioekonomickou,
sociotechnickou a politickou
strankou véci a udrzitelnosti.
Projekt SETA se zabyva i touto
problematikou, napfiklad zkouma
moznosti novych obchodnich
modelll a zplsoby, jak mohou
podporovat udrzitelné letecké
technologie.

WWW.TRELLEBORG.COM




.3
b

-~MilZeme si samozrejmé zkusit
predstavit svét zcela bez létani,
ale neni to realna predstava.”

Frauke Urban,
KTH, Kralovsky technologicky institut, Svédsko

NOSSTO Mldlvd 0104

,Vodikovy pohon pro letadla
je stale ve fazi vyvoje. Kupredu
je posouva napriklad investice
Airbusu do projektovani letadel
pohanénych vodikem. EU uz ma
pripravenou vodikovou strategii
a predpoklada se, Ze se toto palivo
zacne vyuzivat pii komercénich
letech kolem roku 2035, rika.

Cim tedy Frauke Urban se svymi
kolegy z vyzkumu prispivaji k pro-
bihajici transformaci? Frauke hlav-
né svymi 18 lety zkusenosti s praci

WWW.TRELLEBORG.COM

na transformaci primyslu s cilem
dekarbonizace a zmirnéni klima-
tickych zmén. Na zakladé toho
spustila ¢tyrlety vyzkumny pro-
jekt transformace na udrzitelné
energie v letectvi (Sustainable
Energy Transformations in Aviation
— SETA) financovany Svédskou ener-
getickou agenturou.

»Svédsko je v otazce dekarboni-
zace lidrem a ma potencial stat se
jednou z prvnich zemi, ktera zcela
odstrani uhlik ze svého leteckého
pramyslu. Ale lezi pred nami spous-
tarizik a vyzev,” vysvétluje Frauke
Urban.

Elektrické letectvi bude potrebo-
vat novou infrastrukturu na dobi-
jeniletound. Problém rovnéz pred-
stavuje nedostatek biopaliv. DalSim
feSenim v budoucnu miiZe byt
vodik, ale pro dosazeni bezfosilni-
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Vlevo:

Letadlo ES-19 se
docka osvédceni
ve 3. Ctvrtleti roku
2026. Prvni lety
se uskutecni ve
stejném roce.

NOSSTO MIdlvYd ‘0104
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ho leteckého priimyslu bude potre-
ba sladit riizné vize a investice.
»ITrochu se to podoba debaté
o slepici a vejci. Potfebujeme inves-
tice, ale téch se dockame, pouze
pokud se bude rysovat jasny trh. Ale
takovy trh vznikne, pouze pokud
budou probihat rozsahlé investice,“
vysvétluje Frauke Urban.
SETA zkouma socioekonomické

,OCividné tvorime jen malou
soucast mnohem vétsi komunity
s vizi bezfosilniho letectvi. Spo-
lu s mym tymem miiZeme v ramci
projektu SETA prispivat k feSeni slo-
zitych otazek, které souviseji s tim,
jak se letecky priimysl mtize dekar-
bonizovat a stat se udrzitelnéjsim
s cilem zmirnit rizika klimatickych
zmén. Poletim v roce 2030 letadlem

LIDE A TRENDY FRAUKE URBAN

,,Poletim v roce
2030 letadlem na
elektrinu? Urcité!“

Frauke Urban,
KTH, Kralovsky technologicky institut,
Svédsko

prilezitosti a prekazky souvisejici na elektrinu? Urcité!“ |
s prechodem na bezfosilni létani.
Multidisciplinarni vyzkumna skupi-
naz KTH a univerzity v Linképingu
ma znalosti presahujici technicky
Vvyvoj — zaméruje se rovnéZz na ma-
nagement a ekonomiku, hodnoceni
zivotniho cyklu a politologii.

Prace skupiny zahrnuje vse od
identifikace nezbytnych tprav vlad-
niho systému, investi¢nich strate-
gii voboru a chovani jednotlivych
zakaznikud az po zkoumani udrzi-
telnosti rtiznych bezfosilnich tech-
nologii pro letectvi. A Frauke Urban
Véri, Ze se véci ubiraji spravnym
smérem.

Frauke Urban

Bydlisté: Stockholm, Svédsko, s manzelem
a dvéma détmi.

Zameéstnani: docentka na katedfe fizeni
systému udrzitelnych energii (Management
of Sustainable Energy Systems) v Kra-
lovském technologickém institutu (KTH),
Stockholm, Svédsko.

Zpusob cestovani: ,Kdykolito jde,
jezdim na kole. Kdyz potrebuiji, pouzivam
sluzbu sdilenych elektromobild. Za svou
rodinou do Némecka IEtam letadlem.”

Co vas pohani: ,Doufam, Ze muj vyzkum
mUZe predstavovat jeden z dilkd skladanky,
ktery prispéje k feSeni velkého problému, jak
Zit udrzitelnéji a jak restrukturalizovat ekono-
miku, pramysl i celou spolecnost zptsobem,
ktery zmirni dopady klimatickych zmén.“

WWW.TRELLEBORG.COM
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Pokrodila tésnici reSeni

a odborné poradenstvi

k jejich mazani od Trelleborgu
pomahaiji zakaznikim
zvySovat vykonnost jejich
vybaveni.

TEXT ELAINE MCCLARENCE
ILUSTRACE TRELLEBORG
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xistuje mnoho faktord,

jez mohou snizit vykon-

nost hydraulického zari-

zeni. Svou dan si miize
vybrat tfeni, opotrebeni, tlak, rych-
lost, povrchové vlastnosti ¢i drsnost
a zpusobit ndkladné i casové naroc-
né odstavky ve vyrobé.

Trelleborg chce na tuto proble-
matiku odpovédét se svou strategii
mazani. Ta zohlednuje cely zptisob
provozu hydraulického zarizeni,
zvysuje jeho vykonnost a prodluzu-
je zivotnost.

»,Mazani a tésnéni jsou v souc¢asné
dobé pro vykonnost celého stroje
zcela zasadni,” vysvétluje Mandy

»Mazani a tésnéni
jsou v soucasné
dobé pro vykon-
nost celého stroje
zcela zasadni.”

Mandy Wilke, Trelleborg

WWW.TRELLEBORG.COM



Wilke, vedouci technického oddeé-
leni a oddéleni spravy dusevniho
vlastnictvi u Trelleborg Sealing
Solutions.

»Rizeni mazani nespociva jen ve
vybéru a naneseni maziva. Zahrnuje
také fizeni a ipravu podminek pro
mazani vSech prvka v ramci tésni-
ciho systému. Tim se sniZuje zati-
zeni kazdého prvku a optimalizuje
vykonnost s ohledem na dobu, po
kterou odolavaji tfeni a opotrebeni.“

Odpovéd Trelleborgu na pro-
blematiku optimalizace mazani
atésnéni je vysledkem rozsahlého
zkuSebniho procesu novych tech-
nologii pro spravu mazani.

WWW.TRELLEBORG.COM
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Dole:

Zaoblené hrany
tésnéni a nizké
tfeni prodluzuji
Zivotnost aplikace

Udrzitelné
mazani
Efektivnéjsi
proces mazani
zZnamena vyuziti
mensiho mnozZstvi
maziva, coz je Se-
trnéjsi k Zivotnimu
prostredi. Spravné
promazavany

stroj je energetic-
ky efektivnéjsi,

s nizSim Gnikem
maziva, tfenim

a hluénosti.

TECHNOLOGIE HYDRAULICKE POHONY

>

»JiZ se prokazalo, Ze tato technologie
dokaze prodlouzit priimérnou dobu
mezi udrzbou u mimosilni¢nich

zarizeni.“

Francesco Marano, Trelleborg

Jak to funguje

V tradiéni konfiguraci existuje mezi
tésnénim a pistnici vysoky dosedaci
tlak, coZ zpUsobuje nedostatecny
prisun maziva do sty¢né oblasti
primarniho prvku a k sekundarnim
tésnénim. Vysledkem je vyssi treni
a opotiebeni stroje. Reseni
Trelleborgu spociva v zaobleni hran
tésnéni, ¢imz se snizi dosedaci tlak
a nasledné i tfeni a opotrebeni.
Design tésnéni umoznuje prichod
hustsi a kvalitnéjsi vrstvy oleje pod
zatizenym primarnim tésnicim

»Sprava mazani od Trelleborgu
je vzasadé jedinecné tésnici reseni,
které zajisti efektivnéjsi a i¢innéjsi
fungovani pri kazdé aplikaci,”
vysvétluje Francesco Marano, Glo-
bal Segment Director, Fluid Power
& Material Processing, Drivers &
Motion Control u Trelleborg Sealing
Solutions.

Kromé maximalizace vykonnosti
hydraulického systému nabizi
technologie spravy mazani dalsi
vyhody, jako napriklad prodlouzeni
Zivotnosti stroje, méné castou adrz-
bu a snizeni celkovych naklada,

a to diky dlouhodobé;jsi a souvislejsi
provozuschopnosti stroje.

,,JiZ se prokazalo, Ze tato techno-
logie dokaze prodlouzit primérnou
dobu mezi tdrzbou u mimosilnic-
nich zarizeni,” vysvétluje Marano.

Trelleborg jiz zaznamenal, Ze

prvkem. Tim se sniZuje zatizeni
daného tésnéni.

Objem oleje je regulovan
integrovanym kontrolnim ventilem
a postupuje pres primarni tésnéni
do sty€né oblasti mezi druhotnym
tésnénim a protilehlym povrchem.
SniZuje se tak dosedaci tlak na
pistnici, coz umoznuje prunik
odpovidajiciho mnozstvi maziva do
hydraulického systému a k pistnici,
a nasledné tedy snizeni tfeni
a opotrebeni loZiska.

si ¢im dal vice spole¢nosti napric¢
odvétvimi uvédomuje rostouci dile-
Zitost spravy promazavani a jeji vliv
na vylepSovani vykonnosti v§ech
typd modernich stroja.

Jak rika Wilke: ,,Moderni spolec-
nejdelsi spolehlivy provoz stroji
a stale pokracuje také ekonomicky
tlak na nekonecné snahy o cenovou
vyhodnost.

Aby bylo mozné témto pozadav-
ktim vyhovét, musi byt zajistén
hladky provoz stroji. Pravé k tomu
dopomiiZe spriava mazani pro tés-
nici systémy. Pro vyvoj efektivniho
tésniciho systému je diilezité spolu-
pracovat se zkuSenym partnerem
v oblasti tésnicich FeSeni.“

Provice informaci:
mandy.wilke@trelleborg.com
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H SAFESTS LTD

U kormidla

Podnikatelka v namornim primyslu Yvonne
Mason vyrustala v rybarském prostredi.
Dnes se specializuje na transfery z lodi
na lod, pfi kterych jsou lodé chranény pred
poskozenim masivnimi fendry.

TEXT ALEXANDER FARNSWORTH
FOTO SIMON BUCK

vonne Mason se od mor-

ského svéta nikdy pri-

lis nevzdalila. Vyrista-

la na morem omyvaném
pobrezi anglického hrabstvi Nor-
folk. Jeji otec pracoval jako kapi-
tan na vlecné lodi a sama Yvonne
je dnes vdana za lodniho kapitana.
Yvonne Mason je generalni reditel-
kou spolec¢nosti SafesTs Ltd, ktera
pronajima a prodava pneumatické
fendry do celého svéta.

Jeji pozici predni podnikatelky
v ndmornim prumyslu zpecetilo v
roce 2020 vyznamenani Radem brit-
ského impéria, které britska kralov-
na udéluje lidem, kteri ve svém obo-
ru hraji dilezitou roli a které jejich
prace proslavila po celém svété.

Kazdy nadsSenec do lodi nejspis
zna pneumatické fendry. Vyrobky
firmy SafesTs Ltd ov§em nejsou kla-
sickym typem, jaky viddme na men-
Sich motorovych lodich.

,Neni to levné zbozi,“ vysvétluje
Yvonne Mason s odkazem na jeden
z obrovskych fendrti této firmy o
rozmeérech 4,5 x 9 metri na obfim
tankeru.

Spolec¢nost SafesTs Ltd v uplynu-
lych nékolika letech rozsirila svij
sortiment fendri a standardizovala
svou globalni nabidku s diirazem na
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kvalitu, bezpecnost a Zivotni pro-
stfedi. V kvétnu 2021 se SafesTs Ltd
stala distributorem fendrti od Trel-
leborgu pro Spojené kralovstvi.

SafesTs Ltd je ¢asto rovnéz mezi
prvnimi, kdo asistuji pri nouzovych
vykladkach z poskozeného plavidla
nebo pfi presunu nakladu mezi pla-
vidly rozdilnych velikosti.

Zabranit poskozeni nastavby lodi
pri prepravé nakladu je relativné
snadné, ale to jen diky precizné
zpracovanym pneumatickym fen-
driim, které tvorizasadni prvek pri
transferu z lodi na lod (ship-to-ship
—STS). Fendry jsou opatfeny reté-
zovou siti a pneumatikami pro jesté
vétsi ochranu a jejich zptisobilost

k pouzivani si zada rizna bezpec-
nostni opravneéni a licence a zaro-
ven musi spliiovat celou fadu norem
ISO.

Yvonne Mason vysvétluje, jak jeji
pneumatické fendry ptisobi v aktu-
alnim geoekonomickém prostre-

di: ,,Rozvoj pristavni infrastruktury
predstavuje jednu z hlavnich oblasti
pro globalni logistiku, propojenost
a celosvétovy rist,” rika.

,Transfery STS mohou pristaviim
po celém svété nabidnout reSeni pro
prvni fazi, nez dojde k rtistu trhu,

Fendry od Trelleborgu

Pneumaticky fendr je
v podstaté velky vak
naplnény vzduchem,
jehoZ stény jsou Cas-
to tlusté jako bochnik
chleba. Na tloustce
vSak tolik nezalezi.
Nejlepsi pneumatic-
ké fendry od ostat-
nich oddéluje jejich
Spickovy design a
vyrobni proces.

Trelleborg pfi svém
vyrobnim procesu
dba na to, aby pneu-
matické fendry byly
co nejefektivnéjsi

Vyroba celého
fendru z produkce
Trelleborgu probiha
v jedine¢né special-
né k tomuto Gcelu
vytvorené formé bez
pouziti jakychkoli
predem vulkanizova-
nych dilt.

Diky tomuto vyrob-
nimu procesu spliuji
pneumatické fendry
Trelleborg normu
ISO s ohledem na
specifické absorpéni
a reakeni vlastnosti.

,,.Selze-li fendr,
miuize dojit
k vazné nehodé!“

Yvonne Mason,

generalni feditelka SafeSTS Ltd

WWW.TRELLEBORG.COM



Nahofre:

Yvonne Mason,
generalni feditelka
SafeSTS Ltd,

a pneumatické
fendry Trelleborg,
které nabizeji
Zivotnost 15 let.

nebo zajistit i dlouhodobé alterna-
tivni feSeni. STS kazdopadné pro
vSechny obchodniky a provozova-
tele pristavi predstavuje dulezitou
mozZnost. Proto je nutné, aby trans-
fery sTs spliovaly nejprisnéjsi bez-
pecnostni a ekologické normy, a tak
bylo mozné dosahnout optimalniho
provozu v souladu s prisluSnymi
predpisy. Naprosto nezbytné je, aby
se pouzivalo vybaveni $pickové kva-
lity, protoze kdyz selZe fendr, mize
to vést k vazné nehodé!*

KdyzZ nekriZuje svét ptisvych
navstévach v pristavech a nedéla

si poznambky, kde by jesté jeji firma

WWW.TRELLEBORG.COM

mohla vylepsit manipulaci s nakla-
dem, vénuje se Yvonne Mason tré-
ninku koni. S ohledem na potfebné
vybaveni a psychologické pozadav-
ky se tento konicek prilis nelisi od
jejiho povolani. I pri praci je psy-
chologicka stranka véci pro Yvonne
Mason velmi dtilezita.
,Naslouchani, dobré zptisoby
a asmeév pomahaji navazovat vztahy
po celém svété a budovat u klienta
dtvéru, kterou potrebujete, kdyz
mate resit rizika jeho podnikani,“
vysvétluje. B

Provice informaci:
paul.merrie@trelleborg.com

SafeSTS

Spoleénost SafeSTS Ltd zalozZila
v roce 2009 Yvonne Mason spolu
se svym manzelem kapitanem
Bobem Gilchristem.

Firma se sidlem v anglickém
hrabstvi Norfolk s pobockami v
Mozambiku, Dubaiji, Brazilii, Japon-
sku a Singapuru a s 50 zaméstnan-
ci se stala vyhledavanym dodava-
telem pneumatickych fendrG pro
dopravni a namorni primysil. Kro-
mé fendru se specializuje také na
hadice na prenos zkapalnéného
zemniho plynu a ropy.

PTX je na zakazku udélany
zachytny hak pro hadicové systémy
pouzivané v ndmornim pramyslu.
NavrZen byl ve spolupraci
s Trelleborgem.




TRELLEBORG

VYROBA

DODRZOVANI
PREDPISU

SPOLECENSKA
M ANGAZOVANOST

. PROTECTING THE ESSENTIAL

Ochrana toho zasadniho spociva v minimalizaci negativniho

a maximalizaci pozitivniho vlivu a ve volbé udrzitelnych
zmeén, jez jsou nezbytné pro nasi spole¢nost i celou planetu.
Zamérujeme se na oblasti od ekologie aZ po zdravi a bezpecnost,
na dodrZovani predpisu a etickych vztahl vSemi zG¢astnénymi
stranami i spolec¢nosti jako celkem. Zohlednujeme celkovy stav,
ale zaroven se potrebujeme soustredit na dil¢i oblasti, kde
muzZeme dosahnout skutecnych zmén.
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