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PLUS
ZARIZENI PRO RYCHLOU
A BEZPECNOU APLIKACI

OCHRANA, KTERA ODOLAVA
BAKTERIIM

TICHA PLAVBA
_NAREMORKERU




OBSAH

08

ZLEPSENi KAZDYM ROKEM

S touhou po zdokonalovani fidi Sanjay
Melvani zavody Trelleborgu na Sri Lance.

SNAZSIi ZIVOT

Automatické davkovaci systémy stale
Castéji nahrazuji klasické aplikace Iéku
pomoci injekce.

HLADKA PLAVBA

Kdyz vlastnite velkou jachtu v hodnoté
nékolika milionu liber, ocekavate, ze
plavba z bfehu k ni bude stejné pohodlIna,
jako plavba na lodi samé.

UDRZITELNE PLAVEBNi CESTY
Vodni dopravni systémy cCeli celé fadé
vyzev. Andrew Thomas vidi ale zaroven
velké mnozstvi inovativnich reseni.

UVODNIK

VYZVY PRO NAMORNI SEKTOR A JEJICH RESENI

Téma vody se line napric celym timto
vydanim magazinu T-Time. Pristup vSem
k ¢isté vodé a kanalizaci je jednim ze 17 glo-
balnich cilt udrzitelného rozvoje OSN.
Moderni spolec¢nosti potfebuji funkcni pod-
zemni potrubni systémy, které dodavaji Cer-
stvou vodu a odvadeéji splasky. Na strané 13
si mtzete precist informace o produktech
arteSenich spolecnosti Trelleborg pro potrub-
ni a jiné systémy zajistujici cistotu vody.
Celosvétovy namorni obchod se za posled-
nich 20 let témér zdvojnasobil. Kviili zajmu
o udrzitelnost se zvétSuji i trajekty pro hro-
madnou dopravu. VétsSina pristavii vSak
témto rychlym zménam nestaci. Andrew
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Thomas nam poskytuje nahlédnuti do pro-
blém, jimz budou pristavy v nadchazeji-
cich letech Celit.

Zajimaji vas spiSe samotné lodé? Potom
si miiZete precist clanek o antivibracnim
reSeni spolecnosti Trelleborg pro remorké-

ry, se kterymi je plavba tis$i a pohodInéjsi.

-

Peter Nilsson, prezident
avykonny reditel

Prevezmor
kontrolu?
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Dalsi ¢islo ¢asopisu T-Time
vyjde v bfeznu 2022.
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Trelleborg je pfedni svétova
spolecnost v oboru pramyslo-
vych polymerovych feseni, ktera
tésni, tlumi a chrani kritické apli-
kace v naro¢nych provoznich
podminkach. Jeji inovativni
feSeni umoznuji zakaznikim
akcelerovat vykon udrzitelnym
zpUsobem. Skupina Trelleborg
dosahla ro¢niho obratu takika
33 miliard SEK (3,13 mld.

EUR, 3,57 mld. USD) a pusobi

v 50 zemich.

Skupina zahrnuje tfi obchodni
oblasti - Trelleborg Industrial
Solutions, Trelleborg Sealing
Solutions a Trelleborg Wheel
Systems.

Akcie spole¢nosti Trelleborg
jsou obchodovany na burze
od roku 1964 a jsou zapsany
na burze Nasdaq Stockholm,
Large Cap.

www.trelleborg.com
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V POPREDI ROBOT

Robot ASIMO,
stvoreny

na zacatku
tisicileti firmou
Honda, nam
nabidl pohled
do budoucnosti

Roboti:
Pratelé, nebo nepratelé?

Prevezmou roboti nadvladu nad svétem? Nahradi lidskou rasu? Mame
z nich mit obavy, nebo se mizeme spolec¢né podilet na vytvareni lepsiho

e wawv

TEXT JAN SKLUCKI FOTO UNSPLASH & SHUTTERSTOCK



V POPREDI ROBOT

ekne-li se robot, co si vybavite jako prvni?

MozZna postavu humanoidniho zabijaka,

kterého ztvarnil Arnold Schwarzenegger

ve snimku Termindtor, nebo pratelského
zdravotnika Baymaxe z filmu Velkd Sestka? Lidé na robo-
ty pohliZeji stfidavé s izasem a se strachem, coz reflek-
tuje Siroka skala riznych znazornéni robott v popu-
larni kulture, v komiksech, filmech ¢i knihach. At si to
uvédomujeme nebo ne, hraji roboti v naSem zZivoté stale
vyraznéjsiroli.

Vyraz ,,robot“ pochazi z ceského slova ,,robota“ ozna-
¢ujici nucenou praci a poprvé jej pouZil Karel Capek ve
své hte o mechanické pracovni sile, ktera se vzboutila
proti svému lidskému stvoriteli. Mnoho pracovnik(i ma
—mozZna opravnéné — strach z automatizace a ztraty
zaméstnani, kterou miiZe zpusobit. ,,Ve skutecnosti ale
nemusime roboty vnimat tak negativné,” rika Yusuke
Takita z marketingového oddéleni Trelleborg Sealing
Solutions v Japonsku. ,,Mohou naopak vytvorit vice pra-
covnich mist a zastat opakujici se, nebo nebezpecnou

a kvalifikovanéj$im ¢innostem s pridanou hodnotou.“
Lidé jiz roboty ve velké mife vyuzivaji pro praci
v nebezpecném prostredi. Primyslova roboticka rame-
na pracuji v prostredi s vysokymi teplotami a jedovaty-
mi latkami. Dals$im prikladem jsou sondy Exploration
Rover, které krizuji povrch Marsu a poskytuji védciim
cenné Gdaje o této planeté. ,,Vyuzivani robott muize
zajistit pokrok celého lidstva, a to zejména pokud bude-
me pracovat bok po boku,“ rika Takita. ,,Navic Ize s kle-
sajici cenou robotti automatizovat dalsi méné kvalifiko-
vané prace.“

ROBOTI
VREALNEM
SVETE
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milionu robotu
pracovalo v roce
2020 v tovarnach
po celém svété

V poslednim desetileti jsme se vice soustredili na zvy-
Sovani efektivity a optimalizaci, pricemz je zasadni,
ce. Roboti mohou zajistovat jednoduché tikony, u nichz
vyuZziti robotické sily bylo dfive prili§ drahé. Diky stro-
jim se tak jesté vice omezi negativni dopady, které
miiZe prace na ¢lovéka mit, minimalizuji se zranéni
zjednostranného namahani nebo se omezi zvedani
a prenaseni tézkych bremen.

V prubéhu roku 2010 se ve vyrobnich zavodech

ASIMO

Robot ASIMO stvoreny

na zacatku tisicileti firmou
Honda nam nabidl pohled
do budoucnosti. Tento hu-
manoidni spoleéensky robot
se pribézné vyviji jiz nékolik
desetileti. Dokaze porozumét
lidskym gestim a reagovat
na né. Na rozdil od mnoha
jinych spolecenskych robotu
ovlada ASIMO rdznou Skalu
pohyb(i véetné chlze, béhu
nebo stoupani do schodu.

PARO

Pro¢ by méli mit roboti jen
lidskou podobu? Robot PARO
vypada jako tuleni mladé

a ma zajistovat terapeutickou
péci pro pacienty v nemoc-
nicich a pecovatelskych
domech. Je navrZzen tak, aby
poskytoval stejné sluzby jako
bézné asistencni zvitata, ale
bez problém, které s sebou
zapojeni zivych zvitat pfinasi.




instalovalo nejméné 120 000 robotu. O pét let pozdéji
se do prace u vyrobnich linek po celém svété pustilo
na 254 000 strojti. Podle nejnovéjsich tidajti v roce
2020 fungovalo po celém svété na 2,7 milionu pramy-

Rover kfizuji
povrch Marsu

védclm cenné

slovych robotd, coz oproti roku 2019 predstavuje ruast ddaje

012 procent. Podle zpravy mezinarodni federace robo-
tiky z roku 2020 bylo jen v poslednim roce zakaznikim
dodano vice nez 373 000 kusu.

Jako prvni zacal roboty v 60. letech 20. stoleti vyuzi-
vat automobilovy primysl. Ten i dnes, o 60 let pozdéji,

Chirurgicky systém

Da Vinci

Chirurgie vyzaduje pevnou ruku
a nejvySSi moznou Uroven pres-
nosti. Operativni robotika se zaca-
la vyvijet uz v roce 1985 a od té
doby jiz usla dlouhou cestu,
pricemzZ béhem operaci prejima
stale vice zodpovédnosti. Systém
da Vinci kopiruje pohyby rukou
chirurga, zmenSuje jejich rozsah
a odstranuje pripadny tres.

Unimate

Nazev prvniho priimyslového ro-
bota Unimate je sloZzeninou slov
,Universal Automation®. Vyvinut
byl v roce 1961 pro firmu
General Motors, pro kterou sva-
fel tlakove lité dily na automobi-
ly. Pfevzal tak tento nebezpecny
a potencialné Skodlivy proces,
pri kterém by se lidSti pracovnici
mohli zranit.

Sondy Exploration

a poskytuji o ném

~-Vyuzivani roboti miize
zajistit pokrok celého lidstva,
a to zejména pokud budeme
pracovat bok po boku.”

Yusuke Takita, Trelleborg

zlistava nejvétsim odbératelem primyslovych robott.
,Firmy z automobilového primyslu skoupi na tficet
procent priimyslovych robot{,“ fika Takita. ,,Poptav-
ku navysily investice do novych modernich vyrob-

nich metod a rist vyrobnich kapacit na rozvijejicich

se trzich. V soucasné dobé vsak prvni misto automobilo-
vého prumyslu atakuje trh s elektronikou.*

Celosvétove nejvétsim trhem pro priimyslovou roboti-
ku je Asie. ,,V roce 2018 byly v této oblasti nainstalovany
dva ze tf'i novych robott,* ika Takita. Kdyz se podiva-
me na statistiky, je o¢ividné, Ze nejvyraznéjsimi odbé-
rateli je pét statti. ,,Celkem 74 procent z celosvétového
prodeje robotti probiha v Cing, Japonsku, Spojenych sta-
tech, Jizni Koreji a Némecku,” vysvétluje.

Priimysl 4.0 podporuje vyrobni trendy, které zahr-
nuji vice automatizace a pristupti zaloZenych na datech
(tzv. ¢tvrta pramyslova revoluce). Pro mnoho z téchto
systém1i byl prirozenym predchiidcem prave robotic-
ky pramysl.

Robear

DalSi ze zdravotnickych robo-
t(l Robear nepomaha pfi ope-
racich, ale zajistuje zvedani
tézkych bremen, napfiklad
presouva starsi pacienty

z postele na vozik nebo jim
pomaha vstat. Zdravotni ses-
try zvedaji pacienty az 40krat
za den, pficemzZ si mohou
poskodit zada a také pfichazi
o drahocenny ¢as.
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V POPREDI ROBOT

»Zaznamenavame poptavku po kompletni autonomii
s vyuzitim umélé inteligence (A1), a to nejen v ramci
vyroby, ale také v oblasti nakupu a dopravy, které nyni
nesou nazev systémy pro realizaci vyroby a poji se

s firemnim planovanim zdroja,“ fika Takita. ,,Roboti
jsou do systému plné zapojeni a neustale se zdokonalu-
jidiky stale objemné&jsim a kvalitnéjsim datiim a novym
moznostem konektivity.

»Roste rovnéz poptavka po umeélé inteligenci schop-
né se ucit a po zdokonalovani stavajicich systémfi.

O tuto zajimavou novou oblast se zajima stale vice
firem. Trelleborg zaméruje svou pozornost na rozsahly
trh s pramyslovymi roboty, kde mize ptispét k novym
aplikacim, jeZ vyZaduji precizni pohyb s pokrocilymi
poZadavky.

,Ocekavame rovnéz posun od automatizace k auto-
nomii,“ pokrac¢uje Takita. ,,Automaticky rizené voziky
(AGV), které k navadéni vyuzivaji vedeni, kabely ¢i
magnety, jsou stale Castéji nahrazovany autonomnimi
mobilnimi roboty (AMR).“ AMR na rozdil od AGV nepo-

Tésnici reseni

Trelleborg je prednim dodavatelem tésnéni a jinych
polymerovych feseni pro roboticky priimysl. Spole¢nost
asistovala pfi vyvoji sofistikovanych hydraulickych sys-
tému uZ pro prvni pramyslové roboty a neustale pracuje
na inovacich, které optimalizuji vykonnost novych tech-
nologii v tomto rychle se vyvijejicim odvétvi.

~Spolecnost Trelleborg zaméruje
svou pozornost na rozsahly trh
s prumyslovymi roboty, kde
miize prispét k novym aplikacim,
které vyzaduji precizni pohyb
s pokrocilymi pozadavky.”

Yusuke Takita, Trelleborg

tfebuji pomocnou infrastrukturu a ¢asto se vyuzivaji
na optimalizaci manipulace se zboZim v ramci logistiky.
Potfebuji pouze urcit ,start“ a ,,cil“ a dokazi bezpec¢né
objet prekazky ¢i vybrat nejefektivnéjsi ndhradni trasu.
Se snizZujici se cenou vstupuje na trh vétsi mnozstvi
robott pro osobni vyuziti se zajimavymi novymi tacely.
V mnoha domacnostech jiz usnadnuje tklid roboticky
vysavac. V blizké budoucnosti mozna budete mit k dis-
pozici robotického trenéra, ktery vam bude pri posilo-
vani nebo jinych sportovnich aktivitach analyzovat for-
mu a opravovat drZeni téla, a jiny robot zase bude ucit

vase déti ve Skole. ,,Z nejnovéjsich technologickych
Dole: inovaci bude jisté profitovat zdravotnicky pramysl,“

AMR se casto fika Takita. ,Mnohem realnéjsi podobu nyni nabyva-
\:;uj;?#] alizaci ji diagnostické systémy zalozené na umélé inteligenci
pFesunu objekt a datech, personalizovana medicina a asistenti pro oso-
v logistice by se specialnimi potfebami.“

Prvni roboti na operacni sal byli navrzeni v roce 1985
a prvni teleoperace se uskutecnila v roce 2001. Digitalni
arobotické nastroje nyni ovliviiuji vSechny aspekty
lékarstvi a umoziuji intenzivnéji se vénovat pacientiim.
Chytra zarizeni umoznuji pacientiim sledovat vlastni
zdravi ,,v terénu“ a roste ocekavani, Ze se budou obje-
vovat stale nové zdravotnické pristroje, které se budou
pysnit stejnymi funkcemi. To s sebou nese dalsi vyzvy
pro obsazené komponenty. Nové zdravotnické pristroje
musi byt mensi, aby je uzivatel mohl schovat, a musi byt
meéneé invazivni a snaze ovladatelné.

,Urychlovani vyvoje novych pristrojii vyzaduje
uzkou spolupraci mezi vyrobci a jejich dodavateli,“ fika
Takita. ,,S vyuzitim novych technologii, jako je precizni
multikomponentni tvarovani do formy, se zna¢né roz-
§itily moznosti vyroby miniaturnich souc¢astek a spojo-
vani dili. Mohou tak vznikat vyrobky, které maji poten-
cial iplné zmeénit pacientim zivot, dodat novou nadéji
a zvysit kvalitu Zivota zptisobem, jaky byl jesté nedavno
zcela nemyslitelny.“ W

Provice informaci:
yusuke.takita@trelleborg.com

MOO0LSYILLINHS ‘0104
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Fantasticka ctyrka
Cty¥i nejlepsi materialy ve své tfidé z fady
Isolast® PureFab™ byly vytvoreny speciainé pro
kriticka tésnéni polovodic.

S vyuZitim téchto jedine¢nych smési perfluor-
kaucuku (FFKM) dosahnou vyrobci zafizenti,

stroju a polovodict (Fab) lepsi vykonosti svych
vyrobkU a jejich mensi poruchovosti. To dale vede
k mensim prostojim, prodlouzeni cykl( Gdrzby,
delSi provozuschopnosti stroje a tim také ke sni-
Zeni celkovych nakladd.
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Trelleborg slavi 70. vyroCi spolecnosti
Valtra sluzbou YourTire, ktera slouzi k perso-
nalizaci pneumatik.
Tyto pneumatiky se objevi na limitované edici
traktor( Valtra fady T, vyrobenych praveé pro tuto
prileZitost vtmavé cervené metalize, ktera je pro
firmu charakteristicka. Se sluzbou YourTire maji
zakaznici moZnost oznacit novou sadu radiélnich
traktorovych pneumatik Trelleborg svym jménem
alogem.
Vice informaci o YourTire najdete na adrese
https://www.trelleborg-yourtire.com/

Manipulace
S materialy

Nova generace pneumatik XP800
pro vysokozdvizné voziky zajistuje
mimoradnou vykonnost pfi stredné
intenzivni manipulaci s materialy.

Pneumatiky XP80O se diky
pokroCilému vzorku dezénu pysni
lepSim vykonem a maximalni
produktivitou. Inovativni design
se vyznacuje extra Sirokou stopou
a jedinecnym profilem, zajistujicim
minimalizaci vibraci, vylepSenym
ovladanim a vynikajici stabilitou
pFi pouZiti ve vnitfnich prostorech.
Tvar postrannich Ctvercovych
zubU s hlubokymi drazkami zase
optimalizuje trakci pfi venkovnim
pouZziti.

Otevirame
prvni zavod
v Africe

Stavba prvniho vyrobniho
zavodu v Africe byla dokon¢ena.
V zavodé nedaleko marockého
mésta Kenitra se budou vyra-
bét manzety do automobili pro
mistni zakazniky. Touto investici
se manZety Trelleborg stavaji
skutecéné globalnim produktem,
jelikoz se vyrabéji jiz na Ctyfech
kontinentech.

WWW.TRELLEBORG.COM
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KNOW-HOW SANJAY MELVANI

Touha po
zdokonalovani

Seznamte se se Sanjayem Melvanim, rodakem ze Sri Lanky,
ktery v této zemi fidi zavody spolecnosti Trelleborg. Obchodovani
a vyroba pneumatik jsou jeho vasni, i proto chce spolecnost
kazdy rok posunout o krok vpred.

TEXT SUSANNA LINDGREN FOTO DILEEP MANN

neumatiky vyrobené
na Sri Lance hybou

se stroji po celém svété —
na letistich, ve skladech

a na dalsich mistech, kde je manipu-

lovano se zbozim.

,Vyrabime pneumatiky pro
vSechny vétsi znacky manipulac-
nich a zemédélskych stroji,“ rika
Sanjay Melvani, generalni reditel
Trelleborg Wheel Systems na Sri
Lance.

Mira chybovosti ¢ini pouhych
0,1 procenta, coz hovorisamo
za sebe. V Melvaniho tismévu lze
vycist hrdost na efektivitu vyroby
ana diavéru, které se mu dostalo
jako vedoucimu jednoho z nejvétsich

vyrobnich zavodii znacky Trelleborg.

Spolecnost Trelleborg ma na Sri
Lance dva zavody vzdalené od sebe
asi devét kilometri a situované bez-
prostfedné za hranicemi mésta
Colombo v oblastech Sapugaskanda
a Biyagama. Dohromady zamést-
navaji témér 1 000 lidi a kazdy
mésic vyrobi vice neZ jeden milion

celopryzovych a vzduchem plné-
nych pneumatik pro vysokozdvizné
voziky a jinou manipula¢ni techni-
ku, ale také pro zemédélské a lesnic-
ké stroje.

Priblizné 90 procent vyrobenych
pneumatik predstavuji celopryzové
pneumatiky, které snesou velkou
zatéZ a jsou odolné vici proriznuti
a prorazeni. Zbylych deset procent
zaujimaji pneumatiky plnéné vzdu-
chem, které jsou uréené tam, kde
je dulezité pohodli obsluhy, maxi-
malni trakce a prilnavost.

,Kazdym rokem se nam dati dosa-
hovat lepsich vysledki v otazkach
provozni vykonnosti, bezpe¢nosti
ave snaze o lepsi udrzitelnost vyroby
pneumatik,” rika Melvani. ,,Pokud
se ale spokojime se svymi dosavad-
nimi vysledky, nikdy nedosahneme
vyssiho stupné dokonalosti.“

Ostatné to mu dodava kazdé rano
energii pti jizdé ruSnym provozem
v Colombu. Cesta do prace mu
iza priznivych podminek zabere
vice nez hodinu. >

T-TIME 3.2021 | 9



KNOW-HOW SANJAY MELVANI

,»Neda se rict, ze bych mél rad kon-
krétné obchod s pneumatikami, ale
mam rad obchod obecné,” vysvét-
luje Melvani, ktery do spole¢nosti
Trelleborg nastoupil v roce 2008
jako finan¢ni feditel pro zavody

na Sri Lance. Tou dobou probihala
celosvétova financni krize, coz byla
vyzva, kterou rad prijal.

Kdyz skupina Trelleborg o pét let
pozdéji koupila nadnarodni firmu
s vyrobnimi zavody ve Spojenych
statech a v Ciné, prevzal Melvani
funkci ve finané¢nim oddéleni pro
vSechny tfi zavody. Nasledujici dva
roky mu byl nejblizZ§im spole¢nikem
jeho cestovni kufr.

,»Byla to ru$na a zajimava doba,
ktera mi umoznila dobre poznat
kulturni aspekty a rozdilné provoz-
ni pristupy v jednotlivych ¢astech
svéta,” rika.

Generalnim feditelem zavodi
na Sri Lance se stal v roce 2014.

,,Sri Lanka je vhodnym statem
pro vyrobu, a to hned z nékolika
davodu,” rika Melvani.

,Veskery prirodni kaucuk mtize-
me ziskavat lokalné, coz je pro nas
dutlezité.“ Vysvétluje, Ze spolecnost
Trelleborg je jednim z mala vyrob-
cli pneumatik, ktefi stoprocentné
vyuZzivaji lokalné péstovany prirod-
ni kaucuk.

Na Sri Lance je prirodni kauc¢uk
péstovan asi na 134 000 hektarech
pudy. Vyznamnou ¢ast obhospoda-
ruji drobni zemédélci. Trelleborg
vSak obchoduje na arovni vétsich
dodavateld, nikoliv s jednotlivymi
zemeédélci. Spolecnost se i proto
podili na fadé programi urcenych
komunité farmar, jejichz cilem
je zvysit povédomi o produktivité
a udrZitelném péstovani kaucuku,

10 | 3.2021 T-TIME

Sanjay Melvani

se stal generalnim
feditelem zavodu
na Sri Lance v roce
2014.

L 3y Fa "‘"\‘“l\_«‘;

rovnéz finan¢né prispiva na podpo-
ru opétovné vysadby.

,Farmarim jsme darovali noze
na narezavani kaucukovniku, coz
nezicastnénym muzZe znit zvlastne,
ale spravny niiz je pri narezavani
klicovy,“ vysvétluje Melvani. ,,Strom
miiZete bud nenavratné poskodit,

nebo naopak z n€j v prabéhu jeho
zivota ziskat maximum. Proto far-
marim pomahame zvysovat pro-
duktivitu timto zplisobem a také jim
vénujeme kaucukovniky pro zacho-
vani stalych dodavek.“

Trelleborg buduje povédomi
o bezpecnosti a kodexu chovani

Skoleni a rozvoj
na SriLance

Trelleborg zajistuje rizna
Skoleni a rozvojové iniciativy pro
déti a mladez. Mladi lidé na Sri
Lance se vzdélavaji v ramci
programu Star for Life na dvou
Skolach.

Predskolnim détem ze znevy-
hodnénych rodin je umoznéno
rozvojové vzdélavani véetné
stravy vdomé Antonia Bian-
chiho pro predskolaky, kde se
kazdy den organizuji aktivity
podle principl Montessori.

MOOLSYILLNHS ‘0104
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iusvych dodavatelt kaucuku, ktery
farmari vypéstovali. Pro ty organi-
zuje vzdélavaci programy.
Do budoucna hrozi potencialni
nedostatek prirodniho kaucuku,
a proto je zasadni podporovat
jeho dlouhodobou a udrzitelnou
vyrobu,“ vysvétluje Melvani. ,,Musi-
me rovnéz hledat alternativni zpi-
soby, jak zvySovat produktivitu
a dostupnost prirodniho kauc¢uku.“
Oddéleni vyzkumu a vyvoje
na Sri Lance je inkubatorem napadu
na nové materialy a jak nejlépe opti-
malizovat vyuziti surovin. Vznikaji
zde nové produkty s vyS$Sim podi-
lem recyklovanych pneumatik, kte-
ré si ovSem zachovavaji stanovenou
aroven kvality.
»Snazime se zaroven hledat jiné
prirodni a ekologické materialy
na vyrobu pneumatik, jako je napri-
klad kokos ¢i kukuri¢ny Skrob, ale
vyzkum je stale v plenkach a my
musime zajistit vysoce kvalitni kon-
covy produkt,” vysvétluje.
Trelleborg ve snaze o dosaZeni
vyS$$i udrzitelnosti vyroby prepra-
coval proces vyroby pary ve svém

WWW.TRELLEBORG.COM

Sanjay Melvani

Pneumatiky mohou byt povazovany
za tradiéni vyrobek, pro Sanjaye
je vSak obchodovani s nimi vzrusu-
jici. Zejména proto, Ze pneumatiky
jsou precizné zpracovany produkt
urceny k rozmanitym tcelim. Jeho
motto je: Bez ohledu na to, jak dob-
fe jste si vedli vGera, vZdy existuje
prostor pro zdokonalovani.

Sanjay Melvani Zije se svou
Zenou a dvéma détmi ve véku
18 a 14 let v Colombu, hlavnim
mésté Sri Lanky. KdyZ jeho dcera
vymeénila klasické lekce plavani
za synchronizované plavani, otevrel
se jim novy svét. Stal ji po boku pfi
vnitrostatnich soutézich a nasledné
i na mezinarodnich, kdy reprezento-
vala Sri Lanku na svétovém junior-
ském mistrovstvi v Budapesti. Jeho
syn jako vasnivy fotbalista zistava
na sousi. Ve svém volném case
Sanjay rad pracuje na zvySovani
své fyzické kondice.

zavodé na Sri Lance a instaloval
pokrocily kotel na biomasu s auto-
matickym prikladanim. Vyroba
pary je zasadni pro proces vulkani-
zace pneumatik a obvykle je feSena
kotlem na topny olej, ktery vsak
produkuje zna¢né mnozstvi oxidu
uhli¢itého. Kotel na biomasu, ktery

Sri Lance

/ Sapugaskanda
\ Biyagama

Colombo

,»,D0 budoucna hrozi
potencialni nedostatek
prirodniho kaucuku,

a proto je zasadni Opodpo-
rovat jeho dlouhodobou
a udrzitelnou produkci.”

Sanjay Melvani, Trelleborg

Dole:

Trelleborg ma

na Sri Lance dva
zavody vzdalené
od sebe asi devét
kilometru a situo-
vané bezprostred-
né za hranicemi
mésta Colombo.

byl instalovan do vétsiho zavodu

v oblasti Sapugaskanda v roce 2019,
snizil emise CO, o vice nez 90 pro-
cent.

,,Stdle hledame dalsi zptisoby,
jak snizovat svou uhlikovou stopu.
Nasim dals$im krokem bude instala-
ce fotovoltaickych panelii na vyro-
bu elektriny,“ zddraznuje Melvani.

Spolecnosti Trelleborg se na Sri
Lance od mistnich turadii dostalo
ocenéni pri nékolika prilezitostech.
Ctyfi roky po sobé obdrzela prezi-
dentskou cenu pro vyvozce s nej-
vys$i pridanou hodnotou v guma-
renském odvétvi.

I béhem koronavirové pandemie
jsme ziskali certifikat od Sri Lanka
Standard Institute (SLSI),“ Fika
Melvani a dodava: ,,Jako tplné prv-
ni spolec¢nost jsme byli certifikova-
ni SLSI na systém zajisténi bezpec-
nosti v souvislosti s Covid-19. Zasady
pro zmirnéni rizik, kterymi se ridi-
me, se staly pfikladem pro celé
odvétvi.“m

Provice informaci:
www.trelleborg.com/en/career
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TEXT DONNA GUINIVAN
ILUSTRACE NILS-PETTER EKWALL

CISTA
VODA

Na ¢em nejvic zalezi? Zakladem
zivota je voda, kterou pijeme.

Je proto naprosto zasadni zajistit,
aby byl tento zivotné dtilezity zdroj
v co nejcistsi podobé stale k dispo-
zici. Trelleborg hleda zptisoby, jak
toho dosdhnout, od udrzitelnych
opatreni ve svych vyrobnich zavo-
dech po inovace ve vodni infra-
strukture, potrubich a tésnicich
systémech. ®

1. Vodotésné potrubi

Vysoce kvalitni tésnéni bezpeéné udrzi
pitnou i odpadni vodu v betonovych

a plastovych potrubich. Nedochéazi tak
ke znecistovani pudy a plytvani vzacnym
zdrojem.

2.Renovace potrubi

Inovativni bezvykopova feseni pro snadné
a rychlé opravy potrubi pfedchazi naru-
Seni méstského provozu.

3. Efektivni zpracovani

Teguflex DW je dilataéni spoj pouzivany
na pevném potrubi ve vodovodnich systé-
mech. Pohlcuje natahovani a smrstovani,
chraniinstalaci a tlumi hluk.

4. Certifikovana tésnéni

Tésnici reSeni pro pitnou vodou v domac-
nostech musi spliovat Sirokou Skalu pfis-
nych globalnich norem a predpisu.

Ve véech svych zavodech po celém svété
se Trelleborg zaméruje na neustalé snizo-
vani dopadu na Zivotni prostredi. Voda

se ve vyrobnich provozech vyuZiva hlavné
na chlazeni a prani. V oblastech, kde mize
byt nedostatek vody problémem, jako
napfiklad na Malté, je do chladicich sys-
tému vyuzivana destova voda.

T-TIME 3.2021 | 13



VSUDE KOLEM NAS FAKTA

Olympijské snazeni

Olympijsky plavecky bazén méfi 50 metr( na délku,
25 metrd na Sitku a je hluboky priimérné dva metry.
Pojme 2 500 000 litrd vody nebo také 2,5 megalitru.
Pokud byste jej chtéli naplnit klasickou zahradni hadi-

ci, trvalo by to 52 dni.
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Splachnuto

Védéli jste, Ze nejvice vody

v domacnosti spotfebuje toaleta?
Starsi klasické toalety spotfebuji
na jedno splachnuti az deveét litrd
vody, modernéjsi eko modely

MOO0LSYILLNHS ‘0104

spotfebuji uz jen dva litry. Primérny
Clovék splachne toaletu pétkrat
denné, coZ rocné mulze usetfit az
12 775 litrG vody, které by prisly
nazmar.

Voda, voda, vSude voda

V ,Pisni o starém namornikovi“ od Samu-
ela Taylora Coleridge si hrdina stéZuje, ze
je ,voda, voda, vSude voda,“ ale ani kapka
k piti. Odsolovani morskeé vody je vyzvou,
s niZ se lidstvo potyka cela staleti.

H,0

Voda se sklada ze
dvou dilli vodiku a

jednoho dilu kysliku.

Rimsky odkaz

Pitna voda je bezpecéna
ke konzumaci. Anglicky
vyraz pro pitnou vodu
Lpotable water” pochazi
z latinského potare, cozZ
znamena ,pit“. Rimané
postavili jedny z prvnich
akvaduktl na svété, tedy
nadzemni kanaly, které
privadély do mést pitnou
vodu z hor.

MOO0LSYILLNHS ‘0104

2 litry
Doporucené
mnozstvi vody pro
dospélého Elovék
je dva litry na den.

MOO0LSYILLNHS (0104

1ze3

Podle UNICEF a Svétové zdravotnické organizace trpi
kazdy treti ¢lovék na svété Spatnym pristupem k vodé,
kanalizaci a hygiené. Asi 2,2 miliardy lidi po celém
sVété nema zajiSténé bezpecné zpracovani pitné vody,
4,2 miliardy lidi nema pfistup k bezpecéné fizenym
odpadnim sluzbam a 3 miliarddm osob chybi zakladni
vybaveni pro myti rukou.

14 | 3.2021 T-TIME
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CHRANIME, NA CEM ZALEZI MIKROINJEKCE

i -

méiené
COvaIl

Sikovné zdravotnickeé pfistro dnuiji zivot lidem s chronickymi chorobami.
Klasické aplikace €kl pomoci injekce ¢im dal vice nahrazuji automatické
davkovaci systémy. Trelleborg spolu se spolec¢nosti WACKER pracovaly na vyvoji
mikroinjekéni pumpy, ktera je dusi téchto pristroju.

TEXT ERIK ARONSSON FOTO WACKER

{ " *R Automatické
‘ " davkovaci systémy
usnadnuji zivot li-
dem s chronickym

h onemocnénim. >

WWW.TRELLEBORG.COM T-TIME 3.2021 | 15




CHRANIME, NA ¢EM ZALEZi MIKROINJEKCE

idé s chronickym one-
mocnénim se musi stale
sledovat. Diabetici si hli-
daji hladinu inzulinu
v krvi alidé trpici Parkinsonovou
chorobou si upravuji davkovani
apomorfinu. Nespravné podani léku
muze snizit efektivitu lécby a v nej-
horsich pripadech i ohrozit pacien-
tana zivote.

Néktera onemocnéni Ize mirnit
léky podavanymi injek¢éné. Obzvlas-
té praktické jsou prenosné zdra-
votnické pristroje, které umoznu-
jirychlé a bezpecné injekéni podani
tekutého léku béhem kazdodennich
¢innosti. UzZivatelé si musi nicméné
stale presné pamatovat davkovani
anacasovani.

Automatizované davkovaci sys-
témy jsou o krok napred. Tyto
lékarské pristroje o velikosti dla-

16 | 3.2021 T-TIME

né lze pripevnit primo na kizi
napriklad pomoci naplasti. V kon-
taktu s pokozkou pacienta je vel-

mi tenka jehla, ktera se automa-
ticky vysune a pacientovi aplikuje
predem naprogramované mnozstvi
1éku, aniz by pro to musel cokoliv
udélat. Precizni regulace zajistuje
aplikaci i pouhych nékolika mikro-
litrti aktivnich latek kazdych néko-
lik minut, hodin ¢i dni. Tim se zajis-
tivyssi kvalita Zivota postiZeného,
vétsi flexibilita a bezstarostné poda-
vani lék.

Srdcem téchto lékatskych pri-
strojti je drobna mikroinjekéni
pumpa, ktera spolehlivé dodava
presné davky dilezitych lékd. Spo-
le¢nost Trelleborg Sealing Soluti-
ons obdrzZela od jednoho z prednich
svetovych dodavatelid farmace-
utickych a 1ékatskych produkti

Vievo:

Plast pumpy se
dodava v rliznych
provedenich

Vpravo:

Felix Schadler,
projektovy mana-
Zer u spolecnosti
Trelleborg

WWW.TRELLEBORG.COM



zadost o pomoc s vyvojem plasté
pro tuto pumpu z plastu a silikonu.
Uvnitf pumpy je jedine¢ny inovativ-
ni material zajistujici hladky chod
od némecké chemické spolecnosti
WACKER.

,Klicem k tispéchu celého pri-
stroje bylo mimoradné presné dav-
kovani léku pumpou,“ rika Felix
Schédler, projektovy manazer
u Trelleborg Sealing Solutions, kte-
ry hral pri vyvoji hlavni roli.

Drobna mikroinjekéni pumpa
sestava z valcového dutého téla,
ve kterém se elektricky pohybuje
pist nahoru a dold. Natahuje 1é¢ivo
ze zasobniku a presouva jej do
injekéni jehly. Plast pumpy se doda-

WWW.TRELLEBORG.COM

il

o

va v ruznych provedenich, které
dokazi davkovat dva nebo 10 mik-
rolitrt tekutého léku. Mensi verze
pumpy s délkou 15 milimetrd neni
o0 moc vétsinez nehet.

Naro¢nym aspektem vyvoje bylo
od pocatku treni, tésnéni a spojeni
dvou rtiznych materialii ve velmi
tésném prostoru. Zakaznik kromé
kompaktniho provedeni kladl rov-
néz dliraz na co nejnizsi moznou
cenu, jelikoZ pumpy do daného
lékarského pristroje jsou jednorazo-
vym produktem. Z bezpecnostnich
dtivodii se musi vSechny soucasti
davkovaciho systému, které prijdou
do styku s 1ékem nebo pacientem,

W

I," / {H i

Nahofte:
Spolecnost
Trelleborg Sealing
Solutions byla
pozadana, aby po-
mohla s vyvojem
plasté pro pumpu
z plastu a silikonu.

94049371341 V 4INIOVYM 0104

»KliCem Kk tispéchu
celého pristroje
bylo mimoradné
precizni davkova-
ni léku pumpou.”

Felix Schadler, Trelleborg

po pouziti zlikvidovat, coz plati
ipro injekéni pumpu. Ostatni sou-
casti, jako je plast, motorek a bate-
rie, 1ze pouZit znovu.

,Kvili kompaktnim rozmérim
a nizkym tolerancim bylo dil moz-
né vyrobit pouze za vyuziti dvoufa-
zového vstrikovani do formy s tés-
nénim z kapalné silikonové pryze,“
vysvétluje Schédler.

Zpracovanim tekuté silikonové
pryZe (LSR) se zabyva zavod spo-
lecnosti Trelleborg ve Svycarském
mésté Stein am Rhein. V zavodé se
nachazi komplexni sterilni prosto-
ry urcené pro lékarské technologie,
kde vyroba probiha za prisné kon-
trolovanych a sledovanych podmi-
nek.

Dvoufazové vstrikovani do formy
je vlékarskych aplikacich stale cas-
t€jsi. ,,Pro potravinarské a lékarské
Gcely nabizime samolepici LSR, diky
¢emuz je mozné dvoufazové vsttiko-
vani do formy pro tyto aplikace vyu-
Zivat,“ fika Schidler.

Kdyz se termoplasticky elasto-
mer (TPE) ukazal pro tyto konkrét-
ni Gcely jako nevhodny, Schadler
a jeho tym se nejprve rozhodli pro
samolepici tekutou silikonovou
pryz SILPURAN® 6700. Spolecnost
WACKER nabizi specidlné vyvinu-
ty silikon pro lékarské tcely pod
znackou SILPURAN jiZ pres 10 let.
,V této fadé LSR urcené na choulos-
tivé aplikace pouzivame specialni
smeési, které dokazi uspokojit i znac-
né striktni pozadavky na Cistotu,*
rika Ulrich Frenzel, ktery pracuje
v oddéleni technického marketingu
u spolecnosti WACKER.

T-TIME 3.2021 | 17
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CHRANIME, NA CEM ZALEZi MIKROINJEKCE

Samolepici LSR spole¢nosti
WACKER jsou diky své mimoradné
prilnavosti k celé radé termoplas-
tickych materiali na dvouslozkové
vstrikovani do formy idealni.

Testy provedené spolu s vyrob-
cem zdravotnickych pristroj
a elastomerovou laboratofi spo-
le¢nosti Trelleborg v némeckém
Stuttgartu prokazaly, Ze SILPURAN
6700, kromé jiného, vydrzi dlou-
hodobé skladovani s 1é¢ivy. Jelikoz
jelécivo s tésnénim v pfimém kon-
taktu, bylo vylouceno jakékoli vza-
jemné ptisobeni. Kdyz se vsak testo-
vala funk¢énost pumpy, ukazalo se,
Ze mezi pistem a povrchem valce
z materialu SILPURAN 6700 dochazi
k prilis vysokému tfeni.

Kazda, byt minimalni odchylka
od predepsaného mnozstvi léku
miuiZe vést k ohroZeni Zivota pacien-
ta. Proto je nutné, aby pumpa fun-
govala spravné. Kdyby bylo tfeni
mezi pistem a valcem priliS vysoké,
pumpovani by vyZadovalo vice sily
atedy i jiny pohon. Cely pristroj by
tak musel mit vétsi rozméry. Jinou

18 | 3.2021 T-TIME

moznosti by bylo pouziti maziva. To
by ale nevyhnutelné pfislo do styku
s podavanym léc¢ivem a mohlo by jej
narusit, nebo v nejhorsim pripadé
i kontaminovat. Ze stejného dtivodu
nepripadaly v ivahu ani silikony
spolec¢nosti WACKER urcené pro
automobilovy pramysl, z nichZ uni-
ka olej.

Nicméné odbornici na materialy
z firmy WACKER byli schopni najit
reSeni, které funguje i bez maziva.

,Predlozili jsme tyto pozadavky
vyvojarim materiald z firmy
WACKER a ti velmi zahy prisli s prv-
nimi napady na inovace, které by
mohly fungovat, fika Schidler.
»Za pouhy jeden rok jsme vyvinu-
li zcela novou technologii materialt
a pripravili ji k trznimu prodeji.”

Florian Liesener z oddéleni tech-
nického marketingu spolecnosti
WACKER k tomu uvadi: ,,V nabidce
jsme jiz méli kapalné silikonové pry-
Ze i produkty s nizkym koeficien-
tem tfeni, ale nic, co by spojovalo
oboje pro choulostivé aplikace.
Mikropumpa tak pro nas predstavo-

Nahore:
Stredisko
Trelleborg ve Svy-
carském Stein am
Rhein ma kom-
plexni sterilni
prostory ur¢ené
pro Iékarské tech-
nologie.

OB
94049377341 V 43INIOVYM 0104

»Za pouhy jeden
rok jsme vyvinuli
zcela novou
technologii
materialia
a pripravili
Ji K trznimu
prodeji.”

Felix Schadler, Trelleborg

vala skvélou moznost, jak obé vlast-
nosti spojit do jednoho silikonu.“
Vysledné LSR spojovalo vlast-
nosti, které se zdaji byt fyzikalné
nekompatibilni: vysokou adhezi
a nizké kluzné tfeni — jinymi slovy,
znacnou prilnavost a zaroven volny
pohyb. CozZ se miiZe zdat nemozné.
,Presto spolecnost WACKER tento
zapeklity problém bez potizi proka-
zatelné vyresila,“ rika Schadler.

Vyvinuty material se vefejnosti
predstavil pod nazvem SILPURAN
6760/50 v roce 2016. Do dnesniho
dne z{istava jedinou samolepici
kapalnou silikonovou pryZi s regu-
lovanym tfenim a certifikatem bio-
kompatibility na trhu.

SILPURAN 6760/50 hraje duleZi-
tou a spolehlivou dvojitou funkci
v kompaktnich pristrojich na poda-
vani léciv. Pro uzivatele je mozna
neviditelny, ale poskytuje jim zcela
novy rozmér svobody. B

Provice informaci:
felix.schaedler@trelleborg.com
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Virtualni showroom

Pneumatiky Trelleborg si nyni miZzete prohléd-
nout ve virtualnim showroomu, ktery zakaznik(im
zprostiedkuje 360° prohlidku. Zakaznici se

v tomto rozsahlém virtualnim prostoru mohou rov-
néz spojit s odborniky ze spole¢nosti Trelleborg.
At se nachazeji kdekoli na svété, mohou si jed-

si s nim schizku.

noduse vybrat nékterého ze zastupcl Trelleborgu,
se kterym se chtéji v dané zemi spojit, a domluvit

Do virtualniho showroomu s pneumatikami
muZete vstoupit na adrese
https://virtualshowroom-wheels.trelleborg.com
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Lehké
a flexibilni

Jiz od uvedeninatrhvroce
2017 prokazuje hadice
Performer Ceramic oproti s
pryzovym hadicim dvaceti-
nasobnou Zivotnost. Je 0 30
az 60 procent lehéi a pétkrat
hadice.

Nabidka Trelleborgu
plvodné obsahovala hadice
o prdmeéru 50 az 200 milimetr(,
ale v reakci na poZadavky zakaz-
nikd se nabidka rozsitila na roz-
méry 40 aZ 400 milimetrd, ¢imz
hadice Performer Ceramic
pokryvaji jesté vice riiznych zpl-
sobu vyuziti.

60 let vyroby

Trelleborg slavil 60 let svého pUusobeni na Malté a pfi této prileZitosti
mistni zavod navstivil i maltsky premiér. Vyrobni zavod v oblasti Hal Far
a Marsa kazdy tyden vyrobi 25 milion O-krouzkl a konstrukénich tés-
néni pro globalni zakaznickou zakladnu, ktera zahrnuje predni svétové
automobilky.
Provoz se béhem let pretvarel a rozsifil své portfolio o nové inovativni

produkty na poli elastomertd a v nedavné dobé také o vyrobu sloZzenych
a mikrolisovanych dilt.

9Y08377341 0104

Revolucnitésneéeni
pro potraviny

Trelleborg nabizi novy revoluéni elastomerovy tésnici
material FoodPro™ E75F1. Byl vyroben specialné pro univer-
zalni pouziti pfi zpracovani potravin a napoju a spliuje i ty
nejprisnéjsi celosvétové predpisy pro materialy uréené pro
styk s potravinami. Vyrobclm pfistroji na zpracovani potravin
a napojl Setfi material FoodPro E75F1 Cas a naklady tim,

Ze usnadnuje vybér materiall pro jejich vyrobky dodavané do
celého svéta.

I '
¥

-
\
9408377341 :0104

WWW.TRELLEBORG.COM
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PRIBEH WILLIAMS JET TENDERS

b

Plynula jizda
Pokud vlastnite jachtu v hodnoté nékolika desitek milionl, ocekavate, Ze dostat se na

ni ze brehu bude stejné pohodIné jako plavba na lodi samotné. A pravée toho chtél docilit
vyrobce pomocnych plavidel Williams Jet Tenders ze Spojeného kralovstvi.

TEXT JAN SKLUCKI FOTO WILLIAMS JET TENDERS
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ysoké vibrace naftového
motoru pomocného ¢lu-
nu se mohou prenaset
inajeho trup, coz vede
k ne zcela pohodlné plavbé. ,Velké
rekreacni jachty predstavuji vrchol
luxusu a od pridé po zad'jsou navr-
Zeny tak, aby prinasely maximalni
komfort,” vysvétluje Liam Walsh,
manazer pro klicové zakazniky
z Trelleborg Sealing Solutions v brit-
ském Southamptonu. ,,Nepohodlna
jizda, byt na tak malém tseku,
od brehu k jachté, miiZe celému
zazitku uskodit.“

Spolec¢nost Williams Jet Tenders
se proto pustila do feSeni problému
anarazila pritom na Spickového
specialistu pro tuto oblast ze
Southamptonu, firmu Race-Tec, kte-
ra je soucasti skupiny Trelleborg.
InZenyti firmy pomoci softwaru vyu-
Zivajiciho metodu konecnych prvki
rychle zjistili, Ze feSenim muze byt
na miru vyrobeny elastomerovy
odlitek umistény kolem hridele, kte-
ry by efektivné tlumil vibrace. ,,Nasi
inzenyftiidentifikovali problém
akjeho vyreSeni uplatnili své odbor-
né znalosti,“ rika Walsh. Jednoduché
reSeni sloZitého problému.

»>Zakaznikovi jsme tak mohli nabidnout reseni,

které jsme diky nasim technickym resenim,
zdrojum, montaznim a dodavatelskym
moznostem jesté obohatili o dalsi vylepSeni.”

Liam Walsh, Trelleborg

,Zakaznikovi jsme tak mohli
nabidnout feSeni, které jsme diky
nasim technickym reSenim, zdro-
jlim, montaznim a dodavatelskym
moznostem jeSté obohatili o dalsi
vylepseni,“ rika Walsh.

Spolec¢nost Trelleborg z doda-
ného odlitku vytvorila kompletné
smontované, komplexni a okamzi-
té pouzitelné reseni, jehoz pfinos
predcil ocekavani. Sestava zahrnuje
zadni hridel, poloosu, spojku, loZis-
ka, podlozky a originalni lisované
dily. ,,vSechny dily byly zakazniko-
vi dodany sestavené, coz usetfilo
Cas i naklady za dodatec¢né prace,“
vysvétluje Walsh.

»Ackoliv se tenhle pribéh zacal
psat uz pred deseti lety, stale nekon-
¢1,“ upresnuje Walsh. ,,Kombinace
odbornych znalosti v zavodu
v Southamptonu a spokojenost
zakaznika pri montazi vedla k vyvo-
ji dalsi, jeSté dokonalejsi sestavy.“

Nova kratsi sestava se pysni stej-
nymi vlastnostmi jako ta ptivodni,
ale diky kratsi hrideli a kompaktni
spojovaci ¢asti ji lze pouZit i na jiné
lodé v portfoliu zakaznika, coz vede
k nizsimu poc¢tu dodavatelti a zjed-
nodusuje to nakup. ,,Upevnil se tak

WWW.TRELLEBORG.COM

1%

Liam Walsh

K éemu

se pouzivaji?
Jedna se

0 pomocné moto-
rové ¢luny pouzi-
vané na velkych
jachtach a slouzi
pro pobaveni nebo
k rychlé prepravé.

vztah mezi zdkaznikem a spolecnos-
ti Trelleborg a obéma stranam to
prineslo dalsi moznosti,“ rika Walsh.
Firma Trelleborg jiZ obdrzela
objednavku na prvni vyrobni sérii.
Podle Walshe tkvi aspéch tohoto
projektu v tom, Ze se spole¢nost
zabyvala §ir§im kontextem ptivod-
ni poptavky, snazila se o tizkou spo-
lupraci se zakaznikem a prinasela
svou pridanou hodnotu tam,
kde to bylo mozné. ,,Vyuzivame
pritom znalosti a zku$enosti nase-
ho southamptonského tymu a t€si-
me se na nové budouci prilezitosti,“
vysvétluje Walsh. m

Provice informaci:
liam.walsh@trelleborg.com

Williams
Jet Tenders

Williams Jet Tenders je pred-
nim specialistou na motorové
Cluny, ktery pred vice nez 15
lety navrhl a vyvinul prvni fadu
Clunt s Ctyrtaktnim proudovym
motorem na svété. Firmu zalo-
Zil v roce 2004 Roy Parker spolu
s bratry Mathewem a Johnem
Hornsbovymi. V sou¢asné dobé
zaméstnava pres 90 lidi a po
celém svéteé ji podporuje tym
vyskolenych inZzenyr(.

Zavod na vyrobu ¢lunud v ang-
lickém Oxfordshiru ma rozlohu
80 000 ctverecnich stop. Kazdy
¢lun ru¢né vyrabi tym zapale-
nych odborniku, ktefi si zakla-
daji na kvalit&. Cluny pred
expedici prochazeji testovanim
na vodé, pri kterém se zkontro-
luje cela konstrukce a oveéfi se,
Ze ¢lun splnuje vysoky standard
kvality firmy Williams.
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LIDE A TRENDY ANDREW THOMAS

Vstric

udrzitelnéjsim

plavebnim
cestam

Lodni dopravni infrastruktura po celém svéteé Celi radé
vyzev. Poradce pro pristavy a namorni pramysl Andrew
Thomas z New Yorku zaroven vidi radu inovativnich
fesSeni, ktera jsou navrhovana.

TEXT DANIEL DASEY FOTO PONTUS HOOK

ceany, kanaly, pri-

stavy, pristavisté a reky

jsou pravdépodobné
dopravni infrastruktury na pla-
neté. Plavebni cesty predstavuji
komer¢ni prepravni koridory mezi

kontinenty a narody a zprostfedko-

vavaji velkou ¢ast mezinarodniho
obchodu. Zachovani efektivniho,
bezpecného a udrzitelného chodu
vodnich dopravnich koridor a pfi-
stavd je pro soucasnou ekonomiku,
ale i pro budoucnost nasi planety
zcela zasadni.

Praveé touto vyzvou se vétsinu
svého pracovniho Zivota zabyva
vedouci poradce pro pristavy
anamorni primysl z New Yorku
Andrew Thomas. Thomas ptisobi

jako oblastni vedouci pro namorni
dopravu u globalni spole¢-
nosti HDR poskytujici inZenyr-
ské a architektonické sluzby a jeho
kazdodenni prace se toci kolem
pristavi a spravy namorniho
majetku. Nedavno ukondéil ¢tyrle-
tou spolupraci se svétovou organi-
zaci pro lodni dopravni infrastruk-
turu PIANC. Jako ¢len vykonné
vyboru PIANC se Thomas podilel
na hlavni ¢innosti organizace, kte-
rou je poskytovani odborného pora-
denstvi komunité vodnich dopravct
spolec¢né s poradenstvim a technic-
kou podporou.

Diky svému hlubokému zapojeni
do namorni problematiky
si Thomas uvédomuje lépe nez vét-
Sina lidi vyzvy, kterym celi lodni

>
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LIDE A TRENDY ANDREW THOMAS

»~Majitelé opakované stoji pred
rozhodnutim, zda zarizeni opravovat,

nebo vyménit.”

Andrew Thomas, vedouci poradce pro namorni primysl u spole¢nosti HDR

dopravni infrastruktura po celém
svét€. ,,v HDR pomahame nasim kli-
entim orientovat se v novych tren-
dech, jako jsou iniciativy v oblasti
zmény klimatu, pomahame s fize-
nim Gdrzby pobrezni infrastruk-
tury a vramci rozvoje pristavi
navrhujeme konstrukéni Gpravy
tak, aby vyhovovaly modernim veli-
kostem plavidel.”

Jednou z nejvétsich vyzev
namorni infrastruktury poslednich
let je podle Thomase stale trvajici
dopad celosvétové financni

krize z let 2007-2008 na pristavy.
Vynucené tspory donutily majitele,
aby se zamérili na idrzbu a opravy
majetku, jako jsou pristavni mola

PIANC

PIANC je globalIni organiza- organizace Permanent

ce poskytujici poradenstvi International Association
of Navigation Congresses.
vytvareni a udrzbé udrzitel- Mise organizace PIANC je

a technickou podporu pfi

né lodni dopravni infrastruk- | podporovana globalni siti

tury zahrnuijici pfistavy,

a hraze, misto jejich vymény.
Konstruktéfi namornich staveb
proto hledaji kreativni zptisoby, jak
u této infrastruktury prodlouzit jeji
Zivotnost.

Nazornym prikladem muze byt
pristavni komplex na pomezi New
Yorku a New Jersey. Majitelé zde hle-
daji cenové vyhodné reseni tidrzby
asnazi se o spravu starnouci infra-
struktury a reSeni takovych pro-
blému, jako jsou dfevokazni korysi,
jenz napadaji dfevéné piloty. ,,Maji-
telé opakované stoji pred rozhod-
nutim, zda zarizeni opravovat
nebo vyménit,“ vysvétluje Thomas.
,KdyZz si predstavime kilometry
dlouhou pobrezni infrastrukturu,
at jiz urcenou k zabavé nebo pro

HDR je zaméstnanci
vlastnéna designérska
firma specializujici se
na poskytovani sluzeb
v oblasti architektury,

jednotlivych viad, verejnych inZenyrstvi, Zivotniho

pristavisté a plavebni cesty. | organd, firem a jednotlivcd. prostredi a stavebnictvi.

Nazev PIANC je odvozen
od plvodniho nazvu
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Po celém svété ma asi
10 000 zaméstnanc.

|11

komerc¢ni ticely, i to nejekonomic-
téjsi reSeni miiZe znamenat obrov-
skou investici.“

V navaznosti na COVID-19 se pro-
vozovatelé nachazeji pod vétSim tla-
kem, tak jak se snazi globalni doda-
vatelsky retézec dohnat cas ztra-
ceny béhem vrcholu krize. Obecné
plati, Ze objem kazdoro¢né prepra-
vovaného zbozi a mira vyuziti vod-
nich cest kazdoro¢né roste s tim, jak
roste celosvétova populace a rozvo-
jové staty maji lep$i pristup k elek-
tronickému obchodovani.

DalS$im velkym tématem, se kte-
rym se namorni doprava a pfistavy

WWW.TRELLEBORG.COM



Nahofre:

Andrew Thomas
(vlevo) a Richard
Behnke, projekto-
vy vedouci, v kan-
celari spolecnosti
HDR v New Yorku

musi vyporadat, jsou podle
Thomase klimatické zmény.
Stoupajici hladiny mofi jesté vice
komplikuji dlouhodobé planovani
investic do oblasti pristavni infra-
struktury. Zména vysky pristavu
ma vliv nejen na konfiguraci
pobrezni infrastruktury, ale také
na inzenyrské sité, odvodnéni,
a dokonce i na usporadani pristav-
nich ploch. Extrémni vykyvy pocasi
zptisobené klimatickymi zménami
prinaseji dalsi vyzvy a pristavy
a provozovatele se zamysleji i nad
vyuzivanim fosilnich paliv.

,Velky diiraz se klade rovnéz na

WWW.TRELLEBORG.COM

typ energii, které se v pristavech
vyuzivaji a na snizovani emisi skle-
nikovych plynid. Smérujeme sice

k udrzitelnéjSimu svétu, ale rovnéz
musime mit na paméti sou¢asnou
ekonomiku zavislou na vyuzivani
ropy a zemniho plynu i divody,
které nas k tomu vedou. Pristavy
rovnéz hraji klicovou roli pri rozvoji
pobreznich obnovitelnych zdroja,
jako jsou vétrné elektrarny, a to
hlavné pri jejich sestavovani a mon-
tazi. Jednotlivé dily elektraren maji
totiz vysokou hmotnost a potfebuji
spoustu volného prostoru. Pristavy
tak musi umoznit volny pristup pro

Andrew Thomas

Zameéstnani: Vedouci poradce
pro namorni pramysl
u spole¢nosti HDR

Bydlisteé: pUvodné Manhattan,
nyni Westchester severné od New

York City

Rodina: manzelka Yulia

Zajmy: potapéni, cestovani po
svété, automobilové zavody, ledni
hokej, golf, finanéni trhy
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LIDE A TRENDY ANDREW THOMAS

specializovana plavidla na jejich
prepravu.”

Ackoli obor celi Siroké skale
vyzev, Thomase povzbuzuje pri-
livinovativnich reseni. Pevné veéri
v hledani reseni prizptisobenych
mistnim potfebam a podminkam,
atjiz v pristavech, nebo i mimo né.

,Pronamorni pfistavy na
Filipinach je vyzva, které celi,
omezeny a pretiZeny dopravni
systém mimo pristavy,” vysvét-
luje. ,,V takovém pripadé je treba
se soustredit na rozloZeni termi-
nala a kotvist a rozmisténi nakladu
tak, aby se maximalizovalo vyu-
ziti vodni dopravy v ramci doda-
vatelského fetézce. Zatimco tfeba
v Nizozemsku, kde se 40 procent
nakladu prepravuje po vnitro-
zemskych kanalech, je potfeba se
zameérit na optimalizaci systému
kanala.

Jako zasadni pri zvySovani udr-
zitelnosti lodni dopravy Thomas
vnima kvalitu produktii dodavané
zavedenymi prodejci. ,,Jsem velky
zastance kvalitné€ vyrobenych pro-
dukt,“ rika. ,, Ty si zpravidla zadaji
vétsi prvotni investici, ale je tfeba
zohlednit cely jejich Zivotni cyklus.
Utratite-li dnes nizsi ¢astku za dil,
ktery budete muset kaZdych pét

let ménit, bude vas to stat mnohem
vice penéz, nez kdy?z si koupite Spic-
kovy produkt s del$im zivotnim cyk-

dlouhodobéjsi pronajmy namornich
terminal{i, nabyva na vyznamu pro-
aktivni sprava udrzby. To ma velky
vliv napriklad na pristavni naraz-
niky, tésnéni do suchych dokt nebo
v zasadé na vSechny komponenty
urcené do namorniho prostredi
nebo nakladnich prostor.“ H
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LSutratite-li dnes nizsi ¢astku za dil, ktery budete
muset kazdych pét let ménit, bude vas to
stat mnohem vice penéz, nez kdyz si koupite
Spickovy produkt s delSim zivotnim cyklem.”

Andrew Thomas, vedouci poradce pro namorni primysl u spolec¢nosti HDR

WWW.TRELLEBORG.COM



LEPSIi BYZNYS CANAL BARGE COMPANY

Remorkeéry tlacici nakladni ¢luny jsou vystaveny silnym vibracim z kavitaci,
které zpUsobuiji jejich vykonna pohonna Ustroji. Vzduchové odpruzeni,
které oddéluje obytné prostory od trupu lodi, umoznuje posadce béhem
nepretrzitého provozu pracovat a odpocivat v tichém a pohodiném prostredi.

TEXT SUSANNA LINDGREN FOTO GETTY IMAGES

Tise,
prosim’!

M/V H. Merritt ,,Heavy* Lane Jr
je nejnovéjSim vlajkovym remorké-
rem spolecnosti Canal Barge Com-
pany (CBC) z New Orleans. BEhem

svého prvniho provozniho roku pre-

pravoval najednou aZ 30 plné nalo-

Zenych ¢lunti po rece Mississippi ze

spodni ¢asti New Orleans aZ za més-

to Cairo ve staté Illinois.
»,Heavy“Lane méri 50 metri

a predstavuje jeden z nejvétSich

remorkér, které se na vnitrozem-

skych plavebnich kanalech ve Spoje-

nych statech pohybuji. Od ostatnich
remorkeéri se toto plavidlo s vyko-
nem 6 000 koni nelisi svou velikosti,

WWW.TRELLEBORG.COM

ale vzduchovym odpruzenim mini-

malizujicimi prenos hluku a vibraci,

které ze strojovny pronikaji do uby-
tovacich prostorti pro posadku.
Personal na lodi H. Merritt,,Heavy*
Lane]r si jako prvni ve Spojenych
statech miZe uZivat antivibra¢niho
vzduchového reseni od spole¢nosti
Trelleborg Industrial Solutions.
Pracovni prostredi na remorké-
ru muze byt velmi hluéné. Tvar tru-
puremorkéru a silny lodni motor
mohou zptisobovat zna¢ny hluk.
V nékterych pripadech docha-
ziik vysokym vibracim zptiso-
benym kavitaci, které vznikaji ze

vzduchovych bublin od lodniho
Sroubu. Vyhodou systému Towair
je, ze chrani posadku v lodni nastav-
bé pred hlukem i vibracemi, kterym
je vystaveno plavidlo samotné.

,Vynikajici izolac¢ni vlastnosti sys-
tému Towair vyrazné snizuji pre-
nos hluku a odstranuji vSechny
vibrace od 3 Hz,“ popisuje Ruud
van Wijngaarden, technicky redi-
tel Marine Center Trelleborg
v Nizozemsku.

Ruud van Wijngaarden s reSenimi
na tlumeni narazti a vibraci pracuje
jiz pres 25 let. Systém Towair chra-
ni posadky na evropskych lodnich
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cestach jesté o nékolik let déle. Pod-
le van Wijngaardena to dokazuje,
Ze se jedna o spolehlivy, odolny
a osvédceny systém, jehoz zakladem
je série vzduchovych vlnovci (pru-
zin) umisténych pod lodni nastav-
bou.

,Ubytovaci prostory jsou tak
od trupu lodi oddéleny vzduchem,“
vysvétluje Wijngaarden. ,Relativné
jednoduchy, ale genialni pneumatic-
ky systém reguluje stlaceny vzduch
ve vzduchovych pruzinach a udrzu-
jelodninastavbu v konstantni vys-
ce a zaroven umoznuje horizontalni
pohyb v rozsahu nékolika centime-
tru, a to bez ohledu na zatiZeni pru-
zin. Konstrukce systému Towair
rovnéz zarucuje jeho snadny servis
audrzbu.“

Remorkéry a nakladni lodé€ pou-
zivané v Americe jsou zpravidla
vétsi nez evropské. Velikost nakladu
se odviji od rozméru ¢lunu a pod-
minek na fece. Nejvétsi remorkéry
na fece Mississippi mohou vléci 35
az 40 nakladnich ¢lunt, z nichz
kazdy muze méfrit asi 60krat 11
metrli. KdyZ se usporadaji do obdél-
nikového tvaru, mohou se svou
velikosti rovnat tfem fotbalovym
hristim a prevazet tuny nakladu.
Remorkéry jako ,Heavy“ Lane zpra-
vidla prepravuje kapalny naklad,
jako jsou maziva nebo chemikalie
pro petrochemicky primysl, nebo
suchy, napriklad kameny, Stérk,
pisek, surové Zelezo ¢i uhli.

,V poslednich letech ve Spojenych
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statech prevlada trend stavét vétsi
remorkéry s vy$§im vykonem, kte-
ré jsou schopny prevazet vice nakla-
du,” rika Steve DeMaagd, manaZer
pro klicové zakazniky u spolecnos-
ti Trelleborg ve Spojenych statech.
,Kdyz v§ak zvysite vykon a velikost
nakladu, vzrostou i vibrace na palu-
bé. Klasické pruzinové systémy
pak maji problém posadku ochra-
nit pred Skodlivym hlukem a vibra-
cemi. Se systémem Towair je to zce-
lajiné.“

Kdyz spole¢nost CBC v roce 2020
pridala ¢lun ,,Heavy“ Lane ke svym
stavajicim 48 plavidliim, jednalo
se o prvni lod, kterou za nékolik
poslednich dekad zakoupila. Jednim
z hlavnich faktor, ktery k tomuto
rozhodnuti vedl, bylo pohodli
posadky.

,Pri sestavovani pozadovanych
parametrd pro toto plavidlo jsme
zohlednili nékolik riznych faktort,’
vysvétluje Mike Stone, manazer pro
lodni konstrukce u spole¢nosti CBC.
,Dulezitou strankou bylo zvysSené
pohodli pro posadku. U plavidel
se vzduchovymi pruzinami se nam
dostalo pozitivnich ohlasti a udrzba
systému byla minimalni.“

Posadka ¢lunu ,,Heavy“Lane
typicky ¢ita devét osob, které slouzi
28denni smény a na palubé tak travi
pomeérné dlouhé ¢asové tseky.

,Klidnéjsi a tissi ubytovaci pro-
story posadce zajistuji co nejlepsi
podminky pro klidny odpocinek
anaslednou vyssi produktivitu,”
rika Stone. ,,Pohodli rovnéZ vede

3

Towair

Vpravo:

,Heavy“ Lane
méfi 50 metrd

a predstavuje
jeden z nejvétsich
remorkéru, které
se na vnitrozem-
skych plavebnich
kanalech ve Spoje-
nych statech
pohybuji.

Towair je feSeni pro remorkéry pro ochranu posadky,
palubnich systémU a samotné lodi pfed vyraznymi

negativnimi G¢inky vibraci a hluku. Nabizi rovnéz
ochranu pred Skodlivymi, velmi nizkymi frekvencemi,
které pomoci klasickych feseni izolovat nejde.

ANYdINOD 394VE TYNVD 0104
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k vétsi stalosti. Pracovnici budou
chtit na lodi ztstat a pracovat s vys-
$im nasazenim, aby si do budoucna
zajistili misto na palubé, coz

je vdlouhodobém horizontu plus
pro zaméstnavatele.”

Stone je s rozhodnutim investo-

vat do systému Towair spokojen

a pochvaluje si, Ze ve srovnani

s pevné montovanou lodni nastav-

bou, nabizi mnohem lepsi pohodli.
,»Systém Towair aktivné vyrov-

nava bézné vibrace a pohyb a nabi-

zi vét§i vSestrannost nez pasivni

systém, ktery je nainstalovany

na nasich dalSich plavidlech obdob-

né velikosti a sily, i kdyz jsou posad-

ky s danymi systémy rovnéz spoko-

jené,”“ rika Stone.

WWW.TRELLEBORG.COM

Towair vyuziva k ochrané posad-
ky pred vibracemi z trupu lodi vzdu-
chové odpruzeni, pricemz nejbéz-
néjsim antivibrac¢nim reSenim
na remorkérech jsou ocelové
pruziny.

,Nejlepsi zpusob, jak popsat roz-
dil mezi témito dvéma systémy,
je porovnat si rozdil mezi jizdou
v Cadillacu a v Mercedesu,“ vysvét-
luje DeMaagd. ,,Ocelové pruziny
poskytuji pred vibracemi prijatel-
nou ochranu, ale pripadate si spiSe
jako prijizdé autem ze 70. let minu-
1ého stoleti, kdy citite kazdou nerov-
nost na vozovce.“ i

Provice informaci:
ruud.van.wijngaarden@
trelleborg.com

»Systém Towair
aktivné vyrovnava
bézné vibrace
a pohyb.”

Mike Stone, manazer pro lodni konstrukce
u spolecnosti CBC

T-TIME 3.2021 | 29



Sbohem,
bakterie!

Nové reseni Trelleborgu AMV Shield je pokrocily
polymerovy material, jehoz soucasti jsou ochranné
castice poskytujici soustavnou a dlouhodobou ochranu
pred Sitenim infekce. Jedna se o jednoduchou, avSak

efektivni inovaci, kterd muze nas svét zménit k lepSimu.

TEXT ANDREW MONTGOMERY FOTO GETTY IMAGES
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liky dveri, tlacitka,
madla vhromadné
dopravé — to jsou jen
néktera z mnoha riziko-
vych mist pro prenos bakterii a mik-
robti, které nam mohou zptisobit
rymu, chripku nebo v dnesni pan-
demické dobé i néco horsiho.

Nova inovace od Trelleborg
Industrial Solutions nas vSak ochra-
ni od vSudypritomného rizika. AMV
Shield je antimikrobialni systém
pro polyuretanové materialy, kte-
ry ma antivirové, antibakterialni,
fungicidni a protiplisnové vlastnos-
ti. Vyuziva specialné vytvorené cas-
tice stfibra pro pridani antimik-
robialnich nanocastic do samotné

WWW.TRELLEBORG.COM



Jak to funguje

Adam Nevin fika: ,,Do polymeru

se pridava smés stribrnych

a Zeleznych castic. Stribrné

materialy se pouZzivaji na

konzervaci cela tisicileti. Jiz

stafi Egyptané vyuzivali stfibrné

nadoby na uchovavani potravin.
Aby se stfibro s polymerovou

strukturou spravné spojilo,

je tfeba funkcionalizovat

jeho povrch neboli mu pridat

vybranou chemickou ¢i fyzikalni

funkénost. Neni tedy mozné

si jen tak doma rozemlit

stfibro a tuto smés pripravit.

Povrch mikrocastic stfibra

se musi funkcionalizovat, aby

byly tyto ¢astice po smichani

s polymerem stale pfistupné.
Cast stfibra je stle vystavena

vnéjSimu povrchu a vzduchu.

To materialu propujcuje jeho

antimikrobialni a antibakterialni

vlastnosti. Interaguje

s membranou mikrobd a tim

cu

je zneskodni.

struktury polyuretanovych mate-
riala a aktivné bojuje proti bakte-
riim a virim. Pasobi proti celé skale
ruznych bakterii, napriklad E.Coli,
MRSA, salmonele a listerioze.

»Na trhu jsou i jiné antimikrobi-
alni materialy, ale trumfem reseni
AMV Shield je, Ze ma tyto materialy
zakomponované primo do polyme-
ru,”“ vysvétluje Adam Nevin, vedou-
ci proinovace v zavodeé v anglic-
kém Retfordu, kde se tento material
vyrabi.

,Castice jsou v materialu rozloze-
ny rovhomeérné, takze bez ohledu
na jeho formu a tvar se ho mizeme
bez obav dotykat a pracovat s nim,“
rika. ,,A protoZze jsou tyto Castice

WWW.TRELLEBORG.COM

~Trumfem resSeni
AMYV Shield je, ze ma
tyto materialy zabudované
primo do polymeru.”

Adam Nevin, Trelleborg

Vievo:

Hromadna dopra-
va je jen jednim

Z nejrizikovéjsich
bodU prenosu
bakteri.

soucasti polymeru a nejsou pouze
na povrchu, vydrzi mnohem déle —
az 25 let. Materialy se navic neuvol-
nuji do okolniho prostredi a diky
tomu jsou vhodné i pro baleni a dis-
tribuci potravin.“

Jelikoz se stale potykame s virem
Covid-19, prichazi tento vyvoj
ve spravnou chvili.

,KdyZ se zamyslite nad mnoz-
stvim povrchu, kterych se dotyka-
me, a vysokym rizikem pfenosu
bakterii zptisobujicim riizné choro-
by, je zfejmé, Ze prave takovy druh
materialu potfebujeme,” vysvétlu-
je Nevin.

,UZ pred pandemii jsme pre-
mysleli nad ochranou povrchi
napriklad dverina toaletach,
které neustale otevirame a zavi-
rame. Uvazovali jsme, kterych
ploch se lidé na téchto expono-
vanych, a ne vzdy zcela hygienic-
kych mistech dotykaji. A prisli jsme
na impregnovany polymerovy
material, kterym lze pokryt napri-
klad kliky dvefia ochranit je i lidi
pred bakteriemi.

S vypuknutim pandemie Covid-19
se vyvoj velmi urychlil. Uz neslo jen
o to, Ze by bylo vyborné mit takovy
material k dispozici. Ted skutecné
potfebujeme néjaky zptisob, jak
zabranit prenosu infekce a to zejmé-
nav hromadné dopravé.“

Trelleborg diky své rychlosti cely
proces dokonéil za pouhych néko-
lik mésici. Peter Hardy, manazer
rozvoje obchodu, rychle rozpoznal

TECHNOLOGIE AMV SHIELD

potencial, ktery AMV Shield nabizi.

,»Diky svym pracovnim zkusenos-
tem s vyrobci originalniho vyba-
veni pro Zelezni¢ni primysl mé
hned napadly vSechny povrchy
v prostfedcich hromadné dopravy
ana stanicich. Jak casto se snazite
nesahat na madlo, kterého se pred
vami mohly dotknout uz tisice
jinych lidi?

»AMV Shield lze zpracovat vytla-
¢ovanim ve formeé, ¢ilisovanim
do jakékoli podoby. MiiZete jej vyu-
zit na kliky u dveri, dotykové ovla-
daci plochy, dvere u taxiku nebo
madlo v londynském metru.

Pokud pronikneme na spravny
trh a lidé zjisti, Ze existuje feSeni pro
exponované dotykové plochy v hro-
madné dopravé, poptavka bude jisté
velika,“ rika.

Jiz od svého uvedeni na trh kon-
cem lofiského roku se material AMV
Shield tési velkému zajmu. Hardy
i Nevin véri, Ze tato technologie
bude mit velky tispéch. V hledac-
ku majirovnéz povrchy a produk-
ty obsahujici pénu, jako jsou napri-
klad sedadla.

,,Je to jednoduché, ale vysoce
efektivni reSeni,“ rika Nevin.

»Prostory k sezeni na letistich,
stanice hromadné dopravy, letadla
— kouzlo materialu AMv Shield tkvi
v jeho potencialu pro celou fadu
ruznych aplikaci,“ dodava Hardy. m

Provice informaci:
adam.nevin@trelleborg.com
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TRELLEBORG

VYROBA

DODRZOVANI
PREDPISU

SPOLECENSKA
M ANGAZOVANOST

. PROTECTING THE ESSENTIAL

Ochrana toho zasadniho spociva v minimalizaci negativniho

a maximalizaci pozitivniho vlivu a ve volbé udrzitelnych
zmeén, jez jsou nezbytné pro nasi spole¢nost i celou planetu.
Zamérujeme se na oblasti od ekologie aZ po zdravi a bezpecnost,
na dodrZovani predpisu a etickych vztahd se vSemi nasimi
podilniky i spoleénosti jako celkem. Zohlednujeme celkovy stav,
ale zaroven se potrebujeme soustredit na dil¢i oblasti, kde
muzZeme dosahnout skutecnych zmén.
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