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Losningar som tdtar, dimpar och skyddar kritiska applikationer.
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JUST-IN-TIME

DE DAMPAR LJUDET

Skydd mot buller och
vibrationer ar viktigt for
ett behagligt stadsliv.
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JUST-IN-TIME

IntelliStok®, en sensor som optimerar
lagerhantering, ar ett stort steg framat
inom lean manufacturing.

LJUDFORORENINGARNA OKAR
Att skydda byggnader, och de som vistas
i dem, mot buller och vibrationer ar
avgorande i den 6kande urbaniseringen.

26

SYSTEMFORANDRING
Materialatervinning innebar férandrade
konsumtionsmonster. | en cirkular ekonomi
blir avfall en vardefull resurs.

30

TYSTARE EL

Ett nytt material absorberar mycket av ljud
och vibrationer som kan forekomma i fordon
som drivs med el.

LEDARE

SKYDDAR MOT OLJUD OCH VIBRATIONER

Minniskor, milj6 och tillgangar — som
maskiner och byggnader, paverkas negativt av
oljud och vibrationer. Buller och vibrationer
oavsett var, nar och hur de uppkommer ar
oldgenheter. Det dr darfor roligt att i detta
nummer av T-Time kunna berétta om flera 16s-
ningar som inom olika omraden handlar om
att absorbera energi for att uppna vibrations-
eller stétdimpning. Det &r en av Trelleborgs
specialiteter dir vara kunskaper inom poly-
merteknik kommer vl till pass.

Ett helt nytt erbjudande fran
Trelleborg presenteras i det har numret
av T-Time: IntelliStok®. Det dr var senaste
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tjinsteinnovation som kommer att kunna
forenkla arbetsfloden i hela férsorjnings-
kedjan pa ett revolutionerande sitt. Vi har
sedan ldnge arbetat for att vara affarer dven
ska handla om service och tjanster, inte bara
om produkter. IntelliStok dr ett bra exempel
pajust det.

-

Peter Nilsson,
VD och koncernchef
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utijuni 2020.
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Trelleborg ar en varldsledare
inom specialutvecklade polymer-
I16sningar som tatar, dampar och
skyddar kritiska applikationer i
kravande miljéer. De innovativa
|6sningarna accelererar kunder-
nas utveckling pa ett hallbart
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omsétter cirka 37 miljarder
kronor och har verksamhet i
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EDGE LNG-OVERFORING

FLYTTBARA
TERMINALER

Nya satt att utveckla infrastruktur minskar
kostnaderna for overforing av flytande naturgas,
och stakar ut vagen mot en lonsam marknad.

TEXT JAMES HERMARY



EDGE LNG-OVERFORING

ndustrin for flytande
naturgas (LNG) har alltid
legat i teknikens framkant.
Som Ira Joseph, ansvarig
for analys av den globala gas- och
energimarknaden vid S&P Global
Platts, nyligen skrev i Platts vil-
renommerade nyhetsbrev: ”Att
bryta med tidigare forhallnings-
sétt har en lang tradition inom
LNG-industrin.” Den instdllningen
har i manga ar varit barande for
Trelleborgs arbete med infrastruk-
tur fér LNG-sektorn. For att LNG-
projekt ska lyckas maste de bygga
pa nytinkande nir det giller 6ver-
foring av gasen, och ta ett annat
grepp dn man gjort tidigare.

Detta r viktigare dn ndgonsin
med tanke pd marknadens dynamik
som préglas av snabb utveckling.
Den langsiktiga prognosen for LNG-
industrin dr hoppfull, men inte utan
komplikationer. Den snabba utveck-
lingen av fysisk infrastruktur far
inte mattas av, for denna utveckling
minskar bade investeringskostna-
der och I6pande utgifter for energi-
foretag, terminaloperatorer och
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andra som dr involverade i trans-
port av LNG.

“Efterfragan pa LNG kommer att
Oka bara om prisnivan kan sinkas,
och det dr sédljarna som far sta for
notan. Det 4r nodvandigt att pressa
kostnaderna for leverans av LNG om
vi ska kunna skapa en I6nsam mark-
nad”, skriver Ira Joseph i sin analys.

Fa av de stora terminalerna ar
forberedda att ta emot mindre
LNG-transportorer, en brist som
leverantérerna hoppas kunna korri-
gera genom att dra nytta av under-
utnyttjade flytande lagrings- och
regasifieringsenheter (FSRU) som
forankras nidra omraden med ute-
bliven efterfragan.

— P4 Gastech-méssan och -konfe-
rensen forra aret sag vi en vixande
tendens i den riktningen i och med
att marknaden anpassar sig till nya
trender. Det finns en stark rorelse
mot en mer heltickande kedja av
flytande infrastruktur. Férutom
FSRU vicker tanken pa flytande
kraftverk allt stérre intresse. Pa
motsvarande sitt uppgraderas
manga befintliga FSRU for att kunna
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Till hoger:
Kostnadsfordelar-
na med flytande
och flexibel infra-
struktur blir allt
mer uppenbara.

Till vanster:

De flytande slang-
arna ar anslutna
och redo for slutlig
installation.

ONT LOINNOD ‘0104
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hantera mindre transportorer och
bunkerpramar. Sammantaget blir
kostnadsfordelarna med flytande,
flexibel infrastruktur allt mer fram-
trddande, sdger Vincent Lagarrigue,
ansvarig for olje- och havsteknik
inom Trelleborg Industrial
Solutions.

Konstruktions-, upphandlings-
och byggforetag gor nu entré pa
marknaden for sma till medelstora
LNG-projekt efter hand som den
mognar till en heltdckande energi-
forsorjningskedja. Samtidigt anvén-
der de sina globala muskler och
sin expertis for att utveckla basta
praxis.

Leverantorerna spelar ocksa en
viktig roll for att skapa nya strategier
for infrastrukturutveckling, minska

WWW.TRELLEBORG.COM

Trelleborgs
Cryoline-teknik
tillater 6verforingar
som annars inte
skulle vara moj-
liga pa grund av
miljohansyn eller
geografiskt lage.

”Med Cryoline-tekniken,
i kombination med en flytande
plattform, kan man ansluta
infrastruktur till fartyget.”

Vincent Lagarrigue, Trelleborg

>
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Ovan: Systemleverantér

KLAW LNG-system
for dverforing med
offshore-slang.

for LNG-overforing

Teknikforetaget Signum
Technology Ltd. ingar sedan som-
maren 2019 i Trelleborgkoncernen.
Signum bestar i sin tur av foreta-
gen Gall Thomson, KLAW LNG, Vee
Bee Filtration och KLAW Products.
Foretagen levererar sakerhets-
kritiska l6sningar inom flodes-
kontroll till olje- och gasindustrin
samt den petrokemisk industrin.
Som exempel kan namnas
marina brytkopplingar och LNG-
overforingssystem. Forvarvet kom-
pletterar och utdkar Trelleborgs
produktportfolj och starker
Trelleborg som systemleverantor,
framfor allt inom det snabbvéxan-
de segmentet for LNG-6verforing.
- Viar mycket glada att kunna
offentliggdra forvarvet av Signum.
Tillsammans skapar vi ett mycket
attraktivt erbjudande av integrera-
de lI6sningar och sékerhetskritiska
system for 6verforing av LNG mel-
lan fartyg och mellan fartyg och
land, i krdvande industrier. Signum
ar kant for kvalitet och innovation,

Till vanster:

Det norska teknik-
foretaget Connect
LNG har utvecklat
ett universellt
Overforingssystem
som ar baserat

pa Trelleborgs
Cryoline-teknik.

”Det minskar behovet av extra byggnads-
konstruktioner, samtidigt som det mojliggor
overforing eller bunkring i omraden som
annars skulle vara oliimpliga.”

Vincent Lagarrigue, Trelleborg

kostnaderna for LNG-6verféring och
accelerera distributionen. Med slang-
ar som Trelleborgs Cryoline dr det
till exempel mojligt att inte bara han-
tera 6verforingar som annars inte
skulle vara rimliga pa grund av milj6-
hénsyn eller otillginghet, utan dven
att anpassa befintliga terminaler for
att ta emot olika typer av fartyg.

— Med Cryoline-tekniken, i kom-
bination med en flytande plattform,
kan man ansluta infrastruktur till
fartyget. Det minskar behovet av
extra byggnadskonstruktioner sam-
tidigt som det mojliggor dverforing
eller bunkring i omraden som
annars skulle vara olampliga. Det
kan till exempel handla om platser

6| 1.2020 T-TIME

som dr for grunda for transport-
fartyg eller for djupa for att bygga
kajer. Dessutom kan éverforings-
infrastrukturen flyttas ndr den inte
langre behovs pa platsen, eller ndr
den behover underhall — och den
kan flyttas till sikrare hamn for att
skyddas mot skador vid stormar,
sdger Vincent Lagarrigue.

Anvédndning av kryogena slangar
for LNG-6verforing minskar ocksa
omfattningen av nédvandig infra-
struktur och hela systemet kan
installeras och avvecklas pa ett
enklare sétt. |

For mer information:
vincent.lagarrigue@trelleborg.com

precis som Trelleborg. Forvarvet
kommer ocksa ytterligare att
starka var geografiska rackvidd,
sarskilt inom eftermarknad och
service, och passar oss darfor
mycket bra ur manga aspekter,
sager Jean-Paul Mindermann,
affarsomradeschef for Trelleborg
Industrial Solutions i en kommen-
tar i samband med forvarvet.

WWW.TRELLEBORG.COM
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NYHETER

Pommern ar
praktiskt taget

oférandrad sedan
1903 nar hon
lamnade varvet
i Skottland. )‘

Unikt fartyg i
sakra hander

Det historiska fartyget Pommern,
sjosatt 1903, ar det enda stora segel-
fartyget i varlden som inte har byggts
om under aren. Fartyget, som har sin
hemmahamn pa Aland, ligger skyddat i
en specialbyggd torrdocka, konstruerad
och byggd av Eriksson Bygg AB med
Bengt Eriksson som projektledare.

Trelleborg Industrial Solutions levere-
rade en specialframtagen Gina-tatning
till dockporten.

- Det var absolut nédvandigt att hitta
en tillverkare som kunde tillhandahalla
en val beprévad I6sning for dockporten.
Trelleborg antog utmaningen och
visade sig vara en mycket erfaren och
palitlig partner, sager Emil Engblom
fran EE Engineering, som ansvarat for
konstruktionen.

Digitala slangar

Trelleborg Industrial Solutions
har tagit fram ett system som
indikerar forslitningar i slangar.
Systemet innehaller en sensor
som meddelar nar det ar dags

att byta ut slangen. Slangen har
ett natverk av tunna kopparleda-
re som ar lindade kring slangens
inre del. En elektronisk sensor-
och indikeringsenhet ar ansluten
till ledarna via en speciellt fram-
tagen packning. Om en ledare gar
av genererar systemet en varning
och operatoren far ett e-postmed-
delande om att slangen behéver
service.

AIMYY SWNISNNSLYY4QrS SANYTY ‘0104

Spelet kan bérja

Datorspelet Farming Simulator 19 fran
Giants Software omfattar mer an 300 traktorer
och lant- och skogsbruksmaskiner fran stora
maskintillverkare, fullt utrustade med dacklds-
ningar fran Trelleborg och Mitas. Trelleborg Wheel
Systems ar engagerat i spelutvecklingen tillsam-
mans med spelforetaget och sponsrar foér andra
aretirad ett lag i den virtuella tavlingen Farming
Simulator League. Lagen utmanar varandra for

GIANTS

SOFTWARE

ar

Trelleborg i Qingdao, Kina, firar 3 Gsonrva

10 ar av framsteg och
utveckling.

att bestémma vem som ar den basta lantbruka-
ren. Sadd, skord och liknande lantbruksarbete
kombineras med andra utmaningar.

| Trelleborgs e-sportteam ingar Simon Hollweck
(till vanster i bild), Lukas Bauer (tredje fran
vanster), Joshua Lobenhofer, Felix Hasenberger
(langst till hoger) och Oke Guths. Pa bilden ser vi
aven Jana Stephan vid Quality Assurance
Giants Software.

-

]
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EXPERTIS INTELLISTOK

Besparingar med
lean manufacturin

Ett nytt smart satt att hantera lager skapar mervarde
for kunderna eftersom de far de tjanster som de

egreppen just-in-time,
lagerhantering och lean
manufacturing kan spa-
ras tillbaka till 1940-talets
Japan, da varvsindustrin hade
svaga finanser och letade efter sétt
att minimera sina lagerkostnader.
Metoderna blev senare populira
varlden 6ver via biltillverkaren
Toyota.

De tekniska l6sningarna har for-
dndrats, men det grundliggande
konceptet dr detsamma: ha tillrack-
ligt med material i lager for att
halla monteringslinjerna igang,
men inte sa mycket att kapital som
skulle kunna anvéndas effektivare

8| 1.2020 T-TIME

onskar och behover.

TEXT JOHN N. FRANK FOTO CHRIS LOW

pa annat hall blir inlast. Det kraver
effektiv 6vervakning av lagerniva-
erna och snabba sitt att bestélla
pafyllning innan det material som
krévs for driften tar slut.

Ett av Trelleborg Sealing
Solutions senaste tjansteerbjudan-
den dr IntelliStok® Advanced
Delivery System. Systemet ar ett
verktyg for att optimera lagerhan-
teringen. IntelliStok, som ska lan-
seras under forsta kvartalet 2020,
ar en leverantorsstyrd lagerlosning
och en forbéttring av Trelleborgs
ServicePLUS-program.

Losningen eliminerar behovet av
att nagon gar runt pa lagret och

Will Bacon

Titel: ServicePLUS Segment
Manager

Utbildning: Master of Business
Administration, Thunderbird
School of Global Management,
Arizona, USA

Familj: Gift, sex barn

Bor: Vancouver, Washington,
USA

Intressen: Jag gillar att cykla och
springa. Har cyklat endagsloppet
Seattle till Portland tva ganger.
Favoritinnovation: IntelliStok®,
foljt av att utveckla SealScan.




IntelliStok® ar en
av Trelleborgs
senaste tjanster.
Lésningen hor till de
innovationer
Will Bacon gillar bast.




EXPERTIS INTELLISTOK

”Det dr en spinnande utveckling som ligger i linje med
var tillvixtstrategi under de nirmaste iaren.”

Will Bacon, Trelleborg

10 | 1.2020 T-TIME

skannar streckkoder pa komponent-
backar for att ta reda pa var pafyll-
ning behovs.

Trelleborg har redan utvecklat
SealScan, ett skanningssystem som
innebdar att medarbetare pa en pro-
duktionsanldggning anvinder sina
smarta telefoner eller surfplattor
for att skanna streckkoder pa back-
arna. Men IntelliStok tar det hela ett
steg langre.

For IntelliStok utvecklade
Trelleborg en tryckstyrd sensor-
platta som sitter i botten av varje
komponentback. Med sin egen
mikroprocessor och med wifi-

teknik genererar backen automa-
tiskt en bestéllning nir den maste
fyllas pa med komponenter. En-
heten aktiveras regelbundet for att
overvaka tillgangen pa komponen-
ter for produktionen.

Till skillnad mot andra avance-
rade l6sningar for 6vervakning av
lagernivéer ar IntelliStok utformad
for att passa befintliga back- och
facksystem utan ombyggnad. Beho-
vet av manuell inventering av lagret
eller skanning av backar férsvinner,
vilket kan innebdra stora besparing
ndr kostnaden for detta minskar.

IntelliStok passar utmérkt in i
Trelleborgs nya tjansteutbud.

— Med IntelliStok blir vi unika
genom att bli en ledande aktoér inom
inventering. Det dr en spdnnande
utveckling som ligger i linje med var
tillvaxtstrategi under de nirmaste
aren. Vi behover kunna erbjuda fler
tjinster eftersom det dr vad kunder-
na behover. De vill att underleve-
rantorer ska ta hand om uppgifter
som inte ingar i deras kidrnverksam-
het. Om Trelleborg — genom att till-
handahalla fler tjdnster — kan hjilpa
kunderna att fokusera pa sin kdrn-
kompetens, da erbjuder vi mer-
vdrde, sdger Will Bacon, ansvarig
for ServicerLus inom Trelleborg
Sealing Solutions.

WWW.TRELLEBORG.COM



Att erbjuda flera tjanster kan
innebdra att utfora viss féormonte-
ring, till exempel att sdtta in en tat-
ning i en metallkomponent som
senare ska ingd i ett stérre aggregat,
eller att effektivisera en kunds inter-
na verksamhet for att minska kost-
nader och 6ka effektiviteten — och
det &r just vad IntelliStok gor.

— Vivill utnyttja dessa mojlig-
heter i de fall dar vi tillsammans
med kunden kan erbjuda en sidan
serviceniva. Om man sedan kopp-
lar ihop det med Trelleborgs teknis-
ka kunnande blir erbjudandet @nnu
mer attraktivt. Det gor oss till en
intressant partner for vara kunder,
sdger Will Bacon.

Han betonar vikten av att utbilda
forséljningsingenjorerna sd att de
kan marknadsfora de nya tjansterna
och dess fordelar, liksom vilken ser-
vice Trelleborg kan erbjuda.

— Séljarna utbildasi att bygga

WWW.TRELLEBORG.COM

kundrelationer vilket hjdlper dem
att identifiera mojligheter inom
tjinsteomradet. De far pd sa sitt nya
verktyg for att analysera kundens
behov och 6nskemal och matcha
dem med tjinster som Trelleborg
utvecklar, forklarar Will Bacon.

Will Bacon kom in i tatnings-
branschen 1998. Han har gjort kar-
ridr inom omradet, och arbetade
till en borjan for AFM Inc., som 2007
forvarvades av Trelleborg. Sedan
dess har Will Bacon haft Trelleborg
som arbetsgivare.

Under resans gang har han arbe-
tat med forsdljning, konstruktion,
ekonomi, lagerhantering, drift och
personalfragor. Med sin breda erfa-
renhet dr han vél kvalificerad och
har god insyn i Trelleborgs service-
erbjudande med ServicePLUS-
programmet som primart verktyg. l

For mer information:
will.bacon@trelleborg.com

Den enkla metoden
for lagerpafylining

IntelliStok-systemet ar framtaget for
att spara tid och resurser, minska

kostnaderna och underlatta
lagerpafylining, sarskilt i vaxande
foretag. IntelliStok ersatter fysisk
lagerinventering och manuell
bestallning.

Till vanster:

Will Bacon med
Bill Shirk, ansva-
rig for Service-
PLUS Center, och
IntelliStok, en
tryckstyrd sensor-
platta som sitter

i botten av varje
komponentback.

T-TIME 1.2020 | 11



VAR DU AN AR URBANT LIV

FULL FART
GENOM STAN

Antalet cyklister blir varje ar allt fler. Cykeln ar
ett klimatsmart och halsosamt transportmedel.
TEXT PETRA LODEN ILLUSTRATION NILS-PETTER EKWALL
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1. Cyklar

Déck for stads-
gator - med
god vidhaftning
pa bade torra
och vata ytor.
Framgafflar och
stotdampare
kraver tatningar
for att gora farden
bekvamare.

2.Kaféer
Gummitatningar
for hoga tempe-
raturer och hogt
tryck i espresso-
maskiner. Tryck-
dukar for tryck
pa olika typer av
forpackningar.

3. Blombutiker
Vaxthusslangar
som ar latta att
hantera och sam-
tidigt star emot
vaderinverkan och
notning.

4. Byggnader
Tatningslésningar
skyddar byggnader
mot varierande

vader, medan hall-
bara och palitliga
tatningsprofiler
optimerar sol-
panelers prestan-
da. Absorberande
lager utestanger
vibrationer och
stérande buller.

5. Vigar
Schaktfri ror-
tatningsteknik
for reparation

av vatten- och
avloppsledningar
underlattar trafik-
flodet.

6. Tunnelbanor
Tunneltatningar
star emot hoga
vattentryck i
kombination med
stora rorelser i alla
riktningar.

7. E-mobilitet
Tatningar i e-axeln,
den kombinerade
elmotorn och
vaxelladan, mojlig-
gor tekniken i
elbilar.

lla typer av transport-
medel behovsi ett
modernt samhille.
Manga viljer att cykla,
bade till jobbet och pa fritiden. Vissa
gor det for miljon, andra av hilso-
skél eller for kdnslan av frihet. I takt
med att trafiken i vara stader blir
allt titare framstar cykling som
klart mer attraktivt dn att sitta fast

ibilkoer.

Trenden mot stadscykling féddes i
Nederldnderna, dir cykeln linge har
varit ett populdrt transportmedel:
40 procent av all arbetspendling i
Amsterdam sker pa cykel.

Trelleborgs produkter bidrar till
att gora cykling till en smidig, trev-
lig och stimulerande upplevelse. Och
manga butiker, kaféer och arbets-
platser i citykdrnan dit médnniskor
cyklar anvinder tekniskt avance-
rade, moderna och energibespa-
rande l6sningar fran Trelleborg. ®
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VAR DU AN AR FAKTA

750 kalorier
En person som cyklar branner i
genomsnitt mellan 450 och 750
6 procent av Trelleborgs nettoomséttning kalorier per timme.
genereras fran infrastrukturldsningar.
3
H 30%
13 Malet for elfordons marknads-
4 2 andel har satts till 30 procent av
g alla fordon (utom tvahjulingar)
- fram till 2030, enligt
Internationella
energiradet (IEA).
3
o
B
392 meter : §
Varldens langsta och djupaste vagtunnel byggs for narvarande i Norge, norr m
om Stavanger. Den ska bli 27,3 kilometer lang och den djupaste punkten ligger
392 meter under markytan. Den planeras sta klar 2026.
6 timmar
Koffeinets halveringstid ar cirka 6 tim-
mar, vilket innebar att en person som
dricker kaffe klockan 15 har halften av
koffeinet kvar i kroppen klockan 21, och o
en fjardedel klockan 3 nasta morgon. 1% N
Hur kaffe paverkar oss ar individuellt, Det ke_m tyckejs att expanderapde stader Far mycket
men de som inte kan sova pé kaffe bor mark i a_nsprak, men fak}um ar att bara cirka en pro-
undvika drycken efter lunch. centav jordens landyta ar bebyggd.
3
o
R
:
a -
5 kilometer
Shanghais tunnelbana ar varldens
storsta citytransportsystem, med
1863 en total linjelangd pa 676 kilometer.
London Underground Tunnelbanesystemet éppnades 1993 och
Oppnade sin forsta under- ar darmed det tredje dldsta systemet i sitt
jordiska linje 1863 och den slag i Fastlandskina, efter tunnelbanorna
forsta elektrifierade tunnel- i Peking och Tianjin. Systemet har vaxt
banelinjen 1890, vilket gor avsevart under aren fram till Expo 2010,
tunnelbanesystemet till och expanderar fortfarande. Den senaste
varldens aldsta. utbyggnaden togs i drift i december 2018.
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SKYDDAR DET BETYDELSEFULLA LAGER

orskning fran FN visar
att ndstan 70 procent av
virldens befolkning ar
2050 kommer att bo i sté-
der. Gor tankeexperimentet att mer
dn sex miljarder médnniskor standigt
utsdtts for brusande trafik, bygg-
slammer, sirener, tutande bilar och
vibrationer fran tunnelbanetag.

Tag, tunnelbana och bilar ir de
storsta orsakerna till buller och
vibrationer. Det dr inte bara man-
niskokroppen som reagerar nega-
tivt utan dven byggnader paverkas.
Det finns ett vixande behov av
strategier for buller- och vibrations-
isolering av byggnader, sirskilt med
tanke pa det 6kande antalet kom-
mersiella fastigheter och bostads-
komplex som byggs i stadsmiljoer
over hela virlden.

Buller och vibrationer ar inte bara
storande, utan kan dven vara skad-
liga. Vérldshélsoorganisationen
(WHO) beskriver buller som ett
underskattat hot som kan orsaka
hoérselnedsittning, hjart- och
kéirlproblem, kognitiv forsdmring,
stress och depression.

WHO:s riktlinjer for miljoljud
rekommenderar ldgre niva dn 30
decibel med A-viktning (dB(A)) i
sovrum for sémn av god kvalitet
och mindre dn 35 dB(A) i klassrum
for att mojliggodra goda undervis-
nings- och inlarningsforhallanden.
Det dr ljudnivier som niarmast kan
jamforas med ett tyst bibliotek eller
ett rum med lagmailda samtal. En
EU-studie har dock visat att cirka
40 procent avinvanarna i EU:s med-
lemslidnder utsdtts for trafikbuller
pa nivaer som overstiger 55 dB(A).
20 procent utsitts for nivaer som
overstiger 65 dB(A) under dagen,

16 | 1.2020 T-TIME

och mer @n 30 procent utsitts for
nivaer 6ver 55 dB(A) pa natten.

Det dr alltid effektivast att
angripa buller och vibrationer vid
killan. Ilinje med FN:s globala mal
for hallbar utveckling, nummer 11
(hallbara stiader och samhéllen),
tillhandahaller Trelleborg teknik
for just detta, till exempel i form
av vibrationsdimpande system

pa tag, vigfordon och maskiner.
Dock krdvs det dven atgirder for
att kontrollera och isolera buller
och vibrationer i husgrunder. Nir
Trelleborgs innovativa isolerande
lager installeras i byggnadens grund

Ovan:

| takt med den
Okande urbanise-
ringen och allt
intensivare city-
trafik Gverfors
vibrationer fran
trafikleder och jarn-
vagar direktin i
byggnader, vilket
orsakar problem
med buller och
vibration.

och bdrande struktur kan atgiarden
dramatiskt minska médngden vibra-
tioner fran kéllor nira byggnaden
som fortplantas i byggnaden.

Efter en forsta utviardering av
en expert pa akustik sikerstiller
lagertillverkaren att lagrens egen-
frekvenser dr anpassade till de
vibrationsfrekvenser som kan for-
véntas i byggnaden. Lagersystemets
egenfrekvens maste vara avsevért
lagre &n den utifran kommande
exciterande frekvensen, sa att for-
hallandet mellan de bada virdena
blir sa stort som mojligt (med exci-
terande frekvens avses vibrationer
som leds genom marken och inien

WWW.TRELLEBORG.COM



byggnadsstruktur, vilken i praktiken
far funktionen av en hogtalare som
omvandlar vibrationerna till ljud).

Idealt ska forhallandet mellan
egenfrekvens och exciterande
frekvens ligga néra tre. Det ger ett
transmissionsindex pa 0,1, vilket
innebdr att 90 procent av de exter-
na vibrationerna utestiangs. Med
andra ord, om den exciterande frek-
vensen fran omgivningen dr 30 Hz
ska en egenfrekvens i lagersystemet
pa 10 Hz efterstrivas.

Branschen star dock infor vissa
utmaningar. Simon Wolfert, kon-
struktionsingenjor inom Trelleborg
Industrial Solutions, férklarar:

WWW.TRELLEBORG.COM

Till hoger:

Ljud- och vibra-
tionsdampande
lager i en byggnads
grund och barande
struktur ar ett
viktigt satt att
minska inverkan
av markoverforda
vibrationer.

SAOVNIALLID ‘0104
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”Byggnadskonstruktioner
maste inkludera strategier
som tar hiinsyn till forinderliga

miljoforutséittningar.”

Simon Wolfert, Trelleborg

— Det finns inga specifikationer
som vigledning vid konstruktion av
vibrationsdimpande produkter.
Till exempel beaktas inte alltid
noédvindigt utrymme for utb6jning
ilagerkonstruktioner. Utbdjningen
paverkas i hog grad av hur byggna-
dens vikt ar fordelad — och det har
stor betydelse for lagrens funktion.

Paverkan pd byggnader blir en allt
viktigare faktor. I takt med intensiv
urbanisering uppférs manga bygg-
nader néra trafikleder och jarn-
vagar, vilket utsitter byggnadens
biarande struktur for buller, vibra-
tioner och mekanisk belastning.

— Dérfor maste byggnadskon-
struktioner inkludera strategier
som tar hinsyn till férdnderliga
miljoforutsittningar och isolerande
lager ar ett exempel pa det, sdger
Simon Wolfert.

Men ndr det géller strategier finns
det inte mycket vigledning att fa.

Hanresonerar vidare kring var

fordanderliga miljo och att detta,
i kombination med stridngare
bestammelser inom byggbran-
schen, gor att vara byggnads-
konstruktioner maste bli &nnu
mer avancerade.

— Infrastrukturen dr byggd for
att halla, sa vi kan inte tillata under-
maliga produkter och tekniker.
Markvibrationer dr ndgot vi maste
leva med, men med tanke pa de
kostnader och anstringningar som
géller for vibrationsddmpning i
efterhand dr det viktigt att ge indu-
strin forutsattningar att gora ratt
fran borjan. En bra konstruktions-
vagledning som beskriver princi-
perna kommer att bidra till bista
praxis fran tillverkarnas sida och
utgora en trygghet for arkitekter,
entreprendrer och fastighetségare,
siger Simon Wolfert. B

For mer information:
simon.wolfert@trelleborg.com
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Kundcase

PRINCIPAL TOWER,

LONDON

ven med Londonmatt
mitt far Principal Tower
betraktas som hogt.
Det &r ett 50 vaningar
hogt bostadskomplex, precis
norr om den intensivt trafikerade
jarnvéagsstationen Liverpool
Street Station i finansdistriktet.
Byggnaden ir avsedd for savil
bostads- som kontorsindamal.
Amazons Londonkontor dr en
av hyresgdsterna.
Fastigheten blev klar 2019.
Byggbolaget lyckades pussla in
deni ett trangt, redan exploaterat
omrade. Principal Tower placerades
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dessutom direkt ovanpa jirnvigen
till och fran Liverpool Street Station.

I byggnadens grund behovdes
en l6sning for att minimera buller
och vibrationer som 6verfors via
marken till byggnaden och de boen-
de som — beroende pa ldge — har
betalat upp till 3,1 miljoner GBP for
sina ligenheter. Ar 2013 viinde sig
byggbolaget till Trelleborg for att
bestdlla de buller- och vibrations-
isolerande lager som 2016 installera-
desigrunden.

— Som konstruktdr och tillverkare
av lagren lag utmaningen i kombina-
tionen av de externa belastningarna

SYINLYVd + 431S04 :0104

”50 vaningar viiger en
hel del. Utmaningen
for oss var att gora det
strukturellt stabilt.”

Simon Wolfert, Trelleborg

och byggnadens relativt lilla basyta,
forklarar Simon Wolfert, konstruk-
tionsingenjor inom Trelleborg.

— 50 vaningar viger en hel del.
Utmaningen for oss var att géra
byggnaden strukturellt stabil, men
samtidigt absorbera de exciterande
vibrationerna. Losningen blev en
specialutvecklad konstruktion fér
alla stédpunkter. Den mest i6gon-
fallande konstruktionen &r ett lager-
system placerat i viss vinkel for att
hantera de horisontella krafterna
som Overfors genom en lutande
pelare, dimpad av fyra lager som
vart och ett testats med upp till
900 tons belastning.

Att testa lagren med en belast-
ning av den storleksordningen
var ett dventyr i sig. Processen
genomfordes i tva steg och i sin egen
anlidggning genomférde Trelleborg
ett lagstadgat kompressionstest.

Till vanster:
Principal Tower

i London, ett 50
vaningar hogt
bostadskomplex,
har isolering
mot markburna
vibrationer i
husgrunden.

— Det ir inte alla som har kapa-
citet att testa med belastningar pa
900 ton. Aven ett dynamiskt test
utférdes. Men pa sd kort tid kunde
vi inte hitta en tillrackligt kvalifice-
rad extern testanldggning som kun-
de applicera sa stor belastning vid
samtidig vibration och dessutom
madta reaktionen. Losningen blev att
bygga en skalenlig modell for tester
och sedan extrapolera resultaten
till produkterna i full storlek, berat-
tar Simon Wolfert.

Resultatet dr troligen Trelleborgs
tyngst belastade tillimpning for

A

Simon Wolfert,
konstruktions-

”E;Tég;\r”gd lager av denna typ. Enligt Simon
Industrial Wolfert dr Principal Tower vérldens
Solutions. hogsta byggnad med grundisolering

mot markburen vibration.

— Det hér ar ett projekt som har
tdnjt pa granserna for det mojliga
och dér Trelleborg kan visa sin
styrka. ®

WWW.TRELLEBORG.COM
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Mexikanskt oljebolag valjer Elastopipe

Mexikos statligt agda oljebolag Pemex har
tecknat avtal med Trelleborg, vart flera miljoner
dollar. Pemex kommer att anvanda Trelleborgs
Elastopipe-system pa offshore-oljekomplexet
Abkatun A, som bestar av sju plattformar

i Campechebukten i Mexikanska golfen.

Elastopipe ar ett patenterat flexibelt rérsystem
som &r utvecklat for sprinklersystem i hogrisk-
omraden och ar kant for sin motstandskraft mot
korrosion, explosion, slag och branslebrander.
Pemex-kontraktet ar den hittills stérsta bestall-
ningen av Elastopipe.

Sammanfattning
av Trelleborgs
arsbokslut
2019:

36 588

Forsaljning, MSEK

4 658

EBIT, MSEK
exklusive jamforelsestérande
poster

23 935

Antal anstéllda

50

Antal lander med
verksamhet

Studentsponsring x 2

Trelleborg Sealing Solutions ar
sponsor for GreenTeam, en tysk racing-
organisation for studenter, och forser pa sa
satt sina potentiella framtida ingenjérer med
bade tatningar och tatningskompetens.
GreenTeam Uni Stuttgart konstruerar,
bygger och testar helelektriska tavlingsbilar
for Formula Student Electric-tévlingen. Teamet
bestar av studenter fran manga olika omraden:
maskinteknik, elteknik, foretagsekonomi,
humaniora och kommunikationsvetenskap.
- | vart GreenTeam-projekt samarbetar
fler an 60 studenter for att bygga en eldriven
racerbil fér internationella tévlingar. Det har
gatt valdigt bra for oss och vart team har sen
2010 varit ett av de tio framsta pa varldsrank-
ningslistan for eldrivna Formula Student racer-
bilar, séger Florian Frohlich, fran GreenTeam
Uni Stuttgart e.V.

Formula Student, ettinitiativ fran

Institution of Mechanical Engineers med
syftet att framja kompetens inom teknik, utma-
nar studenter att konstruera, bygga, utveckla,
marknadsféra och tavla som ett team, med en
egen ensitsig racerbil. Trelleborg sponsrar team
runt om i varlden med Confor-skum, ett material
som har till uppgift att absorbera och avleda slag
och stétar.

Expansion
i Bulgarien

Trelleborg har byggt ut sin
anlaggning i Pernik, Bulgarien.

Dar tillverkar Trelleborg Sealing
Solutions komponenter i flytande
silikongummi (LSR) for fordons-,
lakemedels- och sanitetsutrustning
samt for hushallsapparater och
spadbarnsvard. Anlaggningen har
ocksa egen kapacitet inom kon-
struktion och tillverk-
ning av formverktyg.
Pernik har ett nara
samarbete med
Trelleborg Sealing
Solutions kompe-
tenscentrum for

LSR i Steinam
Rhein, Schweiz. (-

WWW.TRELLEBORG.COM
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Nar tagtillverkaren Bombardier samarbetade med
Trelleborg for att skapa en ny version av Trelleborgs
axelbussning HALL foddes en produkt som sparar annu
mer energi- och underhallskostnader.

TEXT MICHAEL LAWTON FOTO STEFAN NILSSON

20 | 1.2020 T-TIME

en innovativa hydrau-
liskt styrda axelbuss-
ningen HALL® for axlar
ijarnvagsfordon tillater
axlarna att i viss man anpassa sig till
sparkurvor, men samtidigt behalla
sin vinkelrdthet och styvhet i hog
hastighet pa raka spar. Med HALL kor
tag mer kostnadseffektivt, anvinder
mindre energi, slipper ut mindre
koldioxid, avger mindre hjulgnissel
nir de passerar sniva kurvor och
minskar ocksa behovet av underhall
pa spar och hjul. Men tyvirr kunde
Bombardier, en av varldens ledande
tillverkare av tag, inte dra nytta av
HALL-tekniken eftersom den inte

WWW.TRELLEBORG.COM



passade ihop med tagens boggier.

Andreas Wolf, di Chief
Suspension Engineer hos
Bombardier, nu ansvarig for ingen-
jorsgruppen for tagapplikationer
inom Trelleborg Industrial
Solutions, drar sig till minnes:

— Bombardier kontaktade
Trelleborg for att inleda ett
gemensamt utvecklingsprojekt.
Samarbetet resulterade inte bara
i en speciell version av HALL som
passar Bombardiertag, utan den
vidareutvecklade konstruktionen
forbdttrade axelbussningens gene-
rella prestanda ytterligare.

I Bombardierversionen maste

WWW.TRELLEBORG.COM

Till vanster:
Resande med
Bombardiertag
stdrs nu mindre
av hjulgnissel i
kurvorna.

Till hoger:
FLEXX Curve kan
installeras som
en plug and
play-l6sning.

Till hoger:
FLEXX Curve

har en innovativ
konstruktion som

gor att det kan be-

lastas med stora
vertikala krafter.

9408371341 ‘0104

CASE BOMBARDIER

”En hydraulisk gungbrida’ Nir kraf-
terna pa varje hjul ir ungefir lika ar
systemet balanserat och styvt, men
nir det utsdtts for olika stora krafter
vinklas axeln i motsvarande riktning.”

Alexander Zahnbrecher, Trelleborg

enheten hantera stora vertikala
belastningar, men FLEXX® Curve
Standard, som Bombardiers 16sning
kallas, tillimpar i huvudsak HALL-
principen. HALL kan dessutom
eftermonteras pa Bombardiertag
med FLEXX Compact-boggier.

Den verkliga innovationen ligger
i den tviarkopplade versionen, dar
HALL-enheterna pa bada hjulen
av en axel dr hydrauliskt samman-
kopplade i vad Trelleborgs projekt-
ingenjor Alexander Zahnbrecher
beskriver som en “hydraulisk gung-
brdda”. Nar krafterna pa varje hjul
ar ungefir lika ar systemet balan-
serat och styvt, men ndr det utsitts

for olika stora krafter vinklas axeln
imotsvarande riktning. Det dr till
sdrskilt stor nytta i samband med
start och stopp, och nir taget passe-
rar sndvare kurvor. Bombardier ska
anvinda systemet pa alla nya tag
som kor pé linjer med manga kur-
vor. Uppskattningsvis kommer det
att spara 145 ton koldioxid pa tio ar
for varje tag om fyra vagnar.

En tredje version, kallad Passive
Radial Steering, har en smart ven-
til som hydrauliskt laser axelvink-
lingen under vissa omstdandigheter
och forbadttrar fordonets gang
genom sdrskilt sndva kurvor. I en
kurva med en radie pa 300 meter
minskar hjulforslitningen med
90 procent. Det betyder direkt
ekonomisk vinst till exempel pa
bergsrutter i Schweiz, sirskilt
med tanke pd att sparavgifterna
ilandet dr lagre for tag som sliter
mindre pa rilsen. m

For mer information:
andreas.wolf@trelleborg.com
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BATTRE AFFARER RASCH

Carina Strém och Anton Berner fran
ventilationsforetaget Rasch i Motala
tycker att de haft ett bra samarbete med
Peter Somvall fran Trelleborg kring
produktutvecklingen.

Energismarta
tatningar

Nara samarbete var nyckeln nar ventilationsforetaget
Rasch AB fick problem med tatningarna for en av
foretagets spjallprodukter.

TEXT PER-OLA KNUTAS FOTO TOBIAS OHLS

agens ventilations-
system ska inte bara
kunna hantera stora
luftfloden f6r att kunna
ventilera allt tatare fastigheter. [ en
tid av 6kande klimat- och miljohédn-
syn blir det ocksa allt vanligare med
intelligent styrning av systemen sa
att de kan variera luftflodet till dar
behovet finns, eller inte finns. Pa
sa sdtt kan energiférbrukningen
minimeras — ett allt viktigare krav
fran fastighetsbolag och fastighets-
forvaltare diar manga vill bli miljo-
certifierade enligt den internatio-
nella BREEAM-standarden.
En viktig lank for att nd malet
med 1ag energiférbrukning dr de
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rorliga spjédll som installeras i fastig-
hetens ventilationssystem. Trenden
ar att det installeras allt fler sidana
aggregat i moderna hus.

Och hiar kommer Rasch ABin.
Ursprungligen ett familjeforetag
startat av tre broder pa 1930-talet
har Rasch AB idag vuxit till en av
Sveriges ledande tillverkare av olika
typer av ventilationsprodukter,
bland annat brandskydd och luft-
spjall for installationer, i allt fran
karnkraftverk och gruvor till skolor,
kontor och shoppingcenter.

Nér Rasch for nagra ar sedan
genomforde en produktutveckling
for att gora konstruktionen av ett

av sina storre jalusispjall littare
och néttare dok ett problem upp:
med befintlig titningslist blev det
for tungt for elmotorerna att stinga
jalusierna ordentligt.

— Daringde vi Peter Somvall, var
kontakt pa Trelleborg, for att se om
vi tillsammans kunde hitta en 16s-
ning pa problemet, berittar Anton
Berner, produktutvecklare pa
Rasch.

Carina Strom, inkopsansvarig pa
Rasch AB, instimmer:

— Vi fick direkt en bra dialog och
ett bra samarbete, och Trelleborg
har verkligen hjilpt oss mycket i
processen, siger hon.

Trelleborgs team gick grundligt
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BATTRE AFFARER RASCH

till viaga for att ga till botten med
Raschs problem. Peter Somvall,
affarsutvecklare for titnings-
profiler inom Trelleborg Industrial
Solutions, tog med sig en designer
och en produktutvecklare till
anldggningen i Motala for att disku-
tera med foretagets produktutveck-
lare och montorer.

— Vi sag snabbt att det var ett

designproblem, inte ett material-

problem, sdger Peter Somvall.
Darefter vidtog en process som

24 | 1.2020 T-TIME

alla inblandade beskriver som

en "tajt relation” dar dven Anton
Berner och hans kollegor besokte
Trelleborg i Virnamo.

— Vi hade ett vildigt bra sam-
arbete. Peter och hans medarbe-
tare kom till oss och klimde och
kinde, tog prover, simulerade och
analyserade och kom sedan upp
med en skiss som vi sedan diskute-
rade och justerade. Under proces-
sen tog vi ocksa fram en prototyp
som vi testade hir i Motala, sidger
Anton Berner.

Ovan:
Produktutveck-
laren Anton
Berner uppskattar
samarbetet med
Peter Somvall fran
Trelleborg vilket
resulterade i
skisser och en
prototyp som
testades pa plats
i anlaggningen i
Motala.

Peter Somvall betonar att det var
viktigt for Trelleborgs team att lyss-
na pa montdrerna, da nyckeln till en
framgangsrik produkt handlar om
att hitta en 16sning som ar litt att
montera.

— Vivet att det dr pa byggarbets-
platsen som det kostar pengar.
Darfor dr det viktigt for oss att hitta
monteringsvinliga l6sningar som
dessutom maste kunna produceras
i stora volymer och samtidigt klara
strdnga toleranskrav.

Trelleborg dr sedan méanga ar

WWW.TRELLEBORG.COM



Till héger:

Tack vare det gemensamma
produktutvecklingsarbetet
kunde Trelleborg férse Rasch
med de optimala tatningarna
for jalusispjall.

Rasch har levererat ventila-
tionsprodukter till stora
valkanda byggprojekt, bland
annat shoppinggallerian Mall
of Scandinavia i Solna.

en viktig leverantor av tatnings-
l6sningar till Raschs produkter
och Peter Somvall siger att
Trelleborg fatt manga lardomar av
utvecklingsarbetet med det stora
jalusispjéllet.

— Det har paverkat hela produkt-
sortimentet hos Rasch. Vara tét-
ningslosningar bidrar till att alla
foretagets spjill nu gar littare att
vrida, sdger han. m

For mer information:
peter.somvall@trelleborg.com

WWW.TRELLEBORG.COM

”Vi hade ett vildigt bra samarbete.
Under processen tog vi ocksa fram en
prototyp som vi testade hir i Motala.”

Anton Berner, Rasch
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TANKAR & TRENDER CIRKULAR EKONOMI

 JORDEN SNURRAR MOT

EN CIRKULAR FRAMTID

I en viirld som forbrukar mycket mer
resurser dn den kan aterskapa ir kanske
den cirkulira ekonomin det enda som
kan hjalpa oss att dndra vara vanor.

TEXT AMY BROWN
FOTO FRED MACGREGOR

r 1984, nir Julia
Stegemann — nu pro-
fessor i miljoteknik
vid University College
London (ucL) — foreslog att hon
skulle forska om atervinning av
plast som sitt doktorandprojekt,
skrattade hennes professor och
avfardade idén: ”Varfor skulle
nagon vilja géra det?”

Sa ma vara att Julia Stegemann
inte lyckades driva igenom detta
specifika projekt, men hennes
instinkter ledde dnda in henne pa
ritt spar. Virldens vixande avfalls-
berg idr idag en central fraga for
forskarvérlden, naringslivet, myn-
digheterna och samhéllet i stort.
Vi star infor 6kande miljopaverkan
som luft- och vattenfoéroreningar,
markfororeningar fran kemikalier
och ineffektiv anvindning av
knappa naturresurser.

Vi konsumerar idag cirka 1,75
ganger jordens férnyelsekapacitet.
Det betyder att vi anvdnder 75
procent mer naturresurser dn vad
som dterskapas, enligt den ideella
organisationen Global Footprint

Network. Det dr en trend som inte
visar nagra tecken pa avmattning
under de kommande decennierna.

Den cirkuldra ekonomin erbjuder
en lovande mgjlighet att tygla det
ohallbara konsumtionsmonstret.
Ellen MacArthur Foundations
definition av cirkuldr ekonomi
har fatt stort genomslag och en
svensk version enligt EU 4r denna:
] en cirkuldr ekonomi bibehalls
virdet av produkter och material
sd linge som mdjligt. Avfall och
resursanvandning minimeras, och
resurser behalls inom ekonomin
nir en produkt har natt slutet av sin
livscykel, for att anvindas pa nytt
och skapa ytterligare varde.”

Den vision om hallbar resurs-
anvidndning som erbjuds av den
cirkuldra ekonomin har inspirerat
mycket av Julia Stegemanns akade-
miska karridr. Hon tror att det
dar en strategi som kan leda till
o0kad ekonomisk stabilitet med
rittvisare resursdelning, och en
miljépaverkan fran konsumtion
som ligger inom grdnserna for vad
var planet tal.

Vi konsumerar
idag cirka 1,75
ganger jordens
fornyelse-
kapacitet. Det
betyder att vi
anvander 75

procent mer
naturresurser
an vad som ater-
skapas.
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Den vision om hallbar
resursanvandning
som erbjuds av den
cirkuldara ekonomin
har inspirerat mycket
av Julia Stegemanns
akademiska karriar.
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TANKAR & TRENDER CIRKULAR EKONOMI

—Jag har alltid varit intresserad
av avfall och resurseffektivitet, men
den cirkuldra ekonomin dr nagot
som har vuxit fram under min tid
i forskarvirlden. Den har som mal
att utnyttja vara resurser pa bista
sétt, utan att bidra till nya problem,
siger Julia Stegemann.

Julia Stegemann har ett nira
samarbete med sina kollegor pa
UCL Circular Economy Lab, ett tvir-
vetenskapligt initiativ som syftar
till att férbdttra designen av bygg-
nader och produkter, frimja deras
ateranvindning och atervinning
och aterfora uttjinta material till
marknaden.

Allt fler branscher undersoker
dessa mojligheter. Enligt Peter Lacy
och Jakob Rutqvist, forfattare till
Waste to Wealth: Circular Economy
Advantage, driver kanske den
cirkuldra ekonomin den storsta

omvandlingen i ndringslivet sedan
den industriella revolutionen for
250 ar sedan och skulle kunna
innebdra 6kad produktion vérd 4,5
miljarder usD fram till 2030.

— Trots framstegen befinner vi
oss bara i de tidigaste stadierna av
den cirkuldra ekonomin och jag tror
att den nddvéndiga systemférand-
ringen fortfarande dr ganska langt
borta, siger Julia Stegemann.

For henne handlar systemférand-
ring om att skapa sammanldnkade
system som resulterar i totalt sett
mindre anvindning av resurser.

— Men det dr ingen mening med
att skapa ett materialkretslopp om
viinte kan fa efterfragan under
kontroll. Vi kan helt enkelt inte fort-
sitta att Oka efterfragan — vi maste
minska den.

Ett exempel pa detta dilemma
ar overgangen fran plast- till

pappersforpackningar. Det dr en
noédvindig fordndring, inte minst
pa grund av det vixande problemet
med plast som ackumuleras i oce-
anerna, men en direkt Gvergang
till pappersforpackningar flyttar
bara problemet fran en sektor till
en annan och belastar vara skogs-
resurser, forklarar hon.
Industrins formaga att ta itu
med denna typ av utmaningar ir
avgorande for att forverkliga den
cirkuldra omvandlingen.

— Tillverkningsindustrin ir den
sektor som maste driva den cirkuli-
ra ekonomin eftersom konsumen-
terna bara kan agera pa det aktuella
utbudet. Det dr branschens ansvar
att driva fram innovationer s3 att
konsumenterna far fler alternativ
och kan gora ett mera hallbart val,
sdger Julia Stegemann. l

”Det dr ingen mening med att skapa ett material-
kretslopp om vi inte kan fa efterfragan under
kontroll. Vi kan helt enkelt inte fortsitta att oka
efterfragan — vi maste minska den.”

Julia Stegemann, University College London

Ovan:

Korslimmat tra fran spillvirke kan
potentiellt ersatta konventionellt
material, som normalt tillverkas av
nytt virke.
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Nytt liv
at nytt timmer

En betydande mingd avfall gene-
reras i byggbranschen — inte minst
i form av spillvirke. I ett projekt
har professor Julia Stegemann

fran University College London,
tillsammans med doktoranden och
arkitekten Colin Rose, granskat
sitt att utnyttja den héga kvaliteten
och virdet i nytt virke, som annars
forsvinner i den konventionella
avfallshanteringen. Korslimmat
trd, av virke fran rivningsavfall,
kan potentiellt erséitta konventio-
nellt korslimmat trd, som normalt
tillverkas av nytt virke. Materialet

kan dessutom i vissa tillimpningar
ersitta konstruktionsstal och arme-
rad betong.

— Det hir exemplet pa uppgrade-
ring av spillmaterial for att minska
behovet av material med storre
miljopaverkan dr en utpréiglat cirku-
lar ekonomisk praxis, eftersom man
forsoker bevara materialets virde.
Genom att atervinna spillvirket for
att producera nytt material ger vi
det i praktiken ett nytt liv med ett
hogre virde dn virket hade vid sin
ursprungliga anvindning, siger
Julia Stegemann.
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Julia Stegemann

Bakgrund: Jag har en ganska
blandad bakgrund. Jag ar tysk och
vaxte mestadels upp i Kanada.

Jag har bott i Storbritannien i 22 ar,
och idag bor jag i ett 1700-talshus
som tillhérde en hugenottvavare,

i Spitalfields i London.

Utbildning: Hogskoleingenjor och
teknologie master i kemiteknik;
doktorsexamen i miljéteknik fran
McMaster University, Kanada;
doktorsexamen i miljoteknik

fran Imperial College of Science;
Postgraduate Certificate in
Learning and Teaching in Higher
Education fran Oxfords universitet.

Arbete och karriar: Jag har
alltid varit intresserad av avfall och
resurseffektivitet, och mitt intresse
for den cirkuldra ekonomin har
vaxt under min tid i forskarvarlden.

Nuvarande befattning: professor
i miljéteknik, University College
London.

Tidigare befattningar: lektor i
miljoteknik, Oxfords universitet;
forskningsassistent, Imperial
College; chef for avfallshantering,
Wastewater Technology Centre
inom Environment Canada.

Familj: Man och den 15-ariga
burmesiska katten Filbert Tati, som
kan saga "nej” pa engelska, och

manga andra ord och meningar pa
katt-burmesiska.

Intressen: Lasning, tradgards-
skotsel och att skamma bort
Filbert.

Dold talang: Utmarkt forstaelse
for katt-burmesiska (jobbar fort-
farande pa uttalet).

Vad driver dig? Respekt for
naturen ar min drivkraft. Jag har
alltid forsokt att vara medveten om
min personliga resurseffektivitet,
och det i en utstrackning som min
familj och mina vanner antagligen
har haft svart att férsta. Men aven
om jag forsoker gora mitt basta ar
det, med alla alternativ som vi kon-
sumenter har tillgang till, inte latt
att leva pa ett satt som ar hallbart
och resurseffektivt.
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TEKNIK APPLIED DAMPING MATERIAL

En skonare resa

Om du trodde att elbilar var tysta, tank ett varv
till. Elektriska drivlinor ar forvisso tystare an
forbranningsmotorer, men de har sina specifika
ljud- och vibrationsproblem. Men ny teknik fran
Trelleborg gor resan tystare - och bekvamare.

TEXT ANDREW MONTGOMERY

ar de forsta elbilarna
kom trodde ménga att
den bullriga férbran-
ningsmotorn snart
skulle vara historia. Men dven om
el- och hybridbilar dr mer lagmélda
betyder det inte att de ar [judlosa.

Elektriska drivlinor har sina egna
problem med ljud och vibrationer.
Ochi elbilen finns inte ldngre det
typiska bullret fran en férbran-
ningsmotor for att maskera andra
strukturburna ljud, till exempel
fran vixellidan. Men det finns
ytterligare en ny ljudkaélla.

— Elektriska vixelriktare fér hoga
effekter ar en av de storre kdllorna
for oonskat ljud i en elektrisk driv-
lina, sdger Reine Axelsson, produkt-
ansvarig for laminat for dimpnings-
l6sningar inom Trelleborg Sealing
Solutions.

Detta forhallande oroar for-
donsindustrins tillverkare av
originalutrustning (OEM-tillverkare)
och deras underleverantorer.
E-mobilitet dr en snabbt vixande
marknad, och det sista den behover
ar en bullrig bil som avskricker
potentiella képare.

30| 1.2020 T-TIME

En komponentleverantér som
hade problem med ljud fran en
elektrisk vixelriktare kontaktade
Trelleborg for att fa hjalp.

Trelleborgs 16sning dr baserad pa
samma grundteknik som anvinds
for foretagets bromsshims. Det
kallas Applied Damping Material
(ADM), en kompakt dimpnings-
platta som bestar av metallskikt
som har vulkaniserats ihop med
gummi till ett starkt och hallbart
laminat. Tillsammans dr polymer-
erna, gummit och limmet en
utmdrkt materialkombination for
att absorbera mekanisk energi
och ddmpa vibrationerna som ger
upphov till buller.

Laminatet fungerar pa alla typer
av vibrerande konstruktioner i
drivlinor for bilar, men Trelleborg
har tagit fram en ny variant av ADM,
anpassad just for vixelriktare.

— Vi har utvecklat ett helt nytt
material for vixelriktare eftersom
de genererar ett bredare register
av ljud. Genom att kombinera
olika tjocklekar av metall och
olika typer och tjocklekar av

Arvid Norberg,
ansvarig for
forsaljning och
marknadsforing
for dampnings-
I6sningar inom
Trelleborg Sealing
Solutions.

polymerer far vi bittre dimpning
over ett bredare frekvensregister
och temperaturomrade, sdger
Arvid Norberg, ansvarig for for-
sdljning och marknadsfoéring

for ddampningslosningar inom
Trelleborg Sealing Solutions.

Den exakta materialsammansatt-
ningen ar hemlig. Dock kan avslojas
att polymererna ir baserade pa
nitril-butadien-gummi (NBR), och
limskiktet 4r vanligtvis en akryl,
dven om andra material ocksa kan
vara aktuella.

Men det dr en utmanande
utvecklingsprocess eftersom
elektriska drivlinor har &nnu
striktare renhetsstandarder dn
foérbranningsmotorer.

WWW.TRELLEBORG.COM



— Det viktigaste dr att det inte
finns ndgra l6sa metallpartiklar
som dr storre dn ett givet gransvar-
de. Sadana skulle kunna tringa in i
motorn eller till och med i elektro-
niken och orsaka kortslutning.
Ivart uppdrag ingar att 6vervaka
forekomsten av partiklar pa de
komponenter vi levererar, siger
Reine Axelsson.

Arvid Norberg tillagger att det
handlar om partiklar i storleks-
ordningen tiondelar av millimeter,
som i stort sett dr osynliga for
blotta 6gat.

Med starkt tilltagande e-mobilitet
anser Arvid Norberg att ADM har
en betydande marknadspotential.
Trelleborg Sealing Solutions

WWW.TRELLEBORG.COM

Ovan:

Nar ljudet fran
en forbrannings-
motor inte langre
maskerar ljudet
fran vaxellddan
och elektriska
vaxelriktare
behodvs nya inno-
vativa losningar.

beslutade redan for flera ar sedan att
bredda sitt erbjudande fran bromsar
och befésta sin marknadsledande
position inom ddmpningslosningar
och den hér utvecklingen dr en del
av det. Teamet som arbetar inom
detta omrade viaxer ocksa.

— Vi ligger i framkant pd markna-
den och ser e-mobilitet som en
mycket viktig faktor under de kom-
mande aren, sdger Arvid Norberg.

Men i vilken riktning kommer
tekniken att utvecklas?

— Vianvédnder ldttare material i
alla sammanhang dir det 4r mdojligt.
Vi fokuserar pa buller och vibratio-
ner, men vi undersoker ocksa hur
vi kan agera pa andra 6nskemal

SIOVINI ALLID 10104

Vad ar det som hors?

¢ Ljud ar trycksvangningar som
breder ut sig som vagor i det
omgivande mediet.
Buller definieras som varje ljud
som subjektivt uppfattas som
stérande. Det handlar da om hor-
bara férandringar i lufttryck, dar
en mycket liten vibration (i detta
fall fran vaxelriktaren) samverkar
med den omgivande luften och
ger upphov till tryckvagor som sa
smaningom nar det manskliga
Orat. - Det ar precis som en hog-
talare i ett stereosystem, sager
Reine Axelsson.
Nar nagot oscillerar kring en statisk
position sager vi att det vibrerar.
”Constrained Layer Damping”
avser att anvanda ett visko-
elastiskt ddampande skikt som ar
begransat (blockerat) av ett yttre
metallskikt.
Vibrationer i strukturen orsakar
deformation i det begransade
dampskiktet.
Dampning skapas genom defor-
merande skjuvning i dampskiktet.
Mekanisk energi (vibration)
omvandlas till en liten mangd
varme i dampningsskiktet
(strukturell dampning).
Trelleborgs ADM (Applied
Damping Material) minskar
vibrationerna i strukturen, vilket
reducerar dess formaga att over-
fora vibrationer till luften.
- | praktiken betyder det att vi
vrider ner hogtalarvolymen, sager
Reine Axelsson.

fran vara kunder. Det finns ocksa
nya EU-direktiv om akustisk miljo
pa arbetsplatsen att ta hansyn till.
Halso- och sdkerhetskraven nar
det géller buller och vibrationer
blir allt strangare, men det ar bra
for oss eftersom vi betraktas som
den ledande utvecklaren av broms-
och dimpningsprodukter, sdger
Reine Axelsson.

Tekniken kan anvindas dven
inom andra sektorer, till exempel
konsumentelektronik. Det ger ADM
en enorm potential och innebér
att Trelleborg ligger steget fére
konkurrenterna. ®

For mer information:
arvid.norberg@trelleborg.com
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Pa Trelleborg ar vi dvertygade om att férdelarna med vara ldsningar stracker
sig langre an funktionalitet och prestanda. Nar det ar mojligt ska de aven bidra
till battre hallbarhet. Faktum ar att manga av vara lésningar skyddar bade
miljon och manniskor och infrastruktur och tillgangar. Det ar detta vi kallar
Blue Dimension™ — Solutions for Better Sustainability.

www.trelleborg.com
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