


rend. Bei einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von 40 Stundenki-
lometern verbrauchte der Traktor
23,25 Liter pro Stunde, wahrend
ahnliche Traktoren mit anderen
Reifentypen 24 Liter pro Stunde
bendétigten. Dies kdnnte sich pro
Jahr zu betréchtlichen Einspa-
rungen bei den Kraftstoffkosten
summieren.

Ein zusétzliches Plus sind die
ergonomischen Vorteile. Form und
Geometrie des TM-Reifenprofils
reduzieren Vibrationen im
Traktor und verbessern so den
Fahrkomfort.

Und warum hat Trelleborg fur
das neue Konzept die Farbe Blau
gewahlt?

+Blau wird zunehmend mit 6ko-
logischen Werten in Verbindung
gebracht’, antwortet Ciferri.
~Angesichts der Erderwarmung
geht es inzwischen auch darum,
was in der Luft geschieht, und Luft
assoziieren wir mit der Farbe Blau.
Sie kdnnen jedoch sicher sein: Die
Reifen selbst sind nicht blau. Es ist
nur eine Bezeichnunmg.*

TM BLUE™ IM UBERBLICK:

Innovation fiir nachhaltige
Landwirtschaft
Vorteil durch hervorragende Produktivitat
Umweltfreundliche Reifenherstellung
Erhaltung der Bodenstruktur und des or-
ganischen Lebens
Breitere Aufstandsflache verringert
Bodenverdichtung
Verbesserte Produktivitat des
Landwirtschaftsbetriebs durch gerin-
geren Kraftstoffverbrauch und héhere
Ernteertrage
Verbesserte Ergonomie flr den Landwirt
Geringerer Schadstoffausstof3
Fur weitere Informationen:
lorenzo.ciferri@trelleborg.com
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INNOVATION [LUFTFAHRT]

SICHER UBER

Fenster und Tiren

Die Dichtungen an Fenstern und Tu-
ren miissen hochsten Anforderungen
gerecht werden - in technischer wie
in asthetischer Hinsicht.

Bugfahrwerk
Dichtungen sorgen fiir eine sanfte
Bewegung der Stellglieder.

Fahrwerk

Bei jedem Flug konnen Sie davon ausgehen, dass Dichtungen, die den hohen Stof- und Biegebelastun-
Dichtungen und Rahmenbauteile von Trelleborg e o agetanter Stahloterns

i i i .| firdie Fahrgestellposition und Tiir-
zur Sicherheit des Flugzeugs beitragen. )
ILLUSTRATION: TUE BELJER

12 TTIME 22011




Triebwerksgondel und Schubumkehrsystem
Die Triebwerksgondel umfasst die Schubumkehr-

vorrichtung und deren Steuersystem (TRAS). Die
Dichtungen sind fiir die Druck- und Temperaturan-
forderungen in der Triebwerksgondel ausgelegt
und erfiillen internationale Sicherheitsstandards.

Triebwerke
Annulus Filler Seals erfiillen hochste aero-
dynamische Anforderungen. Andere Dichtungen
aus dem Werkstoff Isolast® halten extremen
Temperaturen stand.

Flugleitsystem
Dichtungen von Trelleborg sorgen fiir leckfreien Betrieb
= bei extremen Temperaturen, hoher
(T ] . .
Einsatzintensitat und hohen Driicken.

Aktuatoren fiir das Hohenleitwerk

Diese grofen komplexen Systeme der

sekundaren Flugsteuerung sind mit

Rotationsdichtungen fiir hochste Leis-
« -~ Raderund Bremsen

. . tung ausgestattet.
| ' Die in diesen Systemen eingesetzten Dichtungen miissen

externe Medien wirksam abhalten und gleichzeitig hohen
Temperaturen und Driicken standhalten.

Rumpfverkleidung und Triebwerkverklei-  Teile der sekundaren
Die aerodynami- dungsklappen Flugsteuerung miis-
sche Schnittstel- sen lber die gesamte FLUGZEUGDICHTUNGEN
le ZWISCheE‘I Rumpf Trelbst?ffumen Nutzungsdauer t.elnes Die Flugzeugdichtungen von Trelleborg
und Tragflache erfor-  und -leitungen Flugzeugs Rotations- .

) ) N L. werden in nahezu allen grofien Flug-

dert zahlreiche Dich- Dichtungen in die- belastungen stand- L L
t tri Bereich mi halt zeugen der zivilen und militarischen

Lfngsgeome rler‘\, ser.’n ereic rilus-sen alten. Luftfahrt verwendet und von fiihrenden
die zusammen eine treibstoffbestandig

X . o . Flugzeugherstellern und Erstausstat-

komplette Dichtungs- sein und bei niedri- Tragflachen . . S .

. . N B . tern als Dichtungslésung fiir eine breite
I6sung bilden. gen Starttemperatu- Die Tragflachen ein- .

L. A Palette von Anwendungsbereichen vor-
ren funktionieren. schliefllich Klappen geschrieben
Versorgungssysteme und Vorflugel sind . . ) .
. . Fir weitere Informationen:

Robuste Dichtungen Landeklappen mit Dichtungen ver- aul.a jones@trelleborg.com

an den Ladeluken Dichtungen fiir diese  sehen. pautad '
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HOT SPOT [SAQ PAULO]
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30 Paulo ist eine Es heifdt, die Paulistanos, wie die und dennoch sicherstellen, dass man

Stadt der Superlative.
Die brasilianische
Metropole mit ih-

ren rund 20 Millionen
Einwohnern ist die grof3te lateiname-
rikanische Stadt und eine der grof3-
ten der Welt. Als wohlhabendes
Wirtschafts- und Finanzzentrum ist

Sao Paulo auch Heimat fiir Millionen
von Einwanderern, vor allem aus
Italien, Japan und dem Libanon. Ein
Bummel durch die Straflen der Stadt
mit ihrer Vielfalt an Geschiften und
Restaurants ist wie der Blick durch
ein Fenster auf die Welt.

Einwohner von Sao Paulo genannt
werden, wiirden hart arbeiten und
mit harten Bandagen kimpfen.
Tatsache ist, sie lieben ihre Stadt und
fithlen sich trotz der hohen
Kriminalitit nur hier zuhause.

Auch Millionen von abenteuerlus-
tigen Touristen kommen jedes Jahr in
die Stadt. Mit der U-Bahn findet
man sich ohne weiteres im
GrofSstadtdschungel von Sao Paulo
zurecht. Noch leichter ist es aller-
dings, wenn man einen Guide vor
Ort hat. SchlieSlich mochte man die

tiglichen Verkehrsstaus umgehen

die beliebtesten Viertel und Plitze
auch findet, zum Beispiel Bela Vista,
Bom Retiro, Liberdade, die Praca da
Sé, Avenida Paulista und Cerqueira
César, wo sich die Restaurants, Bars
und Nachtclubs dicht aneinander-
dringen.

Den kleinen Hunger stillt man
am besten mit dem viel gerithmten
Sandwich vom Mercado Central. Bei
dieser Delikatesse handelt es sich um
ein Mortadella-Sandwich, das aus ei-
nem frischen Brotchen mit 15
Scheiben italienischer Mortadella
und Provolone-Kise besteht, der im

s At WAl W

SAO PAULO HAT ALLES

Nils Olof Nojd ist gebiirtiger Schwede, lebt
jedoch seit 1988 in Brasilien. Von 1993 bis
2010 war er Geschaftsfiihrer von Trelleborg
do Brasil und lebte lange in Sao Paulo. Heute
wohnt er im rund 300 Kilometer entfernten
Lencois Paulista.

Wie wiirden Sie Sao Paulo beschreiben?

Sao Paulo hat einfach alles. Hier ist immer etwas los, zu jeder Tages-
und Nachtzeit. Das macht die Stadt besonders fiir junge Leute so attraktiv.
Was solilten Besucher unbedingt wissen?

Die Verkehrsinfrastruktur von Sao Paulo hat nicht mit dem rasanten
Wachstum der Stadt Schritt gehalten. Die Stadt ist zwar im Grunde si-

* .4 cher, aber an manchen Plétzen sollte man besonders aufmerksam
sein. Fragen Sie die Einheimischen. Sie konnen Ihnen sicherere und
fiir Touristen weniger bekannte Moglichkeiten nennen, wie man sich
von einem Ort zum anderen begibt.

Was sollte man als Tourist auf keinen Fall verpassen?

Da gibt es Mehreres: das Ed. Italia-Gebaude im Zentrum von Sao
Paulo, den riesigen Park Iberapuera, den Mercado Central (Zentral-
markt) und das Liberdade-Viertel, wo die Mehrheit aller japanischen
Einwanderer lebt.

Und was sonst noch?

Natdirlich den Fuf3ball, den beliebtesten Sport des Landes. Brasilien
hat fiinfmal die Fuf3ballweltmeisterschaft gewonnen. Auch der Strand
ist nicht weit, nur 80 Kilometer von Sao Paulo.




lich nur eine von Tausenden von
Kostlichkeiten, die man auf dem
Markt bekommt. Die 22.000
Quadratmeter grofie neoklassizisti-
sche Markthalle bietet Obst,
Gemiise, Salate, Weine, Kise,
Schokolade, Fleisch, Fisch,
Schalentiere, Gefliigel, Wiirste,
Gewiirze und viele Spezialitdten.

Sampa, wie die Einheimischen die
Stadt nennen, hat eine schillernde
Clubszene. Man kann sich von der
Musik im Apollinari mitreiffen
lassen oder den Schicki-Micki-

N\ W A, 3o Tl L

Backofen erhitzt wird. Das ist natiir-

Nachtclub The Pool besuchen. Hier
geht man am besten in Designer-
Klamotten direkt vom Laufsteg hin
und bestellt einen Caipiroska, einen
besonders beliebten Cocktail. Auch
sollten Sie keinesfalls die Viertel Vila
Madalena und Vila Olimpia
verpassen. Hier gibt es unzihlige
Clubs und Bars mit Live-Musik.
Besonders zu empfehlen sind The
Aliba Bar und Penelope’s Nightclub.
Und zu guter Letzt: Besuchen
Sie unbedingt ein Fufiballspiel. Sao
Paulo hat drei groffartige Mann-
schaften: Sao Paulo, Corinthians
und Palmeiras.

-

EIN ZUNEHMEND WICHTIGER MARKT

Trelleborg do Brasil gehort zu Trelleborg
Tires Overseas und ist Trelleborg Wheel
Systems zugeordnet. Mit zwei Ver-
kaufsbiiros, einem in der kleinen Stadt
Lencois Paulista etwa 300 Kilometer
von Sao Paulo entfernt und einem in
Sao Paulo selbst, bedient man in

erster Linie den Markt fiir Gabelstapler-
reifen. Der Bundesstaat Sao Paulo ist
auch Sitz der Hauptverwaltung von
Trelleborg Wheel Systems fiir Latein-
amerika.

Auch die drei anderen Geschaftsberei-
che von Trelleborg haben Verkaufsbiiros
in und um Sao Paulo. Trelleborg Sealing
Solutions hat eine Vertriebsgesellschaft
und eine Fabrik in Sdo José dos Campos
und Trelleborg Automotive ein Biiro und
eine Produktionsstatte in Guarulhos.

Trelleborg Engineered Systems
baut seit November 2010 in Macaé fiir
seine Offshore-Sparte eine neue Fabrik,
die Ende 2011 fertiggestellt sein soll. Im
Marz iibernahm Trelleborg zudem den

Hier ist immer etwas
los, zu jeder Tages-

und Nachtzeit.

Nils Olof Nijd,
ehemaliger Geschiftsfiibrer
von Trelleborg do Brasil

Schlauchhersteller
Veyance Technologies
auflerhalb von Sao Paulo.

Der Trelleborg-Konzern hat derzeit
rund 1000 Mitarbeiter in Brasilien und
griindet zunehmend Entwicklungs-,
Produktions- und Vertriebsstatten in die-
sem Land. Angesichts der hohen Wachs-
tumsraten in der brasilianischen Ol- und
Gas-, Infrastruktur-, Agrar-, Forstwirt-
schafts- und Bergbauindustrie sind die
Marktaussichten hervorragend.
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Derschwedis¢che i
Schiffbauingehieur -2
und’Amateur-' . 4
Schiffsar&éologe i

-~ Anders Franzén
entdeckte die Vasa
1956.

Vor 50 Jahren wurde das gesunkene schwedische Kriegsschift Vasa

geborgen und restauriert. Das Stockholmer Vasa-Museum zihlt heute

zu den bedeutendsten Seefahrtsmuseen der Welt.

TEXT: ANDERS FAHLMAN FOTOS: VASA-MUSEUM, TRELLEBORG, ISTOCKPHOTO

ach nur zwei
Kilometern ging

das schwedische
Kriegsschiff Vasa

1628 auf seiner
Jungfernfahrt unter. 333 Jahre ver-
brachte es auf dem Meeresboden, bis
es schliefllich geborgen wurde und

ein neues Leben als Kernstiick eines
Museums begann.

Das vom schwedischen Kénig
Gustav II. Adolfin Auftrag gegebene
Schiff sollte eines der michtigsten
Kriegsschiffe seiner Zeit werden.
Mit zwei komplett ausgestatteten
Batteriedecks und einer Bewaffnung,
die an Schlagkraft alle bisherigen
Kriegsschiffe tibertraf, war die Vasa
ein Novum. Um das hohere Gewicht
auszugleichen, erhielt sie eine robustere
Rumpfkonstruktion als sonst iiblich.

Die iibereifrigen Schiffsbauer

machten jedoch einen Fehler und die

16 TTIME 22011

Vasa wurde kopflastig. Als sie am 10.
August 1628 auf ihrer Jungfernfahrt
in der Nihe ihrer Werft im Zentrum
von Stockholm von einem Windstof3
erfasst wurde, kenterte sie vor

den Augen Tausender entsetzter
Zuschauer und sank rasch. Rund 30
Menschen, die sich an Bord befan-
den, kamen dabei ums Leben.

Trotz vieler Untersuchungen zur
Ursache des tragischen Ereignisses
wurde nie jemand fiir das Ungliick
verantwortlich gemacht. Alle
Versuche zur Bergung des Schiffes
scheiterten, weil die Vasa im schlam-
migen Meeresboden feststeckte. Mit
der Zeit geriet ihre exakte Position in
Vergessenheit, bis der schwedische
Meeresforscher und Wrackjiger
Anders Franzén 1956 das Schiff
entdeckte. Er hatte zwei Jahre lang
von seinem Ruderboot aus in den
Gewissern vor der Insel Beckholmen



DAS KRIEGS-
SCHIFF VASA
Laénge: 69 Meter

Breite: 11,70 Meter
Tiefgang: 4,80 Meter
Verdrangung: 1.210 Tonnen

nach der Vasa gesucht und sie
schliefSlich ausfindig gemacht.

Nur kurze Zeit spiter wurden
Pline zur Bergung des Schiffes ge-
macht und in die Tat umgesetzt. Das
Projekt weckte schnell das Interesse
der Medien und der Offentlichkeit.
Verschiedene Bergungsmethoden
wurden in Betracht gezogen.

Eine eher ungewdhnliche Idee
bestand darin, das Schiff mit
Tischtennisbillen zu fiillen, die

als Auftriebshilfe dienen sollten.
Letztlich entschied man sich jedoch
fiir ein traditionelleres Verfahren:
Schwimmpontons und Hebeseile.

Als zur Durchfiihrung der Seile
unter dem Schiff Tunnel gegraben
werden mussten, trat Trelleborg
auf den Plan. Trelleborg lieferte fiir
diesen Einsatz Hochdruckschliuche
sowie Taucheranziige, Luftschliuche
und vier grofie aufblasbare
Schwimmkérper aus Gummi, mit
einer Auftriebskraft von jeweils fiinf
Tonnen. Sie wurden unter dem Heck

platziert, um ein Auseinanderbrechen
des Rumpfes wihrend der Hebeaktion
zu verhindern.

,Die Taucher arbeiteten mit den
Hochdruckschliuchen unter dem
Schiffin vélliger Dunkelheit ohne
zu wissen, ob der Kiel halten wiirde",
erinnert sich der ehemalige Leiter des
Vasa-Museums, Klas Helmerson.
»Sie leisteten erstklassige Arbeit.

Carl Aspegren begann zwei Jahre
vor der Bergung der Vasa bei
Trelleborg. Nach einer langen
Laufbahn mit bedeutenden Posten
wie etwa Rechtsberater des Konzerns
ist er heute als Historiker fiir
Trelleborg titig. ,,Fiir mich war die
Bergung der Vasa wie fiir alle
Schweden ein fantastisches Ereignis,
sagt er. ,Besonders stolz waren die
Mitarbeiter von Trelleborg, weil
unsere Produkte bei der Bergung
eine so wichtige Rolle spielten.”
Gehoben wurde das Schiffin 18
Etappen. Dabei wurde es in getauch-

AN DER BERGUNG
BETEILIGT

Bei einer ahnlichen Bergungsaktion
koénnte Trelleborg heute eine Reihe
von Losungen bereitstellen: Optionen
fiir Auftriebssysteme, die liber die ge-
samte Strecke bis zum Meeresgrund
wirken, und luftgefiillte Site-Uberwa-
chungssensoren, die um das Wrack
herum angebracht wiirden, um den
Status in 3D darzustellen. Mit seinem
Angebot an Hochdruckschlauchen und
Taucheranziigen stellt Trelleborg seine
Bedeutung fiir die Schifffahrtsindustrie

tem Zustand langsam zu seinem
provisorischen Bestimmungsort
befordert, ein schwieriger Prozess,
der mehrere Monate in Anspruch
nahm. Dann endlich tauchte
die Vasa an der Oberfliche auf.
Mehrere Vertreter des schwedi-
schen Kénigshauses waren anwe-
send, als das Schiff vor laufenden
Fernsehkameras gehoben wurde.
»Ich erinnere mich, dass ich wie
festgenagelt vor dem Fernseher
saf3, als die ersten Holzteile der
Vasa aus dem Wasser ragten®, er-
zihle Aspegren. ,Meine Kollegen
und ich freuten uns, als das
Trelleborg-Logo gut sichtbar auf den
Schwimmkérpern zu erkennen war.
Heute ist das Schiffim
Stockholmer Vasa-Museum auf der
Insel Djurgdrden zu besichtigen.
Es ist das am hiufigsten besuchte
Seefahrtsmuseum der Welt. In den
50 Jahren seit seiner Bergung haben
30 Millionen Besucher das einzigar-
tig gut erhaltene Schiff bewundert. B

kontinuierlich unter Beweis.
Fiir weitere Informationen:
phil.walsh@trelleborg.com

Jahr fiir Jahr
stromen gut eine
Million Besucher
zum Vasa-Muse-
um, um das gut
erhaltene Schiff
aus dem 17. Jahr-
hundert zu bewun-
dern.
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CASE [QATARGAS]
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Trelleborg hat Qatargas mit drei Torsionsfender-
systemen fiir ein eiliges Projekt beliefert. Die
Installation dauerte nur vier Tage.

TEXT: LOUISE WHEBLE FOTOS: TRELLEBORG, ISTOCKPHOTO

as Projekt wurde in
Zusammenarbeit mit
dem Erdol- und Erd-
gasunternehmen Qatar
Engineering & Con-
struction Company WLL (Q-Con)
durchgefiihrt. Hinter jedem Torsi-
onsfendersystem wurden zwei Sit-
ze doppelter Cone-Fender vom Typ
SCN1000 installiert.

Qatargas, ein globaler Fliissiggas-
produzent, war dank des Projekts in
der Lage, eine vorhandene Kaianlage
auszubauen, die urspriinglich fiir
Schiffe mit einer Verdringung von
110.000 Tonnen vorgesehen war.
Jetzt kénnen hier auch groflere Q-
Flex-Schiffe mit einer Verdringung
von 150.000 Tonnen festmachen.
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Die Wahl fiel auf das Torsionsfen-
dersystem von Trelleborg, weil es die
Konstruktion der vorhandenen Lan-
dungsbriicke optimal erginzte. ,Die
Landungsbriicken waren anfinglich
nicht fiir die Aufprallenergie und die
damit verbundenen Reaktionskrifte
ausgelegt, die ein grofles Q-Flex-
Schiff beim Anlegen verursacht,
erklirt Paul Welling, Geschifts-
fithrer von Trelleborg Marine
Systems FZE. ,\Wir empfahlen unser
Torsionsfendersystem, weil es eine
60 Prozent hohere Energieaufnahme
bietet als herkémmliche Fender,
ohne dass die Reaktionskrifte das
zuldssige Mafd tiberschreiten. Der
Hafen kann jetzt erheblich grofiere
Schiffe abfertigen.“ ™
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TORSIONSFENDER

Die Torsionstechnik kann verglichen mit herkmmli-
chen Konstruktionen die Reaktionskrafte um bis zu 60
Prozent reduzieren. Die Platte behalt immer ihre verti-
kale Ausrichtung und kann sich dennoch sehr grofRen
Anlegewinkeln anpassen. Nicht einmal ein Winkel von
20 Grad mindert die Energieaufnahmekapazitat.

Fiir weitere Informationen:
paul.welling@trelleborg.com




LEUTE & TRENDS [IAN AIKEN]

BEWEGT - ABER
NICHT ERSCHUTTERT

Als Fachmann fiir Erdbebensicherheit wiinscht sich Ian Aiken, dass
weltweit mehr Bauwerke durch moderne seismische Isolierung vor den
verheerenden Folgen schwerer Erdbeben geschiitzt werden.

TEXT: STEFFAN HEUER FOTOS: DAVID MAGNUSSON

Nach den jiingsten verheeren-
den Beben in Chile, Neusee-
land und Japan kénnte sich die

allgemeine Einstellung andern.
Ian Aiken, SIE

an Aiken wuchs in der geologisch
instabilen Rotorua-Region auf
der Nordinsel Neuseelands auf.
Schon friih triumte er davon, ein-

mal Vulkanologe zu werden. Der
gute Rat eines Cousins, seinen Berufs-
wunsch unbedingt weiterzuverfolgen,
gab Aiken den nétigen Mut: Er wurde
Bauingenieur.

,Das ist ein Beruf, von dem man
leben kann®, war ein entscheidendes
Argument, an das sich Aiken erinnert.
Heute zihlt er weltweit zu den gefrag-
testen Experten im Bereich erdbeben-
sicheres Bauen von Gebiuden und
Briicken jeder Gréflenordnung.

Aiken verfolgt sorgfiltig die Beben
und Erschiitterungen rund um den ,,Pa-
zifischen Feuerring", einen Vulkangiir-
tel entlang der Grenzen der tektonischen
Platten, der den Pazifik umringt —von
Ozeanien und Japan iiber die Aleuten
bis nach Kalifornien und Chile. Sein
eigentliches Fachgebiet sind die neuesten
Entwicklungen im Bereich der seismi-
schen Isolierung, zum Beispiel die Nach-
riistung bereits vorhandener Bauwerke
wie der Los Angeles City Hall und der
Coronado-Bay-Briicke von San Diego
oder des Rathauses der ruminischen
Hauptstadt Bukarest.

Aiken leitet das Unternehmen Seis-
mic Isolation Engineering (SIE) mit
Sitz im kalifornischen Emeryville an
der Bucht von San Francisco. Die Firma
konstruiert, untersucht und testet Lager
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UBER SIE

Das 1993 gegriindete Unterneh-
men Seismic Isolation Enginee-
ring (SIE) bietet Kunden in den
USA, Europa und im Asien-Pazi-
fik-Raum technische Beratung
auf hohem Niveau an. SIE hat sich
auf die Konstruktion, Entwick-
lung, Erprobung, Analyse und Be-
gutachtung von hochentwickel-
ten seismischen Isolierungs- und
Energiedissipationssystemen fiir
neue und vorhandene Gebaude,
Briicken und andere Bauwerke
spezialisiert. Der Firmensitz befin-
det sich in Emeryville an der Bucht
von San Francisco. Das Unterneh-
men beschaftigt vier Mitarbeiter.
Fuir weitere Informationen:
www.siecorp.com

fiir die seismische Isolierung. Lager
dieser Art entkoppeln das Bauwerk
wihrend eines Erdbebens vom sich
bewegenden Baugrund.

»Die Ironie unserer Arbeit liegt
darin, dass wir uns ein Leben lang
dafiir einsetzen, Konstruktionen auf
ein Ereignis vorzubereiten, von dem
wir hoffen, dass es nie eintrifft — und
das, falls es doch eintrifft, nur 20 bis
30 Sekunden dauert®, erklirt Aiken.

Auftrige gibt es genug. Nie zuvor
hatten Erdbebenexperten Zugriff auf
so viele Daten von Sensoren, Kameras
und Augenzeugenberichten, um ihre
Modelle und Simulationen zu verfei-
nern —immer in der Hoffnung, beim
nichsten Mal mehr Leben retten und
mehr Bauwerke schiitzen zu kénnen.

Fachleute wie Aiken sprechen
indes nicht von ,,erdbebensicher®; sie
bevorzugen den Begriff ,erdbeben-
resistent” und meinen damit Konst-
ruktionen, die starken horizontalen
Bewegungen standhalten, welche
auch niedrige Gebiude zum Ein-
sturz bringen kénnen.

,Unter den verschiedenen Me-
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thoden verspricht die Isolierung

des Gebiudes vom Baugrund den
grofSten Erfolg — sie ist auf Erdbeben
maximaler Stirke ausgelegt, wie sie
normalerweise nur einmal in 2.500
Jahren oder seltener vorkommen®,
erklirt Aiken. Bei herkommlichen
Bauwerken werden iiblicherweise
niedrigere Richtwerte angelegt; hier
ist der Schutz fiir Beben konstruiert,
die in dieser Stirke etwa alle 500
Jahre stattfinden.

Die seismische Isolierung ist eine
relativ neue Waffe im Kampf gegen
die Naturgewalten. Gebiude oder
Briicken werden dabei auf grofie
stofdimpferihnliche Elemente
gesetzt, die sich sogar unter die
tragenden Siulen vorhandener Ge-
biude schieben lassen. Diese Lager,
die aus Dutzenden Gummi- und
Stahlplattenschichten bestehen und
hiufig zusitzlich mit einem Bleikern
verstirke sind, konnen Durchmesser
von bis zu anderthalb Metern haben.
Sie sind fiir mehrere Tausend Tonnen
Gewicht ausgelegt und erlauben
sanfte Schwingungen von 75 Zenti-

metern oder mehr in jede Richtung.
Am besten eignet sich die seismische
Isolierung fiir Gebiude mittlerer
Hohe mit bis zu zwolf Stockwerken,
aber auch viele hohere Bauwerke und
sogar Hochhiuser wurden bereits
mit speziell dafiir angefertigten
Lagern gesichert.

Die Technologie, die erstmals
1981 in einem Regierungsgebiude
in Neuseeland zum Einsatz kam,
gibt es bereits seit Ende der 1970er
Jahre. Trotzdem gilt sie immer
noch als High-End-Nischenmarkt.
Aiken schitzt, dass Japan mit

etwa 2.000 groflen Gebiuden,
weiteren 3.000 bis 4.000 kleineren
Holzrahmenbauten sowie mehreren
Tausend Briicken die meisten
isolierten Bauwerke besitzt.

In den USA sind nur etwa 150
Bauwerke mit dieser Methode ge-
sichert, vor allem grof3e 6ffentliche
Gebiude von historischer oder allge-
meiner Bedeutung wie Krankenhiu-
ser, Feuerwehrwachen oder Polizei-
gebdude, sowie 300 bis 400 Briicken.




Abgesehen von den Hunderten

von japanischen Hochhiusern sind
Aiken weltweit nur wenige Wohnge-
biude bekannt, die auf Elastomerla-
gern ruhen. ,.Wenn man China und
einige andere Linder hinzuzihlt,
kommt man vielleicht auf 8.000 bis
10.000 isolierte Konstruktionen,
also auf einen nur verschwindend
geringen Anteil, sagt er.

Hohe Kosten und ein fehlendes
Dringlichkeitsbewusstsein haben
der seismischen Isolierung aufler-
halb Japans bislang einen echten
Durchbruch verwehrt, so Aiken:
,Japan fasst Erdbeben als nationale
Bedrohung der ganzen Gesellschaft
auf —und das mit Recht, wie sich erst
kiirzlich wieder gezeigt hat.”

Nach den jiingsten verheerenden
Beben in Chile, Neuseeland und Ja-
pan konnte sich die allgemeine Ein-
stellung jedoch dndern, meinter.

Seit den 1980er Jahren hat sich
im Bereich seismische Isolierung
viel getan — dank besserer Daten, die
wiederum genauere Computersimu-
lationen erlauben. Heute ist auf der

LEUTE & TRENDS [IAN AIKEN]

ganzen Welt ein standardisiertes Pa-
ket nahezu identischer Angebote und
Dienstleistungen erhiltlich. Aikens
Unternehmen arbeitet mit Bauingeni-
euren und internationalen Herstellern
wie Trelleborg zusammen. Andre-La-
ger von Trelleborg werden in kleinen
Stiickzahlen von Hand gefertigt und
vor dem Einbau einzeln getestet.

»Der grof$e Trend zum nachhal-
tigen Bauen, den wir in den letzten
Jahren beobachten konnten, muss
iiber Material- und Energiekosten
hinausgehen und die wahren Le-
benszykluskosten eines Gebiudes
besser beriicksichtigen, meint
Aiken. ,Die Zerstorung, die Ausfall-
zeiten und der Wiederaufbau nach
einem Erdbeben kénnen fiir Unter-
nehmen und die ganze Wirtschaft
verheerende Folgen haben.”

Deshalb stehen auf der Riickseite
von Aikens Visitenkarte vier Worte,
die als guter Rat gemeint sind. Die
ersten drei sind in Griin, das letzte
ist in leuchtendem Blau gedruckt:
»Reduzieren. Wiederverwenden.
Wiederverwerten. Isolieren.”

PERSONLICHES

Name: lan Aiken

Position: Chef der Seismic Iso-
lation Engineering Inc. in Emery-
ville (Kalifornien)

Alter: 48

Nationalitat: Neuseeland/USA
Studium: Ph.D. und M.S. Bauin-
genieurwesen an der University
of California, Berkeley, B.Eng.
Bauingenieurwesen an der Uni-
versity of Auckland, Neuseeland
Hintergrund: 25 Jahre Er-
fahrung im Bereich Erdbeben,
Konstruktion und Bauingenieur-
wesen, davon zehn Jahre an der
University of California, Berkeley
Lieblingswissenschaftler:
Isaac Newton und Charles Darwin

SCHUTZ FUR DIE INFRASTRUKTUR

Die aus Kautschuk und Stahlblechen aufgebauten
Andre-Elastomerlager von Trelleborg nehmen bei

der seismischen Isolierung von Gebauden eine fiih-
rende Rolle ein. Die horizontale Steifigkeit und die
Verschiebbarkeit der Lager sind von der Gesamthohe
der Gummischichten im Lager abhangig. Die spezi-

ell firr die seismische Isolierung konzipierten Lager
haben eine hohe vertikale Steifigkeit, die durch den
Einsatz vergleichsweise diinner Gummischichten er-
reicht wird. Trelleborg hat unter anderem Lager fiir den
Erdbebenschutz der Cathedral of Our Lady of The Angels
in Los Angeles und einer Briicke in Istanbul geliefert.
Fuir weitere Informationen:
ashley.haines@trelleborg.com
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NEWS [UPDATE]

Naher am

Kunden

Trelleborg setzt seine langfristige Strategie fort, in
Markte mit hohem Wachstumspotenzial zu investieren.
Vor kurzem hat Trelleborg Automotive in Schanghai ein
neues Forschungs- und Entwicklungszentrum eingeweiht.
,Das neue Zentrum bietet hochmoderne Technologie
vor allem bei gerausch- und schwingungsdampfenden

GROSSE ENTLASTUNG

Trelleborg Offshore hat ein einzigar-
tiges Elastomer-Federlager entwickelt,
um die 90 Monopile-Griindungen der
Windturbinen des Windparks Sheringham
Shoal stabiler zu machen, der derzeit vor
der Kiiste von Norfolk in Grof3britannien er-
richtet wird.

Das Unternehmen belieferte den
Projekteigentiimer Scira Offshore Energy
Ltd. mit 600 mafdigeschneiderten Stahl-/
Gummilagern, die die Mértelverbindungen

in den Windturbinenfundamenten entlas-
ten sollen.

,Der Zwischenraum zwischen dem in-
neren Fundamentrohr und dem aufie-
ren Ubergangsrohr der Windturbine ist mit
Zement verfiillt, der vertikal dem Gewicht
des Turms und seitlich der Windlast
standhalten muss*, erklart Sigmund
Lunde, Reprasentant von Scira fiir den
Lagervertrag mit Trelleborg.

Die Monopile-Griindung der Windturbinen

Bremssystemen fiir Pkw*, sagt Jim Law, Business Area
President bei Trelleborg Automotive. ,Die Automobilin-
dustrie ist in China auf dem Vormarsch. Deshalb ist es fiir
Trelleborg wichtig, vor Ort zu sein.”

Mentorprogramm
schafft

Netzwerk

Die zweite Auflage des ein-
jahrigen Mentorprogramms von
‘ ' Trelleborg endete im Mai mit ei-
i nem zweitagigen Seminar im siid-
schwedischen Trelleborg. Das
Programm stellt jungen begabten
Fiihrungskraften einen erfahrenen
‘ ‘ Mentor zur Seite.
»Man wachst durch die
Yordan Vassilev K .
Erwartungen, die man an sich
selbst stellt“, meint Yordan Vassilev zu dem Programm.
,Es hilft einem dabei, Dinge aus einer héheren
Perspektive zu betrachten.”

Vassilev ist bei Trelleborg Sealing Solutions als
Leiter der Geschaftsentwicklung in osteuropaischen
Schwellenlandern tatig und war einer der Teilnehmer des
Schulungsprogramms mit Schwerpunkt auf Talenten in
aufstrebenden Markten.

Ein besonderer Vorteil des Programms ist das
Netzwerk an internationalen Kontakten, das daraus
entsteht. ,Man fiihlt sich als Gruppe, als Team*, meint
Vassilev. Er geht davon aus, dass die Mitglieder der
Gruppe untereinander in Kontakt bleiben werden.

Das AEO-Zertifikat verleiht Unternehmen einen Sonderstatus bei der Zollabwicklung und
Sicherheitsiiberpriifung.

Trelleborg Industri im siidschwedischen  garantiert, dass das Unternehmen eine hohe
Trelleborg hat als erstes Unternehmen des Qualitat im Hinblick auf Zollabwicklung,
Trelleborg-Konzerns das AEO-Zertifikat Logistik und Sicherheitsverfahren gegeniiber
(Zugelassener Wirtschaftsbeteiligter) vom seinen Handelspartnern halt.

schwedischen Zoll erhalten. Das Zertifikat »,Neben Anstrengungen fiir eine Straffung
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Mafgeschnei-
derte Lager
verbessern die
Stabilitat der
Monopile-
Griindungen von
Windturbinen.

besteht aus einem einzigen 50 Meter langen
Stahlrohr von fiinf Metern Durchmesser, das 30
Meter tief in den Meeresboden gerammt wird.
Unter Wasser wird ein Ubergangsrohr mit einem
grofleren Durchmesser Uiber dem Fundament
angebracht. Es endet (iber Wasser an einem
Flansch, an dem die Windturbine befestigt wird.

unserer allgemeinen Sicherheitsmainahmen
verlangt der schwedische Zoll, dass wir doku-
mentierte Verfahren fiir praktisch alle Aspekte
der Zollabwicklung und Unternehmenssicherheit
haben“, sagt Arne Delbeck, Shipping Manager
bei Trelleborg Engineered Systems in Trelleborg,
der das Zertifizierungsprojekt leitete.

TRELLEBORG

Trelleborg ist cin globaler Industrie-
und Handelskonzern, dessen fithrende

Stellung auf moderner Polymertechno-

logie und umfassendem Anwendungs-
Know-how basiert.

Trelleborg entwickelt qualifizierte
Lésungen fiir alle Bereiche, in denen
ein Bedarf nach Dimpfung, Abdich-
tung und Schutz unter anspruchsvollen
industriellen Bedingungen besteht.

Die Trelleborg Group erzielt mit rund
20.000 Mitarbeitern einen Jahres-
umsatz von rund 2,9 Milliarden Euro
und ist in mehrals 40 Lindern vertre-
ten (31. Dezember 2010). Der Konzern
umfasst vier Geschiftsfelder:

Trelleborg Engineered Systems ist cin
Anbieter von Lésungen fiir alle Ein-
satzfille, in denen ein Bedarf nach

Abdichtung und Schutz von Industrie-

anlagen und Prozessen besteht.

Trelleborg Automotive ist Weltmarke-
fithrer bei der Entwicklung und Fer-
tigung von polymerbasierten Kompo-
nenten und Systemen zur Schall- und
Schwingungsdimpfung in Pkws sowie
leichten und schweren Lkws.

Trelleborg Sealing Solutions ist ein
Anbieter von Prizisionsdichtungen fiir
die Industrie, die Luft- und Raumfahrt
und den Automobilmarkt.

Trelleborg Wheel Systems ist cin Anbie-
ter von Reifensystemen fiir Land- und
Forstwirtschaftsmaschinen, Gabelstap-
ler und andere Férderfahrzeuge.

bald die digitale Welt kom-
plett beherrschen, heifit es.
Allein fiir 2012 wird mit einem Verkauf von
400 Millionen Stiick gerechnet. Damit wird
der Umsatz an Smartphones in den kom-

menden Jahren den PC-Umsatz tiberrunden.

Auch ich habe in einen dieser flachen
elektronischen Alleskdnner investiert.
Mit jeder Erfindung, die auf den Markt
kommt, werden neue Technologien
schneller angenommen, und erstaunli-

cherweise kann sogar ich sie bedienen.
Ich habe sechs Monate gebraucht, bis

umgehen konnte, aber auf mein
Smartphone habe ich bereits nach ei-
ner halben Stunde Dinge herunterge-
laden. Ich weif3 natiirlich nicht, ob ich
kluger geworden bin oder die Gerate
einfacher geworden sind. Ich nehme
an, Letzteres trifft zu.
Mit dem Smartphone-Boom hat
wenig uberraschend auch die Zahl
der Applikationen fiir diese Gerate
weltweit zugenommen. Eine der ver-
rucktesten, von denen ich gehort
habe, ist der ,Smacktalk, bei dem
alles, was man ins Telefon spricht,
in die quiekende Stimme eines
Hamsters, eines Katzchens oder ei-
nes Hundewelpen verwandelt wird.
Und dann ware da noch ,Frag die
Krake*“, die unter Wasser orakelt.
Aber es gibt auch niitzliche
Apps. ,Enginotes” liefert techni-
sche Gedachtnisstitzen wie etwa
das Newtonsche Gesetz, das
Einheitensystem oder Skalare
und Vektoren. ,SimplePhysics“

ich mit meinem Videorecorder (das Ding
mit der Kassette, nicht mit der Scheibe!)

NET VALUE

Sehr app-y

Smartphones werden

Mit jeder Erfindung,
die auf den Markt
kommt, werden neue
Technologien schnel-
ler angenommen, und
erstaunlicherweise
kann sogar ich sie be-
dienen.

lasst Sie komplexe Strukturen ent-
werfen und simuliert dann lhre
Konstruktion. ,Super Engineer” ver-
langt von lhnen, ein bestimmtes Objekt
so prazise wie moglich zu skizzieren.
Damit konnen Sie lhren Blick fiir Details
testen und lhre Prazision verbessern.
Neben dem ,Trelleborg Gateway
App*, das Sie lber alles informiert, was
im Trelleborg-Konzern passiert, hat
das Unternehmen auch sein Angebot
fur Techniker erweitert. Der ,Unit and
Hardness Converter“ konvertiert haufig
verwendete Einheiten und Wahrungen so-
wie beliebte Harteskalen fiir verschiedene
Werkstofftypen auf der Basis von ISO- und
ASTM-Standards.
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Return to:
StroedeRalton

Box 842

SE-251 08 Helsingborg
Sweden

N4

TRELLEBORG
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Sorﬁe CaII lt lox;le for*th‘e land. =

We call it Trelleborg.

» Cultivating conservation. With nearly 7 billion inhabitants on

our planet, growing food for all is taxing on the earth. Trelleborg
Trelleborg is a global engineering
group creating high-performance
and shallower footprint, enabling it to almost float on top of the solutions that seal, damp and
protect in demanding industrial
. . - environments, all over the world.
b|0|0glca| activities. Find out more about our world

at www.trelleborg.com.

has developed high performance tires with a wider contact area

ground, which reduces fuel consumption and protects the soil’s

Solutions Securing Values™




