


testfordonet 23,25 liter per timme,
att jamfora med 24 liter per timme
for en likadan traktor med andra
dack. Over ett helar blir detta en
betydande branslebesparing.

Dessutom finnsdet ergonomiskt
positiva aspekter. Formen och geo-
metrin hos TM-dacken minskar
vibrationerna i traktorn, vilket gor
korningen sékrare och behagligare
for foraren.

Varfor valde Trelleborg fargen
bla som symbol for det nya
konceptet?

— Blatt har alltmer kommit att
bli en farg som star for miljgvarden.
Tidigare handlade miljoévanlig-
het bara om att respektera naturen.
Idag, med global uppvarmning,
talar vi fortfarande om naturen,
men vad som hander med luften
har blivit en allt mer brannande
fraga. Och luften tanker vi av
tradition pa som bla, forklarar
Lorenzo Ciferri och tillagger:

— Men jag lovar. Sjalva dacken ar
inte bl& — det &r bara ett namn.

TM BLUE™ | KORTHET:

Utvecklade for ett hallbart jordbruk

Ger vinster genom 6kad produktivitet
Tillverkas med minimal miljopaverkan
Skyddar jordstruktur och organiskt liv
Minskar marktrycket genom bredare
kontaktyta
Okar produktiviteten genom lagre
bransleférbrukning och stérre utbyte
vid skord
Ger ergonomiska fordelar for foraren
Bidrar till minskade avgasutslapp
For mer information:
lorenzo.ciferri@trelleborg.com
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INNOVATION [FLYG- OCH RYMDTEKNIK]
o0

ERT I SK

Fonster och dorrar
Mycket hoga krav stalls pa flygplanskropparnas
dorr- och fonstertatningar. Saval tekniska som

Fréamre landningsstall
Tatningar garanterar mjuk rérelse
hos styrstélldonen.

Landningsstall

Varje géng du ﬂyger beror din sakerhet Té:‘n'iong:rsfom klarar de stora sdtétll)elzstningar
. O gesg _m och bojkrafter som uppstar under landning.
med stor sannolikhet pa tatningar och andra s
kom ponenter frén Tre"eborg - in-och utfallning, boggipositionering
. Lir '.'IlH.-." och luckor.

ILLUSTRATION: TUE BEIJER
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Tatningar som uppfyller hogt stéllda aero-
dynamiska krav saval som tatningar i materialet

. Tatningar inom dessa system maste kunna halla externa
| m medier pa utsidan, samtidigt som de utsatts for hoga

temperaturer och hogt tryck.

Vinganslutningar

| det aerodynamiska granssnittet mel-
lan flygkropp och vinge finns manga
tatningsgeometrier, som tillsammans
utgor en komplett tatningslosning.

Servicesystem
Robusta tatningar for lastportar och
serviceluckor.

Branslesystem
| branslepumpar och ledningar ar

brénsleresistens och funktionalitet
under laga starttemperaturer av
hogsta betydelse.

Lyftkraftssystem

Tatningarna i ett flygplans stabilisator-
system ska klara roterande belastning
under flygplanets hela livslangd.

Vingar
| vingarna finns skrovtatningar bland
annat vid skevroder och klaffar.

Motor- och reverseringssystem
E I motorgondolerna sitter reverseringsklaffarna for
jetstrommen och deras manéverdon. Tatningarna
maste uppfylla tryck- och temperaturkraven i
motorgondolen utifran internationell standard.

Rodersystem
Trelleborgs tatningssystem garanterar lackagefri drift
Mo, oy T vid extrem temperatur, driftintensitet
och tryck.

Mandverdon for stabilisatorer

De stora och komplexa trimbara stabili-
satorsystemen ar utrustade med
rotationstatningar for hogsta prestanda.

FLYGPLANSTATNINGAR

Trelleborgs tatningar for flyg- och
rymdteknik forekommer i sa gott
som alla civila och militara flygplans-
modeller. Manga tillverkare och
OEM-kunder anvander skraddarsydda
Trelleborg-tatningar for kritiska
tillampningar.

For mer information:
paul.a.jones@trelleborg.com
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HOT SPOT [SAO PAULO]

40 Paulo i Brasilien ir
en superlativens stad.
Med cirka 20 miljoner
invanare ir Sao Paulo
Latinamerikas stors-
ta stad, tillika en av de storsta i virl-
den. Det dr en rik stad och den utgor
kontinentens ekonomiska och kom-
mersiella centrum. Hir finns dven
miljontals invandrare, frimst frin
Italien, Japan och Libanon. Mang-
falden i butiks- och restaurangut-
budet gor att en promenad lings
Sao Paulos gator ldte blir till en

resa jorden runt.

For invanarna i Sao Paulo, som

kallas paulistanos, giller jobba hart
och festa innu hirdare. Alla ir med-
vetna om att kriminaliteten dr hog

i staden, men ingen skulle dromma
om att forneka sin hemortsritt i

Sao Paulo.

Miljontals iventyrare besoker varje
ar Sao Paulo. Det dr enkelt att ta sig
fram i staden med tunnelbanan, men
dnnu enklare om man har en lokal
vin som visar vigen. Det giller att
halla sig undan fran de dagliga tra-
fikstockningarna utan att missa nd-
got viktigt. Bela Vista, Bom Retiro,
Liberdade, Praca da S¢é, Avenida Pau-

A 1m‘ll A=

EN STAD SOM HAR ALLT

Vad ar det viktigast en besokare bor veta?
- Sao Paulos lokaltrafik har inte hangt med i stadens snabba till-

lista och Cerqueira César ir adresser
dir det finns ett oslagbart utbud av
restauranger, barer och klubbar.
Den som foredrar snabbmat kan
styra mot Mercado Central och be-
stilla smorgisen som gjordes beromd
av Anthony Bourdain i dennes be-
jublade show "No Reservations” pa
The Travel Channel. Den omtala-
de anrittningen gir under namnet
”Sandwich du Mortadella” och be-
star av 15 skivor mortadella samt ski-
vad och smilt provoloneost i mit-
ten av en nybakad bulle. Men det dr
forstas bara ett av tusentals exempel

pa vad Mercado Central kan erb)u—

Svenske Nils Olof Nojd har bott i Brasilien
sedan 1988. Mellan 1993 och 2010 var han
chef for Trelleborg Wheel Systems i landet.
Under de forsta 10 aren bodde han i Sao
Paulo, men idag ar adressen Lencois Pau-
lista, i delstaten Sao Paulo.

Vad ar sa speciellt med Sao Paulo?

- Sao Paulo har allt. Det spelar ingen roll vilken tid det ar pa dygnet.

Har ar det alltid nagonting pa gang. Det gor staden perfekt, speciellt
for de yngre.

l

|
|
14 TTI

vaxt. Aven om staden generellt sett &r saker, finns det omraden déar
man maste vara pa sin vakt. Fraga lokalbefolkningen - de vet bast
vilka vagar som ar smidiga och sakra.

Vad far en turist absolut inte far missa?

- Det &r mycket! Ed. Italia-byggnaden i Sao Paulos centrum, jatte-
parken Iberapuera, marknaden Mercado Central, liksom Liberdade,
den del av Sao Paulo dar de flesta japanska invandrarna bor.

Och mera?

- Fotbollen far man ju inte missa! Brasilien har vunnit VM fem
ganger, och fotboll ar landets mest populara sport. Och sa ligger
Sao Paulo bara 8 mil fran stranden, inget avstand i Brasilien.




da. Den 22 000 kvadratmeter stora
nyklassicistiska byggnaden erbjuder
fruke, gronsaker, baljvixter, vin, ost,
choklad, két, fisk, skaldjur, figel,
korv, kryddor och ett enormt urval
specialprodukter och specerier.

Sampa, som lokalbefolkningen
kallar sin stad, har ett rikt utbud av
klubbar. Du kan rocka loss till musi-
ken pa Apollinari och kdnner du dig
riktigt cool kanske du vagar dig till
The Pool. For att smilta in dir giller
det att ha koll pé senaste fran catwal-
ken, girna sippandes p4 en Caipiros-
ka, en for tillfillet populir cocktail.

N WD SR

Hir finns allt fran salsa till hemvivd
folkmusik. GI6m bara inte att ta vi-
gen forbi stadsdelarna Vila Madale-
na och Vila Olimpia. Bida omréide-
na ir oférglomliga, med sina extremt
aktiva klubbscener med livemusik
och barer som ir svira att dvertriffa.
Och glém framfor allt inte The
Aliba Bar och Penelope’s Nightclub.

Och sedan har vi naturligtvis
fotbollen. Och d4 4r det riktig fot-
boll vi talar om - inte amerikansk.
Sao Paulo har tre framstdende

lag: Sao Paulo, Corinthians och
Palmeiras.

EN ALLT VIKTIGARE MARKNAD

Trelleborg do Brasil, en del av Trelleborg
Tires Overseas, ar en division inom
Trelleborg Wheel Systems. Foretaget har
tva kontor, ett i den lilla staden Lencois
Paulista 30 mil fran Sao Paulo och ett i
sjalva Sao Paulo. Den framsta produkten
ar dack till gaffeltruckar.

| delstaten Sao Paulo hittar vi dven

Trelleborg Wheel Systems huvudkontor
for Latinamerika.

Trelleborgs tre andra affarsomraden
har ocksa kontor i och omkring Sao

Paulo. Trelleborg Sealing Solutions

har ett marknadsbolag och en fabrik

i Sao José dos Campos och Trelleborg
Automotive har bade kontor och tillverk-
ning i Guarulhos.

I november 2010 satte Trelleborg
Engineered Systems offshoredivision
spaden i marken for att bygga en ny fa-
brik i Macaé. Ett bygge som vantas vara
klart i slutet av2011.

I mars 2011 foérvarvades Veyance
Technologies, ett foretag som tillverkar

Det spelar ingen

roll vilken tid det ar
pa dygnet. Har ar
det alltid nagonting
pa gang.

Nils Olof Nijd, f-d. chef for
Trelleborg Wheel Systems i Brasilien

slangar for olje- och
marinteknik, belaget
strax utanfor Sao Paulo.
Trelleborgkoncernen har idag
omkring 1 000 medarbetare i Brasilien,
men narvaron 6kar i takt med att féreta-
gets teknikutveckling, produktion och for-
sdljning vaxer i landet.
Och marknadsutsikterna ar lovande
da Brasiliens olje- och gasindustri, infra-
struktur, jordbruk, skogsbruk och gruvdrift
vaxer snabbt.



1,956 hittade den.2,
svenske marin- =
teknike?n Anders
Franzén Vasa.
Fem ar senare
var 1600-tals-

skeppet bargat.
o

e

For 50 ar sedan birgades Vasa fran havets botten och restaurerades. Sedan dess
har skeppet blivit en av virldens absolut frimsta maritima sevardheter.

TEXT: ANDERS FAHLMAN FOTO: VASAMUSEET, TRELLEBORG, ISTOCKPHOTO

anken var att det skulle bli
ett av ddtidens mest slag-
kraftiga krigsfartyg; Vasa
— bestillt av Sveriges kung
Gustav II Adolf som slogs

med sin armé nere i Polen.

Détidens skeppsbyggande basera-
des pa tidigare erfarenheter, och
Vasa-skeppets tvé tekniska innova-
tioner; tvd kompletta batteridick
och kraftigare bestyckning dn vad
nagot fartyg dittills hade haft, var
nagot nytt och oprévat. For att
kompensera for okad vikt var
fartyget kraftigare dimensionerat
4n brukligt. Men skeppsbyggarna
tog i lite for mycket, Vasa blev topp-
tungt. P4 jungfruresan den 10 au-
gusti 1628, bara nigra hundra me-
ter fran varvet i Stockholm, kom en
vindpust och infor tusentals forfira-
de dskddare, kringde skeppet, lade

sig pa sidan och bérjade sjunka.
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Omkring 30 personer foljde Vasa i
djupet. Katastrofen var ett faktum.

P4 uppdrag av kungen hélls forhor
om olyckan, men ingen kunde stil-
las till svars. Forsok gjordes ocksé att
birga fartyget, men lades ned. Ler-
ans sugkraft pa 33 meters djup, ddr
Vasa hade parkerat sig, var allt for
stark och fartyget inledde sin 333 4r
langa vila p4 havets botten.

T augusti &r 1956 stordes skeppet i
sin vila nir den svenske marinforska-
ren och vrakletaren Anders Franzén,
som letat efter Vasa i tva ar, frin sin
roddbit i vattnet utanfér Beckholm-
en lyckades fiska upp en bit svartek
med sitt specialtillverkade lod. Vasa
var iterfunnet.

Nistan omedelbart féddes tank-
arna pa att birga Vasa, och arbet-
et kom snart iging. Intresset for
projektet bland press och allminhet
vixte snabbt.



FAKTA OM REGAL-
SKEPPET VASA
Langd: 69 m

Bredd: 11,7 m

Djupgaende: 4,8 m
Deplacement: 1210 ton

Flera olika bargningsmetoder
overvigdes. En av de mer udda gick
ut pé att fylla fartyget med pingis-
bollar for att skapa lyftkraft. Till slut
bestimde man sig dock for den tradi-
tionella metoden; att birga Vasa med
hjilp av flytpontoner och vajrar.

Och i detta skede kom Trelleborg
att spela en stor roll. Ett lyft med vaj-
rar krivde att tunnlar grivdes un-
der fartyget som vilade djupt i leran
pd havsbotten. Dessa tunnlar spola-
des fram av dykare med hjilp av hog-
trycksslangar frin Trelleborg,

— Dykarna arbetade med hog-
trycksslangarna i totalt mérker un-
der fartyget utan egentlig vetskap
ifall kélen skulle hilla. Det var ett
forstklassigt dykarbete, sidger Vasa-
museets tidigare chef; Klas Helmerson.

Aven dykarnas drikter och luft-
slangar var produkter frin Trelle-
borg, vars produktion av dylika
produkter tog sin bérjan under tidigt
1900-tal.

Carl Aspegren bérjade arbeta pa
Trelleborg tv4 4r innan birgningen.
Efter en lang karridr som bland an-
nat bolagsjurist arbetar han idag som
foretagshistoriker.

— For mig liksom f6r alla svensk-
arvar bﬁrgningen av Vasa nagonting
fantastiskt. Och vi inom Trelleborg
kinde en sirskild stolthet éver att
véra produkter gjorde en sd stor
nytta, siger han.

Under bargningen spelade iven
fyra stora uppblasbara gummipon-
toner frin Trelleborg en viktig roll.
Med en lyftkraft pa 5 ton vardera,
placerades dessa under akterskeppet
for att undvika en kollaps vid lyftet.
Ocksa idag tillverkar Trelleborg flera
olika typer av uppblésbara lyftdon.
Lyftet av Vasa var i sjilva verket
18 lyft, gjorda i etapper under vilka
skeppet, hela tiden under vattenytan,
langsamt flyttades allt nirmare en
forsta provisorisk slutdestinationen.

DELAKTIG |

BARGNINGEN

Aven vid en nutida bargning skulle
Trelleborg spela en viktig roll, bland
annat genom solida flytkraftssystem,
verksamma anda ned pa oceandjup,
eller genom de dvervakningstran-
pondrar, som med hjalp av flytelement
placeras kring platsen och ger en tredi-
mensionell bild av denna. Trelleborg
erbjuder ocksa hogtryckslangar och
dykardrakter, vilket visar pa en fortsatt
delaktighet inom marinindustrin.

For mer information:
phil.walsh@trelleborg.com

Detta var en médosam process som
tog flera manader.

Det var en stor dag for 50 &r sedan
da Vasa slutligen klov vattenytan.
Flera svenska kungligheter var pa
plats, tv filmade och bilderna
kablades ut 6ver virlden.

—Jag minns hur jag satt som klist-
rad framfor teven nir de forsta span-
ten frdn Vasa sakta skét upp ovan
vattenytan. Jag och alla kollegor no-
terade glatt Trellborgs logotyp som
satt perfekt placerad p&d gummipon-
tonerna, berittar Carl Aspegren.

Idag har Vasa sitt hem i Vasa-
museet p& Djurgarden i Stockholm.
Det dr Sveriges i sirklass storsta in-
omhusmuseum, och det mest vil-
besokta maritima muséet i virlden.
Under de 50 4r som gatt sedan birg-
ningen har cirka 30 miljoner beso-
kare njutit av det unika, vilbevarade
1600-talsskeppet med sina stitliga
master, hogresta skrov och fantastis-
ka utsmyckningar. ®

Over en miljon méan-
niskor besoker varje
ar Vasa, det olyck-
saliga krigsfartyget
som blivit ett stycke
orort 1600-tal.
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CASE [QATARGAS]
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Trelleborg har forsett Qatargas med tre torsions-

Installationen tog bara fyra dagar.

TEXT: LOUISE WHEBLE FOTO: TRELLEBORG, ISTOCKPHOTO

rojektet genomfordes
i samarbete med olje-
och gasentreprenéren
Qatar Engineering and

Construction Company

WLL (Q-Con). Installationen om-
fattade tvd uppsittningar av dubb-
la SCN1000-koner bakom varje tor-
sionsfendersystem.

Projektet har gjort det méjligt for
Qatargas, en global leverantor av fly-
tande naturgas (LNG), att uppgra-
dera en befintlig kajanliggning, ur-
sprungligen byggd for fartyg med
deplacement upp till 110 000 ton.
Nu gir det att fortdja storre Q-Flex-
fartyg, med deplacement omkring
150 000 ton.

Trelleborgs torsionfendersystem
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valdes da det var ett utmirkt kom-
plement till den befintliga kajen.
Systemet 6kar kajens formaga act ab-
sorbera energi vilket innebér att den
kan ta emot storre och tyngre fartyg.

— De befintliga kajerna byggdes
inte for att absorbera den angorings-
energi och de reaktionskrafter som
de stora Q-Flex-fartygen ger upphov
till. Vi rekommenderade vart tor-
sionsfendersystem eftersom det
absorberar 60 procent mer energi 4n
ett vanligt fendersystem utan att re-
aktionskraften dverstiger godtagbara
nivier. Det innebir att den befintli-
ga hamnen nu kan ta emot betydligt
storre fartyg, forklarar Paul Welling,
chef for Trelleborg i Mellangstern
och stationerad i Dubai. ®

FARTYG

fendersystem, avsedda for ett hogprioriterat projekt.

L .r‘!--. U | _-ﬁ‘ﬁl L

storre dn ett vanligt
fendersystem.
Paul Welling, Trelleborg, Dubai
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TORSIONSFENDRAR

Torsionsteknik kan minska reaktionskrafter med

upp till 60 procent i jamforelse med konventionella
konstruktioner. Panelen forblir alltid vertikal, men den
kan ta upp storre angoéringsvinklar. Inte ens vid

20° brukar formagan att absorbera energi minska.

For mer information:
paul.welling@trelleborg.com



TANKAR & TRENDER [IAN AIKEN]

SKAKANDE
ERFARENHETER

lan Aiken, expert pa seismiske resistent byggteknik, vill se flera byggnader
skyddade mot effekterna fran katastrofala jordbivningar. Lsningen ar att
stilla byggnaderna pa moderna seismiskt isolerande lager.

TEXT STEFFAN HEUER FOTO DAVID MAGNUSSON

an Aiken vixte upp pd den seis-
miskt aktiva Nordén i Nya
Zeeland och dromde som barn
om att bli vulkanolog. Pahejad av

en ildre kusin beslét den tonari-
ge lan Aiken att fullfolja sina drommar.
Vigen dit borjade med en utbildning
till bygg- och anliggningsingenjor.

—Detirialla fall ett yrke som gar att
leva p4, pdpekar Ian Aiken, som med ti-
den har blivit en av virldens mest efter-
sokta experter inom konstruktion av
jordbivningssikra hus och broar, stora
som sma, virlden over.

lan Aiken f6r noggrann statistik 6ver
vulkanisk och seismisk aktivitet lings
den sé kallade Eldringen, den histsko-
formade kedja av vulkaner och forkast-
ningslinjer mellan de tektoniska plat-
tor som omgirdar Stilla havet, frin
Oceanien, via Japan och Aleutiska dar-
na, och vidare ner lings Kalifornien
och Chile. Men till vardags arbetar han
med att sprida kunskap kring det senas-
te inom seismisk konstruktion i sam-

N band med uppgraderingar av befintliga
DCH allmanna medvetenheten byggnader, som exempelvis Los Angeles

City Hall och San Diegos Coronado
om hotet kan komma att Bay Bridge i USA, eller stadshuset i

forindras efter de senaste arens Ruméniens huvudstad Bukarest.

fOI'O d an d e han d CIS er i Chll e Ian Aikens foretag, Seismic Isolation
? Engineering (SIE), med bas den i 6stra

Nya Zeeland och Japan. delen av San Francisco Bay Area, USA,

T Ailan. STTE ir specialiserat pd konstruktion, analys

och tester av seismiskt isolerande

TTIME 222011 19



OM SIE

Seismic Isolation Engineering
(SIE) grundades 1993 och erbju-
der avancerade konsulttjanster
inom byggnadsteknik till kunder i
USA, Europa och Asien/Oceanien.
Foretaget ar specialiserat pa kon-
struktion, utveckling, provning,

analys och expertgranskning av
avancerade system for seismisk
isolering och energiavledning i
saval nya som befintliga byggna-
der, broar eller andra strukturer.
Foretaget ar baserat i Emeryville, i
San Francisco Bay Area i USA och
bestar av fyra personer.

For mer information:
www.siecorp.com

birlager, vilka har till uppgift att
skydda byggnader fran markrorelser
under en jordbavning.

— Det finns en viss ironi i att vi dg-
nar vara liv at att forbereda byggna-
der f6r ndgot som vi hoppas aldrig
ska intriffa, och som nir det vil hin-
der 4r 6ver pa 20-30 sckunder, siger
den forskningsinriktade konsulten.

Och det finns mycket att gora pa
omridet. Aldrig tidigare har jord-
bivningsexperter haft tillging till sa
mycket data fran sensorer, kameror
och égonvittnen, data med vars hjilp
modeller och simuleringar kan forfi-
nas utifran mélsittningen att ridda
fler liv och fler byggnader nista ging
det skakar.

[ drlighetens namn maste det sd-
gas att experter som lan Aiken, ald-
rig talar om jordbavningsskydd, is-
tillet menar de att de ger byggnader
jordbivningsmotstind, s att dessa
bittre ska kunna st emot de sto-
ra och vdldsamma horisontella rorel-
ser som kan rasera byggnader av alla

de slag.
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— Om vi ska jimfora olika teknis-
ka l6sningar, sd 4r isolering av bygg-
nadens birande struktur vid basen
det klart bista alternativet. D4 kan
byggnader konstrueras for att std
emot jordbidvningar av sidan magni-
tud att de sannolikt bara uppstér en
ging pd 2 500 ar eller innu mer sil-
lan, forklarar Ian Aiken.

Byggnormer for konventionella
byggnader ligger ribban ligre.
Vanligtvis dimensioneras dessa for
mindre kraftiga jordbavningar, vilka
sannolikt Aterkommer inom ett in-
tervall pa 500 4r.

Seismisk isolering ar ett férhéllan-
devis nytt vapen i konstrukedrens ar-
senal. Det handlar om att stilla en
byggnad eller en bro pé stétabsor-
berande anordningar, birlager, som
dven kan skjutas in under de birande
konstruktionerna i befintliga bygg-
nader. Lagren tillverkas av dussintals
sammanvulkaniserade skikt av gum-
mi och stdl, ofta med en kiirna av bly,
diametrarna kan uppga till 150 cm.

De ir dimensionerade for att bira tu-
sentals ton, och mojliggdr att bygg-
naden kan rora sig 75 cm eller mer i
varje horisontell riktning.

—Isolering 4r det limpligaste sit-
tet att oka motstindskraften hos
byggnader upp till 12 viningar, men
det finns hdgre byggnader, till och
med skyskrapor, som har stillts pa
specialkonstruerade lager.

Tekniken har funnits sedan sent
1970-tal och togs i bruk for forsta
gingen 1981, dd i en regeringsbygg-
nad i Nya Zeeland. Men det ir fort
farande en exklusiv nischmarknad.
Ian Aiken beddmer att det stdrsta an-
talet seismiskt isolerade byggnader
finns i Japan, dir uppskattningsvis 2
000 storre byggnader och ytterligare
3 000-4 000 mindre hus med biran-
de struktur i tri ir seismiskt isolerade.
Till detta kommer tusentals broar.

I USA finns som jaimforelse bara
omkring 150 seismiskt isolerade
byggnader, framfér allt stora offentli-
ga byggnader av historiske virde eller
med viktiga samhillsfunktioner som




sjukhus, brandstationer och polis-
stationer. Dessutom har 300 till 400
broar isolerats. Bortsett frin hundra-
tals hoga bostadsbyggnader i Japan
kinner Ian Aiken till 3 privata bygg-
nader som star pa elastomerlager.

—Om vi dven ser till Kina och yt
terligare ndgra linder, handlar det om
mellan 8 000 och 10 000 seismiskt
isolerade konstruktioner i virlden,
vilket bara 4r en brakdel av behovet,
siger an Aiken och fortsitter:

— Héga kostnader och kinslan av
att det inte ir si brattom har hindrat
tekniken med seismisk isolering att
etablera sig pa allvar utanfor Japan,
dir jordbavningar ses som ett hot
mot hela samhillet - ect hot att ta pa
allvar som vi nyligen har fact se.

Han tror dock att medvetenheten
kan komma att forindras efter de
senaste drens forodande hindelser i
Chile, Nya Zeeland och Japan.

Seismisk isolering har kommit
langt sedan 1980-talet, frimst tack
vare den data som méjliggjort battre
datormodellering och mer verklighets-

TANKAR & TRENDER [IAN AIKEN]

trogna simuleringar. Idag finns det ett
standardiserat utbud av [6sningar och
tjanster éver hela virlden. Ian Aikens
foretag samverkar med byggnads-
ingenjorer och med globala tillverkare
som Trelleborg, vars Andre-lager till-
verkas i korta serier och testas indivi-
duellt fore installation.

- Men det finns ett annat sitt att
se pd betydelsen av seismisk isolering.
De senaste 4rens inrikening mot
hallbar byggteknik maste na f6rbi
fasen d4 det frimst ses till material-
och energikostnader. Det giller att
gora en trovirdig bedomning av
byggnadens hela livscykelkostnad.
Forodelse, vintetid och aterupp-
byggnadskostnader efter en jordbiv-
ning kan forsitta féretag i konkurs
och sitta ett lands hela ekonomi i
gungning, sidger lan Aiken.

Det ir dérfor han har ett fyra
ord langt rad trycke pa baksidan
av sitt visitkort. De forsta tre star i
gront - det sista i klarblict: "Minska.
Ateranvind. Atervinn. Isolera.” m

PERSONLIGT

Namn: lan Aiken

Yrke: Chef for Seismic Isolation
Engineering Inc., i Emeryville,
Kalifornien

Alder: 48

Nationalitet: Nya Zeeland/USA
Utbildning: Tekn. Dr. och Civ.
Ing. i bygg- och anlaggnings-
teknik, University of Califor-

nia, Berkeley. Hogskoleingenjor
i bygg- och anlaggningsteknik,
University of Auckland, Nya
Zeeland

Bakgrund: 25 ars erfarenhet av
jordbavningssakring och bygg-
och anlaggningsteknik, varav 10
vid UC Berkeley
Favoritforskare: Isaac Newton
och Charles Darwin

SKYDD FOR INFRASTRUKTUR

Trelleborgs Andre-lager, bestaende av en komposit av
elastomer och stal, ar en ledande produkt for att isolera
byggnader mot jordbavningar. Den horisontella styvheten
och forskjutningskapaciteten hos varje lager bestams av
de olika gummiskiktens hojd. Lager som ar specifikt kon-
struerade for seismisk isolering har hog vertikal styvhet,
vilket uppnas med relativt tunna gummiskikt. Bland de
projekt inom seismisk isolering dar Trelleborg varit del-
aktiga, kan namnas Cathedral of Our Lady of The Angels i
Los Angeles samt en bro i Istanbul, Turkiet.

Foér mer information:

ashley.haines@trelleborg.com
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NEWS [UPDATE]

Ett steg narmare

kunden

Trelleborgs langsiktiga strategi att investera pa
marknader med mycket god tillvaxtpotential fortsatter.
Trelleborg Automotive 6ppnade nyligen ett nytt FoU-
centrum i Shanghai. Det nya centret erbjuder avancerad
teknik, i férsta hand for buller- och vibrationsdampande
bromslésningar till passagerarfordon.

- Bilindustrin expanderar i Kina. For Trelleborg ar det
viktigt att finnas dar kunderna finns, sager Jim Law,
affarsomradeschef for Trelleborg Automotive.

Mentorprogram
som skapar

hatverk

Den andra omgangen av
Trelleborgs ettariga mentor-
.‘ ' program for interna talanger av-
i slutades i maj 2011 med en
tvadagarssession i Trelleborg.
'q- v Programmet ger stod at unga
J ledare genom att forse dem
‘ Hi ‘ med en erfaren mentor.
. - Man vaxer genom att stal-
Yordan Vassilev la hogre férvantningar pa sig sjalv
och far ett vidare perspektiv pa saker och ting, sager
Yordan Vassilev om programmet.

Yordan Vassilev ar affarsutvecklingschef inom
Trelleborg Sealing Solutions for tillvaxtmarknaderna i
Osteuropa och har varit en av adepterna i denna om-
gang av mentorprogrammet, vars fokus varit talanger
pa tillvaxtmarknader.

En av de mest uppskattade sakerna med program-
met ar det natverk av internationella kontakter som
deltagarna upparbetat.

- Man kanner sig verkligen som en del av gruppen,
sager Yordan Vassilev som tror att deltagarna kommer
att fortsatta halla kontakt med varandra i framtiden.
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Trelleborg Offshore har utvecklat ett
unikt elastomerfjaderlager for att forbatt-
ra driftséakerheten pa de 90 vindturbinerna
i vindkraftsparken Sheringham Shoal utan-
for Norfolks kust i Storbritannien.

Trelleborg Offshore fungerar som leveran-
tor till projektagaren, Scira Offshore Energy
Ltd., vilket i praktiken handlar om en leve-
rans av 600 skraddarsydda lager av stal och
gummi. Lagrens uppgift ar att minska spéan-

VINDKRAFT PA LAGER

ningarna i 6vergangen mellan fundament
och 6verbyggnad.

- Spalten mellan fundamentets innerrér
och det yttre overgangsroret ar fylld med
cement. Losningen som helhet ska bara
bade tornets vertikalt verkande vikt och
vindbelastningen som kan verkar i olika
riktningar, sager Sigmund Lunde, Sciras
kontaktperson for elastomeravtalet med
Trelleborg.

AEO-certifiering medfor en speciell status for tullklarering och sakerhetskontroller.

Trelleborg Industri i Trelleborg,
Sverige, har som forsta bolag i koncernen
blivit AEO-certifierade av svenska
Tullverket.

Statusen som Authorised Economic
Operator, AEO, ar en garanti for att

bolaget haller god kvalitet i tull-, logistik-
och sakerhetsrutiner gentemot sina
handelspartners.

- Férutom det omfattande arbetet med
om- och tilloyggnader for att starka vart
omrades- och skalskydd, stallde Tullverket



NET VALUE

Skraddarsydda

lager forbattrar
stabiliteten hos
vindturbin-
fundament.

Appar som
shackar

Varje vindturbinfundament bestar av ett 50
meter langt stalror med fem meters diameter,
nedslaget 30 meter i havsbotten. Under vatten-

ytan tras ett sju till atta meter langt overgangs-
ror med storre diameter pa fundamentroret.
Ovanfor vattenytan vidgas 6vergangsroret till en
flans vid vilken sjalva tornet fixeras.

v tullen

aven krav pa att vi maste ha dokumenterade
rutiner for i stort sett all var verksamhet
betraffande tullhantering och foretagssakerhet,
sager Arne Delbeck, shipping manager pa
Trelleborg Engineered Systems i Trelleborg och
den som ledde certifieringsprojektet.

TRELLEBORG

Trelleborg ir en global industrikon-
cern vars ledande positioner baseras pd
avancerad polymerteknologi och djupt
applikationskunnande. Vi utvecklar
hégpresterande lsningar som titar,
dimpar och skyddar i krivande indu-
striella miljder. Trelleborgkoncernen
omsitter omkring 27 miljarder kronor
och har cirka 20 ooo anstillda i drygt 40
linder (31 december 2010). Koncernen
bestar av fyra affirsomriden:

Trelleborg Engineered Systems ir en le-
dande global leverantor av ingenjorslds-

ningar inriktade pa titning, skydd och

sikerhet for investeringar, processer och
personer i extremt krivande miljéer.

Trelleborg Automotive ir virldsledande
inom utveckling och tillverkning av
polymerbaserade komponenter och
system fér ljud- och vibrationsdimp-
ning till personbilar och litta och
tunga lastbilar.

Trelleborg Sealing Solutions iir en led-
ande global leverantér av precisions-
titningar for industri-, flyg- och
fordonsmarknaderna.

Trelleborg Wheel Systems ir en
ledande global leverantér av dick och
kompletta hjulsystem fér lantbruks-
och skogsmaskiner, truckar samtan-
dra transportfordon fér materialhan-

tering.

Smartphones verkar ta
over i den digitala varlden.
Smartphoneférsaljningen
férvantas kora om PC-forsaljningen inter-
nationellt under nasta ar. Bara for 2012
lyder prognosen pa osannolika 400 miljo-
ner kop.
Till och med jag har skaffat en av de dar
tunna elektroniska tingestarna som lovar
att gora allt jag ber den om. Den nya tek-
niken vinner acceptans allt fortare, och
jag férvanas over hur min egen anpass-
ningsformaga tycks halla samma takt.
Det tog mig sex manader att lara mig
programmera en video (en sadan déar
med band - inte med skiva). Men med
en blott halvtimmesgammal smart-
phone kunde jag redan ladda upp och
ladda ner material. Om det beror pa att
jag har blivit smartare eller prylarna
enklare later jag vara osagt. Men jag
misstanker det sistndmnda.
Med tanke pa det 6kande antalet
smartphones i cirkulation, ar det inte
forvanande att floran av appar for
dessa forokar sig okontrollerat. En av
de mindre anvandbara ar Smacktalk,
vars funktion ar att omvandila allt du
sager i telefonen till pipet fran en
hamster, en kattunge eller en valp.
Och lat oss inte glomma Ask the
Octopus-appen, som later den
varldsberomda blackfisken ge dig
kloka rad.
Men det finns faktiskt appar
som kan vara till god hjalp i till-
varon. Enginotes hjalper dig att
minnas skolfysiken, som New-
tons rorelselagar, enhetsomvand-

Den nya tekniken
vinner acceptans allt
fortare, och jag for-
vanas over hur min
egen anpassnings-
formaga tycks halla
samma takt.

ling och omrakning mellan skalara och
vektoriella data. SimplePhysics tillater
dig att skapa komplexa strukturer
och simulera konstruktionen. Super
Engineertestar din formaga att skissa
ett givet objekt sa noggrant som moj-
ligt, ett utmarkt satt att kolla ditt 6ga for
detaljer och forbattra din noggrannhet.
Utover Trelleborgs Gateway App, som
ger dig senaste nytt rorande Trelleborg,
har foretaget ocksa arbetat med att star-
ka sitt utbud for ingenjorer. Appen The
Unit and Hardness Converter hjalper dig
att vaxla mellan vanligt forekommande en-
heter och hardhetsangivelser for olika ma-
terial utifran ISO- och ASTM-standarderna.

oM NeHlhue

TTIME 22011 23



Return to:
StroedeRalton

Box 842

SE-251 08 Helsingborg
Sweden
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Some call it love forthe'fand. -

We call it Trelleborg.
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» Cultivating conservation. With nearly 7 billion inhabitants on

our planet, growing food for all is taxing on the earth. Trelleborg

Trelleborg is a global engineering
group creating high-performance
and shallower footprint, enabling it to almost float on top of the solutions that seal, damp and

has developed high performance tires with a wider contact area

ground, which reduces fuel consumption and protects the soil’s protect in demanding industrial
environments, all over the world.

Find out more about our world
at www.trelleborg.com.

biological activities.

Solutions Securing Values™




