HOGT OVER
LONDON

ETT MAGASIN FRAN TRELLEBORGKONCERNEN BATTA DACKET
FOR RISODLING

Losningar som tdtar, ddmpar och skyddar kritiska applikationer.
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INNEHALL

LANGLIVADE SENSORER

Nu kan bygg- och anlaggningsindustrin
Overvaka dacktrycket pa sina maskiner
och darmed forutse behovet av underhall.

LIVRADDANDE SVAVARE

Ett USA-baserat foretag med australiska
rotter ar en av varldens storsta tillverkare
av farkoster som glider pa en luftkudde.

15

HIMMELSKA TRADGARDAR

Tva skyskrapor for bostader i Londons
Canary Wharf lockar med privata terrasser
och spektakular utsikt.

24

PARIS PA GANG

Eiffeltornets stad har dragit igang ytterligare
ett kolossalt teknikprojekt: denna gang dolt
i underjorden.

LEDARE

FORENKLA FOR KUNDERNA

Ny teknik gor det mojligt att pa nya sitt
skapa virde for och interagera med kunder.
Trelleborg erbjuder olika tjanster som stods
av digitala verktyg som kan forenkla och 6ka
vérdet for vara kunder. Har kan ndmnas
smarta produkter med inbyggda sensorer och
sparningssystem, men dven losningar som gor
det enklare att gora affarer med Trelleborg.
Exempel dr designprogram online och digitala
kanaler som webb- och mobilbaserade appar.
Lika viktigt som sjédlva tekniken dr att ha
medarbetare som forstar affiren och hur de
nya lésningarna bést kan hjdlpa vara kunder.
I detta nummer av T-Time far du triffa en
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medarbetare som arbetar med molnbase-
rade 6vervakningssystem for dick, en 16s-
ning som kom till i samtal med kunderna
och forstéelse for vad de behover.

Du far dven ldsa om den engagerade fore-
tagaren som utvecklar avancerade svivare

for raddningstjanst.
W
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Trelleborg &r en varldsledare inom
specialutvecklade polymerlés-
ningar som tatar, dampar och
skyddar kritiska applikationer i
krévande miljoer. De innovativa
lésningarna accelererar kunder-
nas utveckling pa ett héllbart
satt. Trelleborgkoncernen
omsatter cirka 34 miljarder
kronor p& &rsbasis och har
verksamhet i ett 50-tal lander.

Koncernen bestar avfem
affarsomraden:

Trelleborg Coated Systems,
Trelleborg Industrial Solutions,
Trelleborg Offshore &
Construction, Trelleborg Sealing
Solutions och Trelleborg Wheel
Systems.

Trelleborgaktien har sedan 1964
varit noterad pa bérsen, och
listas pa Nasdagq Stockholm,
Large Cap.

TRELLEBORG




EDGE FIVE DEEPS

UP-
NG

Resor till exotiska platser publiceras och
delas regelbundet pa sociala medier i realtid
och det verkar inte finnas manga vita flackar
kvar pa kartan. En plats som hittills varit
okand ar botten av varldens hav.

TEXT TSEMAYE OPUBOR FOTO FIVE DEEPS
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EDGE FIVE DEEPS

ive Deeps Expedition
ar en arslang resa som
inleddes i slutet av 2018.
Projektet ska med ett
bemannat undervattensfartyg,
Limiting Factor, ta sig till den
djupaste punkten i var och en av
vérldens fem oceaner. Det dr inte
bara en fraga om att utforska plat-
ser som aldrig har besokts tidiga-
re, utan malet ar dven att verifiera
att det ar tekniskt mojligt liksom att
utfora vetenskapliga uppdrag.
Sedan expeditionen inleddes har
den satt fart pa fantasin viarlden
over. Virdet av de resultat som
expeditionen har uppnatt ar i klass
med ménniskans forsta besok pa
manen. Varje dyk som genomfors
isamband med Five Deeps ir ett
unikum, och rekorden liggs pa
hog. Forutom att dyka djupt ner i
oként territorium har expeditionen
upptickt nya undervattensarter.
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Victor Vescovo, amerikansk
upptéicktsresande, initiativtagare
och andrepilot i projektet Five
Deeps Expedition, har en livslang
passion for forskningsresor. Han
har natt den hégsta toppen pa
alla sju kontinenterna, inklusive
Mount Everest, och har besokt bade
Nord- och Sydpolen. Nér Five Deeps
Expedition avslutas 2019 kan Victor
Vescovo vara den forsta personen
i historien som varit pa toppen av
alla kontinenter, pa bada polerna
och pa botten av alla oceaner.

Det har krévts tre ar av intensi-
va anstringningar fran nagra av
varldens ledande oceanografer,
ubatsingenjorer och forskare att
mojliggora Victor Vescovos histo-
riska forsok i samband med Five
Deeps-expeditionen.

Trelleborg Offshore &
Construction har spelat en viktig
rolli utvecklingen av Limiting

Kvalitetskontrollen
utférs av Triton
Submarines.

Victor Vescovo har
satt ett nytt djupdyk-
ningsrekord och ar den
forsta manniskan som
gjort flera dyk, ensam, till
havets hadala zon, det
vill sdga mer an 6 000
meter under ytan.

WWW.TRELLEBORG.COM



Limiting Factor ar

konstruerad fér omfat-
tande, upprepade dyk
till maximalt havsdjup.

WWW.TRELLEBORG.COM

Factor. Sex flytmoduler tillverkade Test av 02-

systemet. Limiting
Factor ar en av de
mest avancerade
och mangsidiga
undervattens-
farkosterna i sjo-
fartens historia.

i Trelleborgs syntaktiska skum
TG-11500 med lag densitet och
mycket hog prestanda har levererats
enligt specifikationer fran u-bats-
byggaren Triton Submarines LLC.
Samma syntaktiska skum leverera-
des ocksé till Triton for att anvdndas
iu-bdtens ”landare”. Dessa innehal-
ler manga olika typer av vetenskap-
liga instrument samt styrnings- och
positioneringsutrustning.

— Det 6vergripande syftet med
vart projekt var att farkosten skulle
klara upprepade dyk till maximalt
djup. Trelleborg har spelat en
mycket viktig roll i det samman-
hanget, sdger Alan Green, projekt-
ledare inom Triton Submarines.

Trelleborg samarbetade initialt
med Triton Submarines i det

banbrytande projektet via ett
brittiskt konstruktionsféretag och
senare som teknisk partner via
verksamheten i USA.

— Sa snart flytkraftsmodulerna
hade tillverkats av Trelleborg certi-
fierades de av den internationella
sjofartsmyndigheten DNV-GL,
sdger Stephen Sloan, kommersiellt
ansvarig inom Trelleborg Offshore
& Construction.

Certifieringstestet dgde rum vid
Krylov State Research Center i Sankt
Petersburg, Ryssland. Hir ingick
omfattande, upprepade dyk efter
harda materialkvalificeringstest
och fullskalig cyklisk trycktestning
av de faktiska modulerna, dnda till
120 procent av maximalt havsdjup,
vilket motsvarar 20 000 psi —
néstan 1400 bar.

T-TIME 3.2019 | 5




— Over tusen olika tester genom-
fordes pa Trelleborgs syntaktiska
skum TG-11500 under 6vervakning
av DNV-GL under en sexménaders-
period, siger Stephen Sloan.

Nir testningen var klar kom
flytkraftsblocken tillbaka fran
Ryssland till Storbritannien for att
slutbearbetas. Dirvid applicerades
en elastomerbelidggning i polyure-
tan pa blocken. De vita flytkrafts-
blocken fran Trelleborg utgor cirka
70 procent av det totala skrovet pa
Limiting Factor.
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— Ingen har tidigare forsokt sig pa
en expedition av denna storlek och
omfattning.

Materialet i sig har bidragit till
uppdragets framgang och till de
nya rekord som sitts vid varje dyk,
siger Stephen Sloan.

Five Deeps handlar lika mycket
om vetenskap som om extrema
upptécktsresor. Expeditionens
vetenskapliga program leds av
Alan Jamieson, marinbiolog
vid Newcastle University
i Storbritannien. Fynd fran dessa
extrema djup kommer att delas

FIVE DEEPS EXPEDITION

Five Deeps ar den forsta expeditionen som har
som mal att na den djupaste punkten i var och
en av jordens fem oceaner:

Molloydjupet

Javagraven

South Sandwich-graven

Puerto Rico-graven

Marianergraven/Challengerdjupet

Expeditionen kommer att avverka 40 000 nau-
tiska mil eller 74 000 kilometer pa 11 manader.

50 vetenskapliga experiment ska placeras ut
isamband med de bemannade dykningarna.

Discovery Channel foljer hela uppdraget for ett
tv-program som ska sandas under 2019.

Fyra nya arter av rakliknande kraftdjur upp-
tacktes under dykningarna i Marianergraven.
Media fylldes med berattelser om att inte bara
havsdjur, utan aven plastpasar och godis-
papper noterades pa havsbotten.

Trelleborgs har engagerat sig i den icke-vinstdrivande
organisationen The Ocean Cleanup fér att bidra till att
befria varldshaven fran plast. Lds mer pa sidan 23.

Molloydjupet
Arktiska oceanen,
5 669 meter

Javagraven
Indiska oceanen,
7 725 meter

South Sandwich-graven
Antarktiska oceanen,
8428 meter

Puerto Rico-graven
Atlanten,
8 648 meter

Marianergraven/
Challengerdjupet
Stilla havet,

10 898 meter

WWW.TRELLEBORG.COM




EDGE FIVE DEEPS

“Ingen har tidigare forsokt sig pa en

med oceanografisk och miljoveten- expedition av denna storlek och

kaplig akademi varlden Gver. ° o o o o °
o 2015 nddde Five Deeps omfattning. Materialet i sig har bidragit
Expedition for fjirde gangen fram- 3 3 3

gangsrikt botten av en av virldens tlll uppdragets frilmga.llg OCI:I tlll de

fem oceaner. Teamet slutférde ett nya rekord som siitts vid varje dy >

uppdrag att na vad som brukar
kallas den djupaste punkten pa
planeten: Challengerdjupet i
Marianergraven i Stilla havet.

— Trelleborg-teamet tog fram
en fantastisk produkt, och det har
bevisats under de senaste veckor-
na. Det dr en fantastisk prestation,
fem dyk i Marianergraven pa tio
dagar. Kapaciteten for konstruk-
tion, tillverkning och teknik samt
Trelleborg-teamets kombinerade
insatser har producerat nigot som

verkligen dr i vérldsklass, sdger 3
Alan Green. ®

For mer information:
stephen.sloan@trelleborg.com Pa Marianergravens botten.

Stephen Sloan, Trelleborg

WWW.TRELLEBORG.COM T-TIME 3.2019 | 7



EXPERTIS LUCA GIOVANNINI

Tryck-

varning

Dack som overvakar tryck och temperatur i realtid
banar vag for smartare I6sningar inom bygg- och
anlaggningsindustrin. Sensorer kan forbattra
sakerheten och forutse behov av underhall.

ygg- och anldggnings-
industrin har hdmtat
inspiration fran person-
bilsindustrin och utnyttjar
férdelarna med ett molnbaserat
system som skickar varningar nir
déicktrycket borjar bli for 1agt.

Overvakningssystem for dick-
tryck (Tire Pressure Monitoring
Systems, TPMS) har varit obliga-
toriskt i nya personbilar inom EU
sedan 2014 och dnnu ldngre i USA.
Nu, med det stadigt vixande IoT,
sakernas internet, tranger tekniken
in pa bred front dven i bygg- och
anliggningsindustrin.

— TPMS &r ett hett dmne inom
bygg- och anlidggning, frimst for att
det finns stora besparingar att géra
inom underhall. For personbilar
handlar 6vervakningen i hog grad
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om sikerhet. For entreprenad-
maskiner dr formagan att optimera
prestanda den andra stora férdelen,
sdger Luca Giovannini, ansvarig

fér marknadsinnovation inom
Trelleborg Wheel Systems.

Det nya Trelleborg TPMS-systemet
premidrvisades i april 2019 pa
Baumamadssan i Miinchen, Tyskland.
Den kommersiella lanseringen
skedde i augusti 2019.

— Viar kanske inte den forsta
dédcktillverkaren som lanserar TPMS
for dick pa entreprenadmaskiner.
Men genom att noggrant studera
marknaden har vi kunnat ta fram en
premiumldsning for vara premium-
dick som &r specifikt avsedd att lyfta
déickens prestanda. Vart erbjudande
utmadrker sig. Precis som da det

TEXT SUSANNA LINDGREN FOTO MAURIZIO CAMAGNA

Luca Giovannini

Titel: Senior Marketing Innovation
Manager, Trelleborg Wheel
Systems

Familj: Gift, tva dottrar pa ett
respektive tre ar.

Bor: Rom, Italien

Utbildning: Master of Science in
Business Administration, Rom och
ESSEC Business School, Paris
Arbete: Sedan 2007 vid
Trelleborg, tidigare hos Procter

& Gamble.

Intressen: Jag samlar pa film

och musik och har tusentals CD-
skivor, DVD-skivor och Blu-ray-
skivor. Dessutom alskar jag att resa
— jag hade besokt alla kontinenter
innan jag fyllde 25. Jag gillar ocksa
bergsklattring och att spela tennis.
Vad driver dig? Att upptacka nya
I6sningar i affarslivet.




Sensorer 6vervakar
dack och optimerar
prestandan. Luca
Giovannini pa
Trelleborg ingar
i teamet bakom
innovationen.




EXPERTIS LUCA GIOVANNINI

giller de flesta av vara innovationer
har vi haft strategin att utga fran
anvidndarnas behov. Sa vi borjade
med att lyssna pa vara kunder, sdger
Luca Giovannini.

For att utveckla en forstklassig
16sning samarbetade Trelleborg med
det tyska foretaget Alligator, en av
varldens ledande leverantorer av
TPMS-utrustning. Resultatet av sam-
arbetet dr ett molnbaserat TPMS-
system som integrerar dicksen-
sorerna, en central gateway pa
entreprenadmaskinen och en
online-plattform. Detta gor det
mojligt att 6vervaka maskinflottan
ndr som helst och var som helst.
Underhallskontroller kan goras
utan driftavbrott, vilket sparar bade

stillestandstid och arbetskraftskost-
nader. Forutom att ge omedelbar
atkomst till information om fordons-
status och fordonets position via
GPS skickar systemet automatiska
varningar nir det behovs.

Jamf6rt med andra 16sningar pa
marknaden har Trelleborgs nya
TPMS-sensor mycket lang batteritid.
Batteriet racker i minst fem ar, vilket
overstiger den genomsnittliga livs-
langden for de flesta dick pa entre-
prenadmaskiner. Sensorn ir enkel
att montera och att flytta fran ett
dick till ett annat. Sa ldnge sensorn
ar aktiv pdgar datainsamlingen och
historiken for temperatur- och tryck-
data forblir komplett.

— Det vi har lanserat hittills 4r

bara det forsta steget i processen
att underlitta operatorens arbete i
kriavande entreprenadmilj6er. I var
framtida plan ingar fler funktioner
som bidrar till att optimera prestan-
dan pa olika sitt. I en nira framtid
bor de uppgifter som samlas in av
TPMS-system till exempel kunna
forutsiga den perfekta rutten och
hastigheten i att arbetsmoment.
Det 6kar dickens livslangd, sdager
Luca Giovannini.

Alla anslutna dédck som rullar pa
byggen 6ver hela virlden kommer
att bidra till utvecklingsprocessen
fér TPMS eftersom de samlar in data.
— Analys av de stora dataméadngder
som samlas in kommer sannolikt att

4
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Oka din fordons-
flottas tiliganglighet

Det nya Trelleborg TPMS-systemet
ar ett avancerat, sensorbaserat
system, som dvervakar dackens
tryck och temperatur i realtid.

Systemet ar speciellt konstruerat
for bygg- och anlaggningsindustrin.
Det molnbaserade systemet inte-
grerar dacksensorer, en central
gateway pa entreprenadmaskinen
och en online-plattform, for att
Overvaka maskinerna och undvika
olyckor.

Luca Giovannini
och Giorgio
Saccoccia,
operator pa

dackfabriken i

Italien.

kalanderlinjen vid

Tivoli, nara Rom i

mojliggéra mer dynamisk verksam-
het. Déackens livsldngd kan 6ka och
behovet av ett lager av reservdelar
minskar. Det sparar mycket pengar.
Om vara kunder godkidnner det
kommer vi ocksa att anvdnda infor-
mationen for att férbattra prestan-
dan hos vara dick, géra dem dnnu
effektivare och se hur vi kan sitta in
serviceatgirder pa effektivast moj-
liga sétt, sdger Luca Giovannini.

Eftersom Trelleborg kan erbjuda
premiumsystem for 6vervakning av
dicktryck savil pa lantbruksmaski-
ner som pa entreprenadmaskiner
forbereder sig Luca Giovannini och
hans team redan for nésta lansering
— en skriaddarsydd, riskreducerande
TPMS-16sning for fordon som arbetar
i hamnar och pa flygplatser.

— I entreprenadbranschen har
varje maskin i allménhet ett specifikt
syfte. Darfor kan vissa risker begrin-
sas om maskinerna 6vervakas kor-
rekt. Thamnverksamhet dr tempot
hogt och tunga laster kriver hogre
dicktryck. Det okar risken for olyck-
or, speciellt vid containerhantering.

Luca Giovannini
och hans team
forbereder sig for
nasta lansering,
ett sensorsystem
for fordon i
hamnar och pa
flygplatser.

Den storsta potentialen for 6kad
sdkerhet skulle dock ligga i en sensor
som mater slitaget pa dacket och
signalerar nar det dr dags for byte.
Det skulle vara den ultimata inno-
vationen for décktillverkare och for
forare av alla typer av fordon. Jag ar
sdker pa att ndgon snart kommer att
hitta 16sningen till en sddan funk-
tion, och jag skulle inte bli forvanad
om tekniken finns pa plats inom
de nidrmaste fem aren, siger Luca
Giovannini.

For mer information:
luca.giovannini@trelleborg.com

”Genom att noggrant studera
marknaden har vi kunnat
ta fram en premiumlosning
for vara premiumdick.”

Luca Giovannini, Trelleborg

T-TIME 3.2019 | 11



VAR DU AN AR FLYG
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Motorer

1. Tatningar maste kunna han-
tera de extrema kontrasterna
mellan motorns héga arbets-
temperatur och de extremt
laga lufttemperaturerna pa hog
héjd. En av tillampningarna ar
tatningar for huvudflakten, som
forbattrar aerodynamiken och
minskar bransleférbrukning-
en. Tatningar i ledningssyste-
met 6kar dess brandsakerhet
liksom avluftningsventilens tat-
ningar vid granssnittet mellan
motor och gondol.

Flygkropp
2. Tatningar finns inte bara i

motorrummen, utan anvands
i hela flygkroppen, i vingar och
till rorliga ytor som doérrar och
luckor, dar de bidrar till aero-
dynamisk effektivitet.

Rodersystem

3. Rodersystemen &ar de mest
kravande av alla hydrauliska
mandversystem i ett flygplan
och de kraver dynamiska
tatningssystem.

Markservice

4. Sakerhetsforeskrifter
pa marken innebar att
bransleslangar ska vara
latta, tala undertryck och
nétning och ha en
brandskyddsbelaggning.

Landningsstall

5. Dubbla kontakttatningar
Okar landningsstallens livs-
langd och brukbarhetstid i
praktiskt taget alla flygplans-
plattformar.

Pa- och avstigning

6. Effektivitet och sakerhet ar
de viktigaste kraven pa embar-
keringsbryggor och trappor.
Specialutvecklade dack hjal-
per passagerarna att snabbt ga
ombord och Iamna planet utan
att stabiliteten aventyras.

7. Specialutvecklade belagda
vavar anvands for att tillverka
utrymningsrutschkanorna. De
uppfyller de senaste kraven
och tillater evakuering av 60
till 70 passagerare per minut
och kana, med tre personer at
gangen.

WWW.TRELLEBORG.COM T-TIME 3.2019 | 13



Kdllor: OAG, CNBC

VAR DU AN AR FAKTA

1949

Varldens forsta kommersiella jetplan
for passagerartrafik var brittiska de

: Havilland Comet, som flog for forsta
gangen den 27 juli 1949, och sattes i

reguljar trafik 1952. British Overseas
Produkter till flygindustrin star for 6 procent Aiurways Corporation och Dan-Air &r

av Trelleborgs nettoférsaljning. nagra numera nedlagda flygbolag som
anvande det planet.

O

4 av 5 personer O (@) O

80 % av varldens
befolkning, fyra av fem,
har aldrig flugit.
Men ungefar 4 miljarder
passagerare kommer att | | | |

resa med kommersiella
flygplaniar.

SR-71

Lockheed SR-71 "Blackbird” som anvands av USA:s
flygvapen har varldsrekorden i bade hastighet och hojd.
1976 flog Blackbird pa en hojd av nastan 30 km dver

Flight 1549 mark. En SR-71 star dven for hastighetsrekordet
Den 15 januari 2009 fl6g US Airways flight 1549 in i en flock kanadagass och 3529 km/h.

forlorade all dragkraft i motorerna under start fran LaGuardia Airport i New York.
Kapten Chesley Burnett (Sully) Sullenberger och andrepiloten Jeffrey Skiles insag
att de inte skulle na nagon flygplats, utan lat sin Airbus 320 glida mot den néar-
liggande Hudson River. Utrymningsrutschkanorna (med belagda vavar fran
Trelleborg) aktiverades efter nddlandningen i floden och alla 155 passagerare
och besattningspersoner raddades.

19 timmar

Vilken som ar varldens langsta kommersiella flyg-

ning ar omtvistat bland globala flygbolag, men titeln

innehas for narvarande av Singapore Airlines, som i
19 oktober 2018 lanserade sin 19 timmars direktrutt

fran Newark Airport i New Jersey, USA, till Singapore.

30 187

”Jag visste en sak: flyg per ar
jag ville se viirlden.” ) .
J Varldens mest trafikerade
1964 blev den amerikanska piloten flygrutt ar den mellan Kuala
Geraldine "Jerrie” Mock den forsta kvinnan Lumpur International Airport
som fl6g ensam runt jorden. Jerrie Mock (KUL) i Malaysia och Changi
flég en Spirit of Columbus, en enmotorig Airport (SIN) i Singapore, med
Cessna 180 fran 1953. Hon borjade sin 30 187 flygningar per ar. Som
resa den 19 mars fran Columbus, Ohio, jamforelse har linjen New York
flog dsterut och kom hem efter 29 dagar, JFK till London Heathrow
11 timmar och 59 minuter - och 37 180 14 195 flyg per ar.

avverkade kilometer.
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BATTRE AFFARER SVAVARE

eoteric Hovercraft ir
idag kanske vérldens
ledande tillverkare av
latta svavare, men fore-
tagets borjan var ansprakslos. Det
grundades av en grupp tonariga
australiska flygvapenfrivilliga 1960
och foretaget leds dn idag av Chris
Fitzgerald — en av dessa kadetter.
Huvudkontoret ligger numera i
USA-delstaten Indiana.

Neoteric Hovercraft har kunder i
fler 4n 50 ldander, frimst inom radd-
ningstjdnst och fritidssektorn.

Chris Fitzgerald dr idag 74 ar
gammal, och en sann pionjar for
svdvare. Han har dgnat néstan 60
ar avsitt liv at den blomstrande
verksamheten.

Neoterics framgang beror
delvis pa foretagets styrsystem for
reverserad kraft. 60 procent av
kraften som utvecklas kan riktas
bakat, vilket proportionellt 4r
mycket bittre dn de 18 procent
som jetflygplan uppnar. Detta gor
foretagets svavare till de enda i
varlden som har effektiva bromsar!

Framfor allt riddningspatruller
uppskattar svivarens stabilitet i allt
fran terrdng som bestar av frysta
sjoar till sumpiga trask. Det betyder
att riddningspersonal kan sta pa
kanten av farkosten och dra en per-
son ombord utan risk att kapsejsa.

—Jag kidnner mig n6jd med att
kunna siga att vara svdvare har
bidragit till att ridda manga liv

“En svivare dr i princip en biat som
svdvar pa en luftbubbla. Det behovs
ett material till kKjolen som haller
luften kvar, men som inte ir for
tungt for motorn att lyfta. ”

Chris Fitzgerald, grundare av Neoteric

Svavare anvands
ofta inom radd-
ningstjansten
och har raddat
manga liv.

genom aren, inte minst i samband
med isolyckor i de nordiska ldn-
derna. En gang tréiffade jag en
finsk man som hade gatt igenom
isenien sjo ochriddats aven av
en svivare fran Neoterics, sdger
Chris Fitzgerald.

Men svivarna kan anvéindas till
mycket annat dn raiddningsupp-
drag. Gruvforetag anvinder dem
for att montera dammtéitningar
igruvor, och de har kommit till
anvindning for att atgirda olje-
utsldpp. Sedan finns det alltid de
som bara dlskar att tdvla med dem
for nojes skull — sdrskilt i Europa.
Svdvarna har vunnit stora fram-
gangar, men Chris Fitzgerald tyck-
er dnda att kjolarna slits for snabbt
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Chris Fitzgerald ar en sann pionjar for svavarteknik. "Det har varit hela mitt liv”, sager han.

vid daglig anvindning pa ytor som
is, sand och betong.

— Vi har anviint neoprenbelagd
nylon med dimensionen 0,5 kg/m?
iflera ar, men materialet ir for dyrt
och for tungt. Vi har ocksa testat
packduk, men det dr bara material
av neoprentyp som ger tillricklig
héllbarhet.

—Ensvévare ar i princip en bat
som svéivar pa en luftbubbla, det ir
viktigt att komma ihag. Det behovs
ett material till kjolen som héller
luften kvar, men som inte ir for
tungt fér motorn att lyfta. Kjolen
ska berdra underlaget, men luften
ska samtidigt fungera som smorj-
medel mellan svdvare och underlag.

Chris Fitzgerald hade tidigare kopt

WWW.TRELLEBORG.COM
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David Behrens,
regionalt forsalj-
ningsansvarig,

Trelleborg Coated

Systems.

material fran Reeves Brothers och
nir han nu borjade undersoka mark-
naden for belagda vivar igen kom
hanikontakt med Trelleborg, som
férviarvade Reeves Brothers 2006.

— Utmaningen lag i att hitta ett
nétningsbestindigt material, slit-
starkt som jarn, men samtidigt 1att
och lufttitt nog att lata svivaren
fungera effektivt. Var forsknings-
och utvecklingsavdelning tog fram
nagra prover for Neoteric, och de
testades noggrant, sdger David
Behrens, regionalt forséljnings-
ansvarig inom Trelleborg Coated
Systems.

Neoterics testmaskin ir en giss-
lare av rang. Materialet piskasien
kammare med enorm intensitet

o - -
Tro pa nya ideer
Chris Fitzgerald kommer fran
Melbourne, Australien. Han ar
utbildad tekniker som har arbetat
for flygforskningsmyndigheter, men
kom att intressera sig for svavare
efter att ha sett SON1 korsa
Engelska kanalen pa australisk
tv 1959.

Saker borjade handa nar han fick
ett Rotary Foundation-stipendium
1969, som finansierade resor runt
om i varlden till olika svavartillverka-
re. Har ingick fyra manaders praktik
vid British Hovercraft och ett avgo-
rande méte med en tillverkare i
Terre Haute, Indiana, USA.

Chris Fitzgerald flyttade till
USA i slutet av 1975 eftersom
marknaden var starkare dar och
startade ett foretag i Terre Haute.
Han bérjade med byggsatser, for
att senare Overga till fardigbyggda
kundspecifika modeller.

- Jag bildade Hovercraft Club
of America 1976 och bidrog aven
till att starta World Hovercraft
Federation i borjan av 1980-talet.
De ar fortfarande verksamma,
sager Chris Fitzgerald.

Och hur ar det med namnet?
Neoteric betyder "nymodig” eller
modern.

Och som substantiv betyder
det "person som driver nya idéer.”
Hogst lampligt i sammanhanget!

och friktion, som nir en orkan
sliter sonder en flagga. Trelleborgs
neoprenbelagda vév klarade det
mycket harda testet bra.

— Materialet fungerar utmarkt
och jag dr n6jd med det, dven
om det finns stort utrymme for
ytterligare forbattring av viven,
med tanke pa en stérre marknad
och anvindningsomraden.

Forr eller senare skulle jag vilja
hitta ett féretag som kan ta 6ver
verksamheten. Men det har varit
min tanke dnda sedan jag flyttade
Neoteric Hovercraft till USA sd tidigt
som 1975. Det har varit hela mitt liv
siger Chris Fitzgerald. ®

For mer information:
david.behrens@trelleborg.com
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CASE WARDIAN TOWER

Tradgard
med utsikt

Wardian London, ett innovativt
bostadskomplex i Londons affarsdistrikt
Canary Wharf, kombinerar modern arkitektur
med naturinspirerad utformning. Ett effektivt
koncept for tatningsprofiler till skjutdorrarna
skyddar byggnadens invanare
mot vader och vind.

TEXT TSEMAYE OPUBOR FOTO ECOWORLD BALLYMORE

ardian-komplexet
bestar av tva sky-
skrapor. De 50 res-
pektive 55 vaningar
h6ga tornen rymmer 792 lagenheter,
alla med en privat tradgard.

Projektutvecklaren Ecoworld
Ballymore kontrakterade Sipral,
ett foretag specialiserat pa fasader,
for att leverera anpassade balkong-
I6sningar med ricken i glas, samt
fasadsystem med skjutdorrar, glas-
hoérn och fonster.

Wicona, ett dotterbolag till Hydro
Group, agerade systemleverantor
for elementfasaden och utvecklade
en l6sning fér produktion av
skraddarsydda drag- och skjut-
dorrar for balkonger. Dessa
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innovativa aluminiumdorrar ar
enkla att mandvrera och balanserar
inslipp av naturligt ljus med bra
vaderskydd och anviandarkomfort.
Dorrarna ger invanarna fri utsikt
over London och tillgang till 1igen-
heternas privata grona terrasser.
Elementfasaden dr utrustad med
tatningsprofiler fran Trelleborg.
Profilerna absorberar deforma-
tioner fran strukturell belastning
och dimensionsforandringar fran
viarme och kyla. De férebygger
ocksa spdnningar i fasadelementen,
som annars skulle kunna leda till
skador och lickage. Trelleborgs
tatningsprofiler installerades enligt
principen med fasta och rorliga
lagerelement, dir den ena sidan ar
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Trelleborg har utvecklat ett
koncept med tatningsprofiler
for skjutdorrar i ett lyxigt

bostadskomplex.

Wardian Tower ar
ett visionart
bostadsprojekt i
Londons
affarsdistrikt
Canary Wharf.

monterad i det fasta fasadelementet
och den andrai det rorliga doérrbla-
det for att tilldta glidrorelse.

— Som ett resultat av manga ars
samarbete och utbyte av erfaren-
heter fran manga projekt kan vi spe-
cificera profilgeometrierna redan
pa offertstadiet, och ofta behovs
ingen ytterligare modifiering, siger
Bernhard Haass, konstruktions- och
utvecklingsansvarig for tatnings-
profiler i Vist- och Osteuropa inom
Trelleborg Industrial Solutions. B

For mer information:
irmgard.perk@trelleborg.com

Wardian London

Plats: Canary Wharf, Isle of Dogs,
London, England

Konstruktion: Glenn Howells
Architects

Projektutvecklare: EcoWorld
Ballymore

Landskapsarkitekt: Huw Morgan,
Camlins

Hoéjd: Vastra tornet 168 meter,
Ostra tornet 185 meter
Lagenheter: 792 (1, 2 eller 3 rum)
Levererade tatningsprofiler:
Cirka 45 000 meter, med tva olika
profiltyper.
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TANKAR & TRENDER DAVID PETTER

Risodling upptar en

11 11
speciell nisch inom
USA:s jordbruk. En
viktig framgangsfaktor
ar att ha ratt dack pa

lantbruksmaskinerna.
TEXT MICHAEL MILLER
FOTO JOHN DAVID PITTMAN

e
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delstaten Arkansasisodra
USA odlar David Petter ris
tillsammans med sin bror
Robert. Delar av deras gard
har dgts av familjen i Gver 100 ar.

— Ris dr en forlatande groda. Det
ar fantastiskt att se hur det vixer
ndr man godslar och vattnar lite. Du
kan néstan se det vixa framfor dina
ogon, siger David Petter.

Aven om ris dr en av de mest
odlade grodornai vérlden ar dess
odlingsandel i USA relativt liten. For
att odla ris krévs speciell kunskap
och utrustning. Till skillnad fran
odlingar av vete, majs och sojabénor
halls risfilt 6versvimmade med 5
till 10 cm vatten under storre delen
av vaxtsasongen. For en lantbrukare
som David Petter, som ocksa odlar
sojabonor, dr det inte enkelt att hitta
réatt dack till maskinerna.

Risbonder i USA anvinder vanligt-
vis vad som kallas ris- och rérdick
(med rér menas sockerror, som
odlas i ungefir samma omraden
och markforhallanden som ris).

Men David Petters erfarenhet dr
attris- och rordéck har for lag bar-
formaga och ger stotig gang. Det

var hir som Trelleborg kom in i
bilden. Trelleborg samarbetade med
David Petter och hans ddckhand-
lare, Bobby Henard Tire Service i
Brinkley, Arkansas, med malet att
utveckla ett nytt hybriddick som
fungerar under alla férhallanden
aret runt. Det nya dicket, med
beteckningen TM600, testades for-
sta gangen i augusti 2018 — nir det
var skordetid for riset. Ett kraftigt
regn hade gjort marken extremt lerig

David Petter

Bor: Nara Stuttgart, Arkansas

Odlar: Ris och sojabdnor med sin bror Robert
Familj: Hans fru, Monica Petter, ar poet och roman-
forfattare och har publicerat nio bécker.

Yrkesforeningar: Aktivinom Arkansas Rice Federation
och USA Rice Federation.

Utbildning: Examen i administrativ ledning fran
University of Arkansas i Fayetteville.
Specialintressen: Staltillverkning
Fritidsaktiviteter: Golf, jakt, fiske, lerduveskytte

Arkansas

Broderna Petter ar | ndr David Petter korde in sin traktor

tredje generatio- med de nya Trelleborg-ddcken pa
nens lantbrukare. risfiltet.

De anvander det — Inom en halvtimma var jag totalt
senaste inom tek-

niken pa sin gard i | Overtygad. Dicken klarade mer
Arkansas, USA. dn jag kunde forestilla mig — inga
problem att dra en vagn med 22 ton
skordat ris.

Foérutom att vara trygga arbets-
héstar parisfélten blev det mycket
skonare att kora pa landsvag.

— Kort sagt, dacken levererar i
stort sett det vi ville ha. Ris- och rér-
déck slits hart pa betong- och asfalt-
vagar och gar stotigt pa dkermark.
Hybriddécken rullar mjukare. Du
kan rulla ut pa ett lerigt fialt och lugnt
konstatera att dicken klarar bade
traktor och redskap. Och du kan
vara lika siker pa att de gor sitt jobb
pa torrt underlag, sdger David Petter.

TM600-dédcken ir konstruerade
for att kasta av leran, som tenderar
att klibba fast pa vanliga dick. David
Petter Gvervakar ofta sina félt via
dronare, och flygbilderna visar hur
effektivt dickens speciella monster
sldpper leran.

Trelleborgs hybriddick dr extremt
slitstarka, konstaterar David Petter.

— Vi har férmodligen redan kort
500 timmar pa en uppsittning, och
det gar fortfarande att se bokstiver-
na pa dicken, siger han. De flesta
av vara maskiner pa garden har nu
fatt Trelleborg-dick. De sitter pa sju
eller atta maskiner, och jag planerar
att utrusta ytterligare en traktor med
dem i sommar. De fungerar under
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TANKAR & TRENDER DAVID PETTER

”Jag var helt oppen och
berittade for dem vad
jag gillade. An si Liinge
har jag faktiskt inte
hittat nagonting som
jag inte tycker om.”

David Petter

bade vata och torra filtférhillanden.

David Petter sdger att Trelleborg
fran borjan kontaktade honom
via en referens fran Greenway
Equipment, en John Deere-traktor-
handlare i Stuttgart, Arkansas.

— Trelleborg behovde ndgon som
arligt och objektivt kunde beritta
om deras produkt. Jag var helt
oppen och berittade fér dem vad jag
gillade. An sa linge har jag faktiskt
inte hittat nagonting som jag inte
tycker om.

Trelleborg bad honom att besoka
foretagets anldggning i Spartanburg,
South Carolina, for att se hur diacken
tillverkas. Det var hans forsta besok
ien dickfabrik nagonsin och han
blevimponerad nér han sdg samma
typ av didck som han anviander pa sin
lantbruksspruta, ndr de kommer ut
frdn monteringslinjen, fortfarande
varma fran formpressningen.

— Det var en upplevelse att se hur

Ris ar en av de mest odlade
grodorna i varlden.
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Hybriddacket fran
Trelleborg elimi-
nerar behovet att
anvanda tva olika
typer av dack.

det faktiskt gar till att utveckla och
tillverka ett dick, sager han.

David Petter var sa 6vertygad om
att Trelleborg skulle lyckas att han sa
till sin fondmaiklare att kopa aktier
iTrelleborg. Om Trelleborg ar sa
framgangsrikt som han forvintar sig
borde det bli en bra aktieutdelning
sd smaningom.

— Ochiannat fall har jag atmins-
tone en bra uppsattning diack. m

For mer information:
kevin.lowe@trelleborg.com

Trelleborgs
hybriddack TM600

Lantbrukare i den amerikanska sédern behéver ofta
anvanda tva olika typer av dack pa sina maskiner, bero-
ende pa arstid. Trelleborg har samarbetat med risodla-
ren David Petter for att utveckla ett hybriddack som
kan sitta pa traktorn aret runt.

Dacket som Trelleborg utvecklade kallas TMG00.
Nabbarnas form, geometri, antal och djup har utformats
noggrant for att garantera stor dragkraft vid alla mark-
férhallanden. Det ar den perfekta l6sningen for lant-
brukare som stravar efter mangsidig verksamhet och som
behdver ett dack for tung drift pa vattendrankta akrar,
men som ocksa vill kunna kora bekvamt pa landsvag.

WWW.TRELLEBORG.COM



NYHETER

Fendrar bidrar till att rena haven

Trelleborg deltar i The Ocean Cleanup och
organisationens stravan att befria varldshaven
fran plast. Trelleborg forser The Ocean Cleanup
med enorma flytande pneumatiska fendrar, vilka
anvands som flytbojar och som ocksa fungerar
som vindfang. Som ett segel driver fendrarna det
avancerade passiva bomsystemet som ar karnan
i The Ocean Cleanup.

Systemet bestar av en 600 meter lang flottor
som ligger vid vattenytan och en konformad tre

meter djup kjol fast under den. Flottéren ger
systemet flytkraft och hindrar att plast flyter éver
kanten, medan kjolen stoppar skrap fran att glida
under. Nar systemet ror sig genom vattnet samlas
plastfragment upp av den U-formade strukturen.
Den uppsamlade plasten transporteras till land for
atervinning.

F6r mer information om The Ocean Cleanup:
theoceancleanup.com

Flaskpost

For att bidra till en battre
framtid driver Trelleborg
en intern kampanj i syfte
att undvika anvanda
engangsplastflaskor. Pa
initiativav en medarbe-
tare, Philipp Gerstenberg,
har Trelleborg beslutat att
satta stopp for engangs-
flaskor och istallet
anvanda alternativa
dryckeskarl. Malet ar att
sluta anvanda engangs-
plastflaskor senast 2020.

26"

Inom Trelleborg &r andelen
kvinnor pa ledningsnivaerna
fyra och fem 26 procent och
andelen ska 6ka kontinuer-
ligt. Malet &r att bygga upp
en rekryteringsbas for hogre
chefsnivaer.

Nya tatningar
for elbilar

Trelleborg Sealing Solutions har lanserat de
bada tatningarna HiSpin® PDR RT och HiSpin®
HS40, specifikt utvecklade for e-Mobility-tillamp-
ningar. De &r framtagna for att arbeta med hoga
glidhastigheter och bidrar till att vervinna problem
relaterade till tatningar i hégvarviga tillampningar.
Bland annat dessa problem gor det svart for en elbil
att uppfylla det ultimata malet, att fa samma rack-
vidd som ett bransledrivet fordon pa en laddning.

- De nya tatningarna HiSpin® PDR RT och
HiSpin® HS40 kommer att bidra till att 6ka elbilar-
nas rackvidd och ge storre allman tilltro for eldrift,
sager Jan Zumbach, ansvarig for affarsutveckling
for e-Mobility inom Trelleborg Sealing Solutions.

WWW.TRELLEBORG.COM
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TEKNIK LE GRAND PARIS

Grandios 1
transformation H_

Paris har aldrig varit radd for tekniska utmaningar.

Louvren och Eiffeltornet ar bra exempel. Nu har '.
staden dragit igang arhundradets storsta byggpro ekt
Le Grand Paris.

TEXT ANDREW MONTGOMERY FOTO UNSPLASH
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aris har sa manga
varldsberémda historiska
monument att staden ofta
beskrivs som ett levande
museum. Men Paris langa historia
inkluderar ocksi omfattande stadsfor-
nyelseprojekt, som Baron Haussmanns
berémda boulevarder och parker,
byggda i mitten av 1800-talet, eller
utvecklingen av affarsdistriktet

La Défense som borjade i slutet av
1950-talet och pagar dn idag.

Det senaste av dessa ”grandiosa
projekt” dr Le Grand Paris. Le Grand
Paris r ett socialt och ekonomiskt
stadsutvecklingsprogram som drivs
av Frankrikes regering. Malet ar att
utveckla Paris och den omgivande
regionen Ile de France till en ledande
varldsmetropol under 2000-talet.

I praktiken syftar programmet till att
forbattra livsmiljoer, minska ekono-
miska och sociala obalanser och bygga
en mer héllbar stad.

Den centrala komponenten i
Le Grand Paris dr Le Grand Paris
Express, en enorm utbyggnad av
Parisregionens kollektivtrafiksystem.
Det ar for nirvarande det storsta infra-
strukturprojektet i Europa.

Ar 2030 kommer Le Grand Paris
Express néstan att ha fordubblat stor-
leken hos Paris Métro. Det nuvarande
220 kilometer langa tunnelbanenitet
uttkas med ytterligare 200 kilometer,
vilket gor Paris tunnelbanesystem
till det tredje storsta i varlden efter
Shanghai och Peking i Kina.

Arbetet med denna framtida super-
metro inleddes 2015 och omfattar
fyra helt nya linjer (15, 16, 17 och 18),

T-TIME 3.2019 | 25



Kartan visar det
rya tunnelbane-
natet (linjerna
15, 16, 17 och
18) ovanpa det
befintliga Métro-
systemet.
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Saint-Quentin Est

CEA Saint-Aubin

Palaiseau Palaiseau

Orsay - Gif

utbyggnad av tva befintliga linjer
(11 och 14) samt 68 nya stationer,
sju teknikcentra och 250 000 nya
bostdder — allt till en total kostnad
mellan 35 och 40 miljarder euro.

Dussintals féretag arbetar nu hart
med detta kolossala projekt, ett av
dem ir Trelleborg.

— Trelleborg dr en nyckelaktor i
Grand Paris-projektet, siger Antonio
Ferreira Agostinho fran Inter Service
Pompe, en stor leverantdr av betong-
pumpar till byggarbetsplatser.

Ferreira Agostinhos foretag
uppskattar Trelleborg Industrial
Solutions kapacitet att leverera alla
betongpumpslangar for de stora
grundgjutningarna.

Och Trelleborg bidrar ocksa
langre ner i detta enorma projekt
— 50 meter under gatuniva, for att
vara exakt.
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Dir tillhandahéller Trelleborg
slangarna som med 21 tunnelborr-
maskiner fraktar ut bergmaterial
och ddrmed ger plats at den nya
tunnelbanan. Inte mindre dn 42
miljoner ton utgrivt material kom-
mer att transporteras ut under
processen och fortsitta genom
slambehandlingsstationer.

— Vi dr stolta 6ver att vara en del
av detta projekt. Ingen har nagon-
sin tidigare grivt s mycket s&
snabbt. Det dr en verklig historisk
héndelse, sdger Hakan Yorulmaz,
affarsutvecklare inom Trelleborg
Industrial Solutions.

Eftersom tunnelbanan gar sa
djupt kridvs manga speciella tekniska
metoder. Spiralborrmaskiner, vigg-
skarare, horisontella och vertikala
tunnelborrmaskiner, maskiner for
uppslamning av bergmaterial — allt

Auln.
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Uit Champigny

anvinds och det stora projektet
har kravt forandringar av befint-
liga 16sningar. Trelleborg har ett
dedikerat team som arbetare med
projektet, innehéllande funktioner
som marknadsforing, forsiljning
och teknisk support.

Trelleborg har ocksa anpassat
sina befintliga 16sningar. Vid
anldggningen i Clermont-Ferrand,
Frankrike, etablerades en speciell
arbetsprocess som kan fa fram nis-
tan vilken bestillning som helst till
en Grand Paris-entreprendr inom
48 timmar.

Dessutom har Trelleborgs
ingenjorer modifierat slangar
och utrustning sa att de uppfyller
entreprenorernas behov. Teamet
har ett nira samarbete med
Soilmec, ett féretag som tillverkar
utrustningar till borrmaskiner och
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Tunnelbanan byggs pa 50 meters
djup, vilket kraver manga speciella
tekniska metoder.

”Nista steg blir att forse vara
nya slangar med ett visst
matt av egen intelligens.”

Hakan Yorulmaz, Trelleborg

fundament. Trelleborgs viggskirar-
slangar med dimensionen DN 150
beho6vde modifieras for att 6ka deras
livsldngd vid slamtransport.

— Vi dr glada att Trelleborg sam-
verkar med oss i detta viktiga pro-
jekt. Det har varit spdnnande att
jobba med dem, séger Paolo Tiezzi
pa Soilmec.

En av de viktigaste modifie-
ringarna har varit att forstarka
viggskdrarslangarna sa att de kla-
rar dragkrafter pa upp till 10 ton,

WWW.TRELLEBORG.COM

Trelleborg ar en nyckelaktor i Grand Paris-projektet.

med sirskilt fokus pa dess slitstyr-
ka, krossmotstand och motstand
mot dragbelastning. De behover
ocksa vara mera latthanterliga vil-
ket uppnds genom att minska deras
minsta béjradie. Vissa av dessa
egenskaper beror pa slangens spe-
ciella konstruktion: kopplingarna
ar vulkaniserade och inte krympta.

— En forsta prototyporder gor
det majligt for oss att testa slangen
vid Saint-Denis-byggplatsen i Paris,
sa att vi kan bekrifta dess tekniska
egenskaper, sdger David Mayau,
teknisk ansvarig inom Trelleborg
Industrial Solutions.

Och — typiskt for detta ambititsa
teknikprojekt — stannar de
tekniska framstegen inte dar.

— Nista steg blir att forse vara
nya slangar med ett visst matt av
egen intelligens, noterar Hakan
Yorulmaz.

”La grande transformation” av
Paris dr sannerligen pa gang. W

Fér mer information:
hakan.yorulmaz@trelleborg.com

Stort projekt

Le Grand Paris Express ar det

stOrsta transportprojektet i

Europa. Det bestar av en ringlinje

kring Paris och linjer som forbin-

der stadsdelar.

* 4 nya linjer

* 68 nya stationer

* 200 km nya jarnvagslinjer

* Etttag varannan till var tredje
minut

* 2 miljoner pendlare per dag

* 90 % under jord

* Byggstart 2016, fardigt 2030

Intressant fakta: En forskare kom-

mer att kunna ta sig fran flyg-

platsen Orly till universitetet i

Paris-Saclay pa bara 15 minuter,

jamfért med 1 timme och 6 minu-

ter som resan tar idag.

T-TIME 3.2019 | 27



NYHETER

Pa ratt spar

Trelleborg har byggt ut sin tillverkning av vibra-
tionsdampande produkter i Bengaluru till en topp-
modern anlaggning och dkar darmed produktions-
kapaciteten i Indien avsevart. Den nya anlaggningen
pa 6 200 kvadratmeter 6ppnades i april 2019 och
kommer att férenkla lokal tillverkning av Trelleborgs
produkter for jarnvagsindustrin.

Jarnvag ar ett viktigt transportsatt i Indien. Landets
jarnvagsnat ar varldens tredje storsta, och den indiska
regeringen har atagit sig att gora stora investeringar for
att modernisera natverket.

Ranadip Basu ar ansvarig for den nya anlaggningen
inom Trelleborg Industrial Solutions.

- Var nya anlaggning i Bengaluru representerar en
betydande investering for Trelleborg och ar ett bevis pa
vart engagemang for lokal tillverkning, samtidigt som vi
battre kan serva vara kunder med expertis pa plats,
sager han.

Vi satsar stort pa att samla in information om
ny teknik och om vad tryckerier behover.”

Marco Carlini, regional forsaljningsansvarig APAC (Asia Pasific) for trycklosningar inom Trelleborg
Coated Systems, nar han berattar hur Trelleborg ar banbrytande i utvecklingen av tryckdukar
for tryckeriindustrin.

Okad
mangfald

Trelleborg arbetar for
att bli ett annu mer
mangkulturellt fore-
tag. I slutet av 2018
omfattade ledningen
pa nivaerna ett till tre
inom foretaget (den
hogsta ledningen och
de ledande befattning-
arna inom affarsomra-
dena) 15 olika natio-
naliteter, jamfort med
13 ar2017.

227%

Den andel av Trelleborgkoncernens
totala nettoomséattning som
genereras i Nordamerika.

Lagre
utslapp

Utslappen till luft av
flyktiga organiska
amnen (VOC) mins-
kade radikalt under
2018, delvis genom
Okad atervinning.

Varldens storsta
o-ring

Trelleborg Sealing Solutions
i Tewkesbury, Storbritannien, har
tillsammans med den lokala
skolan med Trelleborgs unika
Fleximold-process producerat
den storsta o-ringen i varlden.
Projektet I6pte dver ett par
manader, fram till den 12 juli
2019 da varldsrekordforsoket
gjordes. O-ringen blev sa stor,
364 meter i omkrets, att den
rackte runt det historiska klostret
Tewkesbury Abbey. Projektet
engagerade hela samhallet,
inklusive kommunledningen.
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SKYDDAR DET BETYDELSEFULLA DACKTILLVERKNING

Pa vag mot

cirkular
dickproduktion

Innovationer och nya satt att arbeta i Trelleborgs
dackanlaggning pa Sri Lanka bidrar till att Trelleborg
uppfyller tre av FN:s mal for hallbar utveckling.

TEXT ANDREW MONTGOMERY FOTO GETTY IMAGES

Hallbarhet ir ett 6vergripande
mal for Trelleborg Wheel Systems.
Eller snarare flera mal.

Att uppfylla FN:s mal for hdllbar
utveckling (Sustainable Develop-
ment Goals, SDG) ar centralt i
Trelleborgs forskning och utveck-
ling och produktionsprocesser
for industri- och entreprenad-
dick, forklarar Gianluca Abbati,
FoU-ansvarig for industri- och
materialhanteringsdack.

— Var strategi utgar fran FN:s
SDG och inleds med att vi under-
soker hur Trelleborg kan bidra till
dem. Det handlar inte bara om att

vara hallbar nir det géller miljopa-
verkan utan ocksa om att skydda
det som verkligen ar betydelsefullt.
Dessa mal har lett till att vi anvander
alternativa, ibland okonventionella,
material for att tillverka vara dick.
Vi fokuserar pa att anvdnda dessa
olika material med ett tydligt mal.
I praktiken handlar det om att pro-
ducera déck som haller lingre och
som dirmed minskar anvindningen
av ravaror pa lang sikt.

Tre av de 17 FN-maélen f6r hall-
bar utveckling ar sarskilt relevanta
for Trelleborgs dickproduktion:
nummer sju (hallbar energi for alla),

nummer nio (industri, innovation
och infrastruktur) och nummer 14
(hav och marina resurser). Gianluca
Abbati sdger att Trelleborgs anlagg-
ning pa Sri Lanka spelar en avgoran-
de roll for foretagets bidrag till alla
tre malen.

— Sri Lanka ir en global inkuba-
tor fér idéer om nya, renare mate-
rial. Vi har ett bra samarbete med
lokala universitet i landet och vi har
utvecklat mycket goda kunskaper
om gummiblandningar. Vi tanker
stirka denna expertis med ett glo-
balt samarbete med 6vriga FoU-
center inom vart affirsomrade.



SKYDDAR DET BETYDELSEFULLA DACKTILLVERKNING

Mal nummer sju, hallbar energi
for alla, aterspeglas i Trelleborgs
investering i en avancerad bio-
brinslepanna for angproduktion i
Sri Lanka-anldggningen.

Angproduktion ir en viktig
faktor i dickhdrdningsprocessen,
men konventionella oljepannor
av ugnstyp ger upphov till stora
utslapp av CO,. Biobrianslepannan,
avsamma typ som den i Trelleborgs
anldggning i Brasilien, kommer att
minska utsldppen kraftigt — med
11000 ton CO,-ekvivalenter till
under 1000 ton. Det innebér en
minskning med 90 procent.

Biobrinslet for angproduktionen
kommer i sin helhet att levereras av
lokala producenter, vilket forkortar
leveranskedjan och ytterligare mins-
kar utsldppen, samtidigt som den
lokala ekonomin stods.

Trelleborg bidrar ocksa till SDG
nummer nio eftersom det malet
handlar om innovation.

Ett exempel pa detta ir Pit Stop
Line, som Trelleborg har utvecklat
for att indikera nir ett dick pa en
gaffeltruck maste bytas ut. En orange
linje framtrédder pa dickets yta nir
déicket har cirka 80 till 100 timmars
drifttid kvar. Till skillnad mot andra
typer av dick behover déck pa gaffel-
truckar inte ha nagot slitbanemons-
ter, och darfor r det svart att avgéra
nédr dicket maste bytas. Pit Stop
Line férebygger att dacken kasseras
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17 mal

Gianluca Abbati,
Trelleborg
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Agenda 2030 for hallbar utveckling omfattar 17 mal for
hallbar utveckling (SDG) som berér de globala utmaningar
vi star infor, bland annat sddana som ar relaterade till
fattigdom, ojamlikhet, klimat, milj6férstoring, valstand och
fred och rattvisa. Agendan antogs av alla FN:s medlems-

lander 2015.
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innan det ar nédvandigt, och det gor
att farre diack gar at.

Ett annat initiativ handlar om nya
kemiska sammansattningar i gummi-
massan som far dick att halla lingre.
Detta minskar ocksa ramaterial-
anvandningen. Dessutom anvands
allt mer av biologiskt nedbrytbara,
biokompatibla och férnybara
material, som kokosnétskalpulver
och kimrok fran pyrolys av uttjanta
dick, och fokus pa dackatervinning
forstarks.

Till exempel kopte Trelleborg i
Sri Lanka nyligen reaktivt fyllnads-
medel, eller atervunnen kimrok,
som kommer att anvindas i
déckproduktionen.

Den hir affiren dr representativ
for Sri Lankas roll som globalt
testlaboratorium.

— Vara kemister samarbetade med

leverantoren for att hitta ratt sam-
mansittning och skapa material som
verkligen uppfyller vara krav. Efter
fyra ars utveckling var viredo att 14g-
ga en bestdllning. Genom att anvan-
da dtervunnen kimrok minskar vi
den energi som behovs for att pro-
ducera kimrék med konventionella
metoder och férre uttjinta dick
behover ga till deponi. Det hir &r ett
annat bra exempel pa hur vi arbetar
med SDG nummer nio.

Det kanske inte r uppenbart vid
forsta anblicken, men Trelleborgs
bidrag till SDG nummer sju och nio
bidrar dven till att uppfylla mal num-
mer 14, “hav och marina resurser”.

Fragan om déckavfall handlar
om global miljohdnsyn. Mikro-
plastpartiklar som slits fran dack i
kontakt med asfalt eller mark kan
avvind och regn foras till floder

WWW.TRELLEBORG.COM



och hav. Enligt Gianluca Abbati
berdknas i genomsnitt 12,2 miljoner
ton plast per ar foras ut till havet,
varav 0,9 miljoner ton kategoriseras
som mikroplast. Av den mikroplas-
ten bestar 270 000 ton per ar av fint
slitbanepulver.

— Det dr dirfor vi anvdnder bio-
logiskt nedbrytbara och biokom-
patibla material. Vart langsiktiga
mal dr att skapa allt mer hallbara
och miljovénliga produkter, sdger
Gianluca Abbati.

— Det dr en vettig ambition. Vi
arbetar for att anpassa vara gummi-
blandningar for att langsamt komma
bort ifran konventionella material,
och vi kommer dithén, steg for steg.
Vivill att hela vart produktutbud ska
préglas av det tidnket.

Och hans engagemang ar tydligt.

— Historiskt sett har kemister alltid
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Trelleborg pro-
ducerar dack
som haller langre
och som darmed
minskar anvand-
ningen av ravaror
pa lang sikt.

betraktats som skyldiga till alla mojli-
ga fororeningar. Som kemist kdnner
jag att jag har en moralisk skyldig-
het att forhindra att sa sker. Vart
uppdrag dr alltid att ta ett steg till.
Det dr en del av vart sociala ansvar
att 1ira oss hur viinagon man kan
bidra till planetens héilsa. Det maste
vi alla vara medvetna om i vart dagli-
ga arbete. Nar vi blir ombedda att ta
fram en ny 16sning tar vi hdnsyn till
marknadskraven, konkurrenternas
position och vilken diackprestanda
som efterfragas, men dven till milj6-
aspekter. Framtidens féretag maste
utmana sig sjilva och anvidnda olika
och mer héllbara material. Och det
kommer stillas nya krav pa foretag
som vill ga framat.

For mer information:
gianluca.abbati@trelleborg.com

Atervinna varde

Ijuni 2019 lade Trelleborg tre order
hos det svenska foretaget Enviro
avseende atervunnen kimrok
(EnviroCB) for tillverkning av mas-
siva dack vid anlaggning i Sri Lanka.

Kimrék anvands som ett forstar-
kande fylinadsmedel i dackproduk-
tionen. Det bidrar till att leda bort
varme fran dackmonstret och slit-
banan. Bestallningarna markerade
det kommersiella stadiet i en fyra-
arig process dar Enviro och
Trelleborgs kemister har samverkat
for att utveckla ett effektivt satt att
atervinna ett material som har stor
miljopaverkan.

— Eftersom 70 procent av all kim-
rok som konsumeras gar till dack-
industrin har Enviros langsiktiga
mal varit att ta sig in i detta seg-
ment, och vi ar mycket glada 6ver
att samarbetet med Trelleborg i Sri
Lanka arigang, sager Enviros VD
Thomas Sérensson.

Enviros uppgift ar att atervinna
varde fran material som annars
skulle ga till deponi, men Thomas
Sorensson pekar ocksa pa en kom-
mersiell fordel med utvecklingen av
atervunnen kimrok.

- Miljévinster ar den centrala
aspekten pa vad vi gér, men med
tanke pa de begransningar som
finns for olika typer av material ar
hallbarhetsvinkeln inte det enda
incitamentet for att atervinna och
terbruka material. Artervinning
maste fa en storre roll i vardeked-
jan for att sakerstalla material-
tillgangen pa lang sikt.

Paolo Pompei, affarsomrades-
chef for Trelleborg Wheel Systems,
sager:

- Overgangen till att atervinna
kimrok ligger helt i linje med malet
att hantera var miljopaverkan
under dackets hela livscykeln av
dacket och att minska CO,-
utslappen fran bade produktions-
processer och produkter.
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Pa Trelleborg ar vi dvertygade om att férdelarna med vara 16sningar stracker
sig langre an funktionalitet och prestanda. Nar det ar mojligt ska de aven bidra
till battre hallbarhet. Faktum ar att manga av vara loésningar skyddar bade
miljén och manniskor och infrastruktur och tillgangar. Det ar detta vi kallar
Blue Dimension™ — Solutions for Better Sustainability.
trelleborg.com/bluedimension




