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ENGAGERAD INGENJOR
Divya Patel vill 6ka medvetenheten om
tekniken bakom fendersystem.
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En ny brandtatning uppfyller flygindustrins
krav pa lagre vikt och farre komponenter.
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CTIS+ Inside gor det mojligt for traktorféraren
att 6ka eller minska dacktrycket med nagra
knapptryckningar.
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Professor Derek O'Keeffe kallar sig
"physicianeer” - en kombination av lakare
och ingenjor.
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FRAMGANGSRIK HALLBARHET

En framgangsfaktor for oss ir att kunder
och andra intressenter ser Trelleborg som ett
foretag som har stor kunskap om innovativa
16sningar for ett hallbart samhdlle. Vart kan-
ske storsta bidrag till global hallbarhet ar att
forse kunderna med ritt produkter — oavsett
om det handlar om titningar, lantbruksdick
eller fendrar.

Samtidigt tar vi ansvar fér hur var egen
verksamhet paverkar ménniskor, miljo och
samhillet.

I det hidr numret av T-Time skriver vi om
vara injekteringsbrukstitningar for vindkraft
till havs. Tatningen dr en liten del av dessa
stora installationer, men avgorande for
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anliggningens funktion och livslangd. Lis
ocksa om vart dicktrycksregleringssystem
(ct1s+ Inside) for lantbruksmaskiner som
mojliggor justering av dicktryck beroende pa
last- och markforhallanden. Systemet ar helt
integrerat i filgen och 6kar traktorns effekti-
vitet, hallbarhet och driftsdkerhet samtidigt
som forarens arbete blir bekvdmare.
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Trelleborg ar en varldsledare
inom specialutvecklade polymer-
I6sningar som tatar, dampar och
skyddar kritiska applikationer i
kravande miljéer. De innovativa
|6sningarna accelererar kunder-
nas utveckling pa ett hallbart
satt. Trelleborgkoncernen
omsaétter cirka 37 miljarder
kronor och har verksamhet i

ett 50-tal lander.

Koncernen bestéar av tre
affarsomraden: Trelleborg
Industrial Solutions, Trelleborg
Sealing Solutions och Trelleborg
Wheel Systems, och ett rapporte-
ringssegment, Verksamheter
under utveckling.

Trelleborgaktien har sedan 1964
varit noterad pa borsen, och
listas pa Nasdaq Stockholm,
Large Cap.
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emikalier ar bygg-

stenarna i var vardag,

oavsett om det géller

odlingen av var mat,
sdngarna vi sover i, skorna vi gar i
eller bilarna vi kor.

For att fa perspektiv pa kemika-
liernas betydelse rdcker det att titta
pa FN:s miljoprogram Global Chemi-
cals Outlook II: Hir vdrderas den
globala kemiska industrin 2017 till
over 5 biljoner usp — och virdet
forutses fordubblas till ar 2030.

Slutanvidndarna av kemikalier
ar spridda 6ver alla kontinenter.
Att transportera dessa enorma
mangder kemiskt material till
produktionsanliggningar med tag,

lastbilar, fartyg eller flyg dr i sig en
massiv industri. Enbart inom usa -
rapporterar American Chemistry
Council — transporterades 2018
cirka 970 miljoner ton kemikalier.
Oavsett typen av kemikalier beho-
ver savdl producenter som konsu-
menter sidkra, effektiva och kost-
nadseffektiva transportmetoder.
Hjdrtat i varje transportsystem for
kemikalier &r en tank som den aktu-
ella substansen pumpeas till, fér
vidare transport till malet. Pumpar,
ventiler och tdtningar som ar invol-
verade i fyllning och tomning av
tankarna vid kemikalietransportens
start- och slutpunkter 4r avgérande
for att skadliga Amnen inte ska ldcka

Nedan:

Med ratt tétning
kan kemikalier
transporteras
sakert varlden
Over, oavsett om
det sker med
tag, lastbil, fartyg
eller flyg.

WWW.TRELLEBORG.COM



“For att gora transporter sa effektiva och
ekonomiska som mojligt for transport-
foretaget ar idealet att samma pump och
samma ventiler anvinds i tanken.”

Thijs Menzel, Trelleborg

ut i miljon. Tatningar maste fungera
bra och fungera linge, oavsett hur
aggressiva kemikalierna ar.

Med sin omfattande kunskap om
tatningsteknik har Trelleborg Sealing
Solutions gjort stora framsteg i utveck-
lingen av tatningslosningar fér kemis-
ka produkter, sarskilt ndr det géller
transporter.

Thijs Menzel, ansvarig for kemi-
kalietransportsegmentet inom
Trelleborg Sealing Solutions, forklarar:

— For att gora transporter sa effek-
tiva och ekonomiska som mdjligt for
transportforetaget dr idealet att sam-
ma pump och samma ventiler anvdnds
i tanken, oavsett vilken kemikalie som
transporteras.

Thijs Menzel tilldgger att titningar
maste halla linge for att undvika drift-
stopp, oplanerat underhall och pump-
byte. Dessutom kan det uppsta miljo-
fara om en eller flera tatningar skulle
haverera.

— Tatningsmaterialet i pumpen och
ventilerna maste vara bestindigt mot
alla kemikalier som kan bli aktuella att
transportera i tankarna, siger Thijs
Menzel.

Hir maste man ocksa beakta vilka
miljoférhallanden som tankarna kan

WWW.TRELLEBORG.COM

utsittas for — frdn vinterkold till
okenvirme. Det dr oerhort svart

att utveckla en universell titnings-
16sning som kan fungera i bada dessa
extremer.

Trelleborg har dock en 16sning.
Trelleborgs material for kemikalie-
tatningar ar baserade pa en féren-
ing som kallas perfluoroelastomer,
som kombinerar goda titningsegen-
skaper med motstandskraft mot de
allra aggressivaste kemikalierna.

Trelleborg hade redan utvecklat
tva elastomerblandningar for
anvindning inom andra industri-
segment och det verkade rimligt att
dessa skulle fungera dven for kemi-
kalietransporter.

Trelleborg testade materialen
noggrant och bada visade sig pre-
stera bra, sdrskilt i jimforelse med
konkurrerande tdtningsmaterial.
Foretaget har nu gjort dessa elasto-
merblandningar tillgdngliga fér en
rad titningar som kan uppfylla de
olika behoven inom delsegmentet
kemikalietransporter, oavsett om
det handlar om lastbilar i citytrafik
eller tagiavldgsna bergspass. ®

Fo6r mer information:
thijs.menzel@trelleborg.com

Testtider for
tatningsmaterial

Etylendiamin och attiksyra ar tva
kemikalier som ofta transporteras
men som ar mycket aggressiva mot
tatningar. Etylendiamin anvands i
kemiska synteser och attiksyra for
tillverkning av acetater. Andra ofta
anvanda syra- och oljebaserade
kemikalier kan ocksa inverka nega-
tivt pa tatningarna.

Trelleborgs I6sning var att testa
tva polymerblandningar - Isolast®
J9503 och Isolast® J9567 - for att
undersoka om de kunde bli aktuel-
la som kemikalietatningar. Materia-
len utsattes for en rad kemiska medi-
er, varvid tatningsprestanda mattes
som volymférandring i materialet. Ju
mindre volymen andras, desto battre
ar tatningsmaterialets prestanda.

For alla kemiska medier som de
bada materialen testades i var volym-
forandringen mindre én 10 procent.
Aven i kemikalier som &r kénda for att
vara extremt destruktiva for tatningar
presterade bada materialen utmarkt.
Det innebar att de testade materia-
len kommer att erbjuda utmarkt tat-
ningstillférlitlighet i extrema miljéer
och 6ka tatningarnas livslangd,
samtidigt som den totala kostnaden
minskar.

T-TIME 2.2020 | §
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Storningsfritt

Vindkraftverk kan orsaka
radarstorningar, vilka yttrar sig
som skrapsignaler pa radar-
skarmar och kan leda till att
flygplanssparning gar forlorad.
Trelleborgs 16sning pa dessa
problem ar Frame™, ett mate-
rial som belaggs pa vindkrafts-
verkets olika delar och som dar-
med absorberar radarsignaler,
minskar storningsproblemet
och 6ppnar upp for stora poten-
tiella omraden som tidigare
varit blockerade for vindkrafts-
utbyggnad.

73X3d ‘0104

Fredrik Nilsson har utsetts till ny
ekonomi- och finansdirektor i Trelleborg-
koncernen, med tilltrade under forsta
kvartalet 2021.

- Vi ar glada dver rekryteringen av
Fredrik. Hans breda erfarenhet av en
global finansfunktion fran relevanta
branscher tillsammans med ett starkt
affarsfokus gor Fredrik till ett utmarkt till-
skott till Trelleborg, sager Peter Nilsson,
VD och koncernchef i Trelleborg.

dNOY9 NOIM 0104

Smart
e-handel

Det norska foretaget Homeboxx har skapat en
smidig leveranslosning som gor det mojligt for kun-
der att fa farskvaror och paket levererade direkt till
sina hem, utan att behdéva vara pa plats for att ta
emot leveransen. Boxen placeras utanfor ytterdor-
ren och ar konstruerad for att tala saval sommar-
varme som de kallaste vinterdagar. Trelleborg fick
uppdraget att konstruera den mycket viktiga tat-
ningen som ar avgorande for att uppratthalla jamn
temperatur inuti boxen. Resultatet &r en helt ny
tvakomponentstatningsprofil.

XO83WOH 0104

Dack som
skyddar golvet

KION-koncernen, en av varl-
dens ledande tillverkare av
gaffeltruckar och logistikutrust-
ning, har valt Trelleborg som
primar leverantér av "non mar-
king”-dack pa den europeiska
marknaden. Gaffeltruckarna
arbetar i kravande inomhus-
miljoer dar det ar viktigt att vara
aktsam om golvet.

Fokus pa koldioxid-
avtrycket

Trelleborgs dacklosningar och teknik ar avsedda

att minska lantbruksindustrins globala miljopaverkan.

En fallstudie uppskattade koldioxidutslappen fran ett
lantbruksdack under hela dess livslangd. Det bildas
6,6 kg CO-, vid tillverkning av 1 kg dack, men det ska
jamféras med att nastan 647 kg CO. slapps ut per

1 kg lantbruksdack i samband med anvandningen

av dacket. For att minska koldioxidavtrycket fran ett
lantbruksdack ar det viktigt att paverka tillverknings-
processen, men det ar strategiskt nddvandigt att ock-
sa titta pa dackens effektivitet nar de anvands.

6| 2.2020 T-TIME
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EXPERTIS DIVYA PATEL

B

Fena pa

fendrar

Hon brinner for sitt arbete inom marin
konstruktion, uppskattar lagarbete
och ser varje dag som en maojlighet att
lara sig nagot nytt.

TEXT R F MAMOOWALA FOTO SUMANTH KUMAR







Divya Patel tycker att
den mest spannande
delen av hennes
jobb ar att se hur nya
tankar och idéer fods
nar flera kompetenta
manniskor samlas.

ivya Patel, konstruk-
tionsingenjor for marina
projekt och andra infra-
strukturprojekt inom
Trelleborg Industrial Solutions
iIndien, berdttar om utveckling

av fendersystem med en passion
och entusiasm som man séllan ser
utanfor fotbollens varld. Enligt
Divya Patel uppstar rena magin nar
Trelleborgs Think Tank — en grupp
med idésprutande manniskor, fran
nyanstéllda till veteraner — triffas,
brainstormar, provar nya idéer och
realiserar kundernas 6nskemal.

Divya Patel borjade sin resa som
konstruktor vid Trelleborg 2014.
Hon ir nu en av 36 ingenjorer pa
foretagets kontor, pa 17:e vaningen i
en modern kontorsbyggnad, i indis-
ka Ahmedabad i delstaten Gujarat.
Har ligger Trelleborgs indiska kom-
petenscentrum, Indian Centre for
Excellence, ICE.

Utveckling av hamninfrastruk-
tur har blivit en viktig drivkraft fér
global sammankoppling av logistik-
system och for ekonomisk tillvixt.

— Vi erbjuder branschens bista
16sningar for effektiv hamn- och

EXPERTIS DIVYA PATEL

fortojningsverksamhet, sdger Divya
Patel.

Trelleborgs indiska kompetens-
centrum, som ir en integrerad
del av koncernen, levererar
tekniktjanster och I6sningar till
Trelleborgs olika globala kontor
fér marina system, infrastruktur-
produkter, gruvlosningar och
offshore-verksamhet — for att ndm-
na nagra omraden.

— Min huvuduppgift ir att kon-
struera fendersystem for sdker an-
goring. Den primédra komponenten
isddana system &r gjord av natur-
gummi, syntetiskt gummi eller en
blandning av bada. Valet styrs av
tillimpningen och férviantade
viderforhallanden. Nar man till
exempel konstruerar fendersystem
som ska fungera savél i Mellan-
Ostern som i Kanada maste man be-
akta de olika temperaturerna man
kan férvénta sig for att sdkerstilla
hog livsldngd, utan att kompromis-
samed prestandan.

Divya Patel framhaller att medan
de flesta foretag i samma bransch
tillverkar och siljer fendrar som
en produkt enbart, tillhandahéller

T-TIME 2.2020 | 9



Divya Patels
huvuduppgift ar
att konstruera
fendersystem som
anvands for att
fortoja fartyg vid kaj
pa ett sakert satt.

10 [2.2020 T-TIME

hennes team kompletta 16sningar
som bygger kundfoértroende och
starker Trelleborgs marknadsledan-
de position.

— Vara fendrar ir konstruerade
och tillverkade for att klara tusen-
tals kompressionscykler utan att
skadas.

Divya Patel dlskar utmaningar.

— Efter att ha arbetat en tid pa
den mogna usA-marknaden var
det spdnnande att fa ta itu med
den mer krivande och utmanande
iIMEA-marknaden (Indien, Mellan-
Ostern, Afrika). Hir far jag mojlighet
att ta fram unika Iosningar — fran
idéskiss till fungerande produkt.

Med mer in fem ar i dennaroll
tycker hon fortfarande att det ar
som att borja pa nytt varje dag —
eftersom det alltid finns nya intres-
santa utmaningar att ta sig an. En
annan faktor som stimulerar henne
ar att kunderna efterfragar det

bista pa marknaden och den senas-
te tekniken.

— Det har dock varit svart att fa
alla att forsta betydelsen av fender-
system. Men genom aren har vi ska-
pat en medvetenhet om teknikarbe-
tet som ligger bakom fendersystem,
konceptet smarta hamnar och de
kontrollpunkter som maste fungera
for att produkterna ska utnyttjas
optimalt, sdger hon.

Ett farskt exempel dr en kund i
Qatar som hade genomfért en stor
uppgradering av fértdjningssyste-
met i ett dldre kajkomplex. Till en
borjan forefoll det vara ett konven-
tionellt projekt, men det blev allt
mer komplicerat ndr kunden inte
ville tillata borrning pa framsidan
av kajen, eftersom det skulle kunna
ge bestaende skador pa strukturen.

— Vi brainstormade och kom fram
till en unik I-formad konsol som
fixerades vid kajen endast genom
borrning ovanifran.

Divya Patel minns med glddje
hur mycket kunden uppskattade
16sningen.

— Konstruktionsarbetet fortsatte
dnda fram till den slutliga analysen
och det ligger mycket detaljarbete
bakom detta unika system. Det
hér dr den mest spdnnande delen
av mitt jobb: Nya tankar och idéer
som f6ds nir flera kompetenta
manniskor samlas. Och resultat som
gor kunderna néjda.

Divya Patel tror att framtiden
ligger i smart hamnteknik.

— Véra kunder och konsulter blir
allt mer medvetna om att sddan tek-
nik kommer att forbéttra den 6ver-
gripande kontrollen 6ver angdrings-
och fértojningsverksamhet, och
gora hela verksamheten effektivare.
Vért FoU-team har haft en avgoran-
derolliatt med bittre teknik ge
support for nyligen lanserade pro-
dukter, vilket minskar behovet av
manuell hantering. B

WWW.TRELLEBORG.COM
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EXPERTIS DIVYA PATEL

”Denna teknik kommer att forbdttra den Overgripande
kontrollen éver angorings- och fortgjningsverksamhet,
och gora hela verksamheten effektivare.”

Divya Patel, Trelleborg

Balansen mellan
arbete och familj

Genom aren har
Trelleborg skapat
medvetenhet om det
teknikarbete som ligger
bakom fendersystem,
konceptet smarta
hamnar och de
kontrollpunkter som
maste fungera for

att produkterna ska
utnyttjas optimalt.

WWW.TRELLEBORG.COM

Divya Patel tog examen som maskin-
ingenjor i Indien och studerade sedan
foretagsekonomi i Storbritannien. Dar
arbetade hon ett par ar, innan hon ater-
vande till Indien och till sin familj. Hennes
forsta arbete handlade om att konstrue-
ra brandbekampningssystem for vatten-
och karnkraftverk.

- Jag ar valdigt glad att jag nu far arbeta
med fenderkonstruktion inom Trelleborg -
jag lar mig nagot nytt varje dag.

Divya Patel ar gift och har en son,
Rudra, som &r sex ar gammal. Hennes
vackarklocka ringer klockan sex och hon
bérjar dagen med 20 minuters yoga for
att halla sig i form. Till frukost lagar hon
typisk indisk mat som chapati, ris, dal

(linsgryta) och gronsaker. Med bistand
av hushallerskan, "Aunty”, ser hon till att
huset ar "skinande rent” innan hon ger
sig ivag till kontoret klockan halv tio.

Divya Patel delar ansvaret for att ta
hand om Rudra med sin man som ar
tandlakare. Hon har gjort ett schema
som innebar att hennes man &r hemma
nagra timmar med Rudra efter skolan,
innan han ger sig ivag till sin kvalls-
mottagning.

Divya Patels férebild &r hennes mam-
ma: "60 ar och full av energi, och sa val-
tranad att hon latt springer ifran mig.”

Fér mer information:
www.trelleborg.com/en/career
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VAR DU AN AR UNDERJORDISK RESA

RESA
| STAN

TEXT DONNA GUINIVAN
ILLUSTRATION NILS-PETTER EKWALL

tranga stadsmiljoer med
standiga bilkoer ar ett tunnel-
banesystem ett av de snabbaste
sétten att forflytta sig. Men
visste du att du dr omgiven av innova-
tioner fran Trelleborg nér du star pa
plattformen och véntar pa taget? Och
ndr du vil kommer ombord och taget
borjar rulla — da dr det uppfinningar
fran Trelleborg som gor din resa siker
och bekvam. Trelleborg har mer 4n
100 ars erfarenhet fran den globala
jarnviagsmarknaden. Foretaget levere-
rar material och teknik som bidrar till
snabbare, smidigare, tystare och sik-
rare resor, bade med fjirrtag och med
lokaltrafik i vixande storstdder. ®

1. Fjadrar, lager och
den revolutionerande
styrande axelbuss-
ningen (HALL) forbatt-
rar tagens verknings-
grad och prestanda.

2.Langs sparen finns
dampare och inbad-
dade system som
reducerar ljud och
vibrationer.

3. Belagda vavar gor
att skjutdérrarna kan
Oppnas och stangas
tillforlitligt. De an-
vands aven i balgar
mellan vagnar.

4. Stora segment-
tatningar anvands

i gravda tunnlar for
att ge vattentatning
gummi-mot-gummi.

12| 2.2020 T-TIME

5. Byggnader ovanfor
jarnvagslinjer star pa
lager som dampar ljud
och vibrationer fran
tag.

6. Passagerare som
vantar pa tag ar den
perfekta publiken for
féretag som marknads-
for sina varor och
tjanster, ofta med
hégkvalitativa affischer
som har producerats
med tryckdukar fran
Trelleborg.

7.Stressade pendlare
som ater ombord

kan vara sékra pa att
maten har processats
med hygieniska
tatningar som gér mat
och dryck saker att
konsumera.

WWW.TRELLEBORG.COM
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VAR DU AN AR FAKTA

UNDERJORDISK
RESA

Produkter for transportindustrin star for 19 procent
av Trelleborgs nettoforsaljning.

178

tunnelbanesystem

Det finns fler @n 178 tunnel-
banesystem varlden éver -
och de transporterar i ggnom-
snitt 168 miljoner
passagerare per dag.

Metron

Paris metro 6ppnades den
19 juli 1900 och var ett av
de forsta tunnelbanesys-
tem som anvande termen
"metro” - idag pa manga
sprak synonymt med
tunnelbana. Métro ar en for-
kortning av det ursprungliga
trafikbolagets namn, Com-
pagnie du chemin de fer
meétropolitain de Paris.

S3IOVINI ALLID 0104

Underjordiskt konstgalleri

Moskvas tunnelbana ar Europas storsta tunnelbanesystem och kanske varldens
vackraste. Med sin art déco-formgivning och sitt mosaiktak a&r Mayakovskaya en

av stadens mest berémda stationer. Andra valkanda stationer &r Novoslobodskaya,
upplyst av 32 glasmosaiker i ljusa farger, och Komsomolskaya, formgiven i barock-
stil med gula tak, valdiga ljuskronor av brons och marmorvalv. Moskvas tunnelbana
har 232 stationer, och ytterligare 64 &r planerade till ar 2025.

SIOVINI ALLID ‘0104

Spokstationer

Ar 1961 delade Berlinmuren stadens
kollektivtrafiksystem i tva. De flesta linjer for
S-och U-Bahn delades mellan Ost- och

Vastberlin, men tva linjer i nord-sydlig riktning Sliding Doors

passerade genom Gstra Berlin bara pa en kort Ar 1998 kom filmen Sliding Doors. Den alternerar mel-
ﬁ strécka. De Gsttyska myndigheterna stangde lan tva beréttelser och visar tva méjliga handelseforlopp

stationerna i Ostberlin och férvandlade dem till for huvudpersonens liv, beroende pa om hon skulle

spokstationer dar inga tag tillats stanna. hinna med ett visst tunnelbanetag eller ej.

OWINId :0104

1863

London Underground 6ppnades ursprungligen -

Vintagekonst 1863, for angloksdragna tag. Ar 1890 blev det
I borjan av 1900-talet véarldens forsta riktiga tunnelbanesystem i och Varldsarv
& blev affischkonst en med att sparen borjade elektrifieras. Det ar idag Tunnelbane-
" o konstform i sig. Kanda varldens tredje langsta tunnelbanesystem, systemet i

konstnarer fick i upp- med 402 linjekilometer pa 11 linjer med Ungerns huvud-

KEW GARDENS drag att producera bil- 270 stationer. Endast 45 procent av natverket stad Budapest

A Pageant of Flowers der som skulle dekorera ar egentligen underjordiskt - det galler togs 2002 upp pa
By de tidiga jarnvags- och framst innerstadsstrackorna. | férorterna gar UNESCO:s lista
) bt tunnelbanestationerna. de flesta spar ovan jord. Over varldsarv.
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BATTRE AFFARER BRANDTATNINGAR

Med Trelleborgs brandtatningar for

extremt hoga temperaturer kan den

globala flygindustrin bygga sakrare,
|attare och snabbare flygplan.

TEXT ANDREW MONTGOMERY
FOTO GALLERY STOCK/BENEDICT REDGROVE
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Flygmotorer arbetar vid allt
hogre temperaturer. Nya
Ultra High Temp Seal
uppfyller alla kundkrav pa
en brandtatning.

ur forena kraven pa a

ena sidan hogre motor-

temperaturer — som

okar motoreffekten,
optimerar prestandan och sdnker
brénsleférbrukningen — och a andra
sidan kraven pa passagerarsiker-
het? Den fragan har flygplanstillver-
kare brottats medialla 4r.

Nyckeln till 16sningen ligger i de
brandtédtningar som finns i flyg-
kropp, pyloner, reverseringssystem
och motorer. De fungerar som en
barridr som under normala driftfér-
hallanden hindrar luftflode fran ett
omrade i planet till ett annat.

Brandtitningar kan dven vara en
slags ”inbyggd brandsoldat”, som
innesluter en brand i en avgransad
del av planet — 4ven om brand

16 | 2.2020 T-TIME

ombord dr mycket ovanligt — for att
ge piloterna en frist pa 15 minuter sa
att de kan gora en sdker landning.

Men efter hand som flygplans-
tillverkningen har utvecklats har
konstruktorerna stravat efter att
lata flygmotorerna arbeta vid allt
hogre temperaturer. De senaste
modellerna arbetar vid 6ver +538 °C,
vilket dr betydligt hogre dn deras
foregangare.

Med varme pa den nivan fungerar
inte befintliga brandtédtningar utan
extra termiskt skydd. Det 6kar anta-
let n6dvidndiga komponenter och
darmed flygplanets vikt, vilket sdn-
ker dess potentiella hastighet.

Trelleborg Sealing Solutions har
16sningen pa denna utmaning: den
nya brandtitningen Ultra High

Temp Seal. Trelleborg har levererat
brandtitningar i decennier och fore-
tagets produktsortiment ir véleta-
blerat pd marknaden — men brand-
tatningen Ultra High Temp Seal
beskrivs som ”nésta generation”.

— Tidigare har det inte funnits
nagon brandtitning som fungerar
vid sa hog temperatur som +538 °C
och samtidigt uppfyller kundens
ovriga krav pa produkten. Det har
alltid handlat om kompromisser.
Konkurrerande produkter, som tét-
ningar baserade pa metallnit, upp-
fyller inte alla krav f6r en brandtét-
ning. Det finns leverantdrer som
hévdar att de har en brandtédtning av
silikon som fungerar vid hoga tem-
peraturer. Men ndr vi har testat dem
med typiska dynamiska krav vid hog

WWW.TRELLEBORG.COM



temperatur har de havererat, for-
klarar Quinn Collett, ansvarig for
flygplanstdtningar inom Trelleborg
Sealing Solutions.

Brandtitningen Ultra High Temp
Seal fungerar genom att férhindra
luftfléde och flamgenomtrangning
fran ett omrade av flygplanet till ett
annat och ar fullgod redan vid mini-
mal kompression inom det angivna
kompressionsomradet 15 till 40 pro-
cent. Det betyder att den behaller
kontakttrycket mot den omgivande
strukturen dver titningens hela
kompressionsomrade.

Rigorosa tester visar att den nya
tdtningen fungerar inom ett tempe-
raturomrade som stricker sig fran
-40 °C till +538 °C, samtidigt som den
uppfyller alla flygplanstillverkares
krav.

— Viutvecklade en egen metod for
attintegrera alla komponenter och
tillverka komplexa geometrier. For
att bredda tillimpningsomradet kan
brandtitningen Ultra High Temp
Seal fungera som tillfillig erséittning
for taitningar som for ndrvarande
inte fungerar vid hogre temperatu-
rer eller for kunder som efterfragar
tdtningar med 6kad livsldngd, sdger
Quinn Collett.

Annu en férdel ir att vikt och
komponentantal for hela kon-
struktionen minskar eftersom
Trelleborgs nya brandtétning inte
behover ytterligare virmeskydd.
Flygplanet kan alltsa byggas littare
och snabbare genom minskat mate-
rialbehov och optimerad hantering
av motorvirmen, samtidigt som
brinsleférbrukningen sinks — och
passagerarsikerheten bibehalls pa
hogsta niva. En idealisk och hallbar
16sning pé en knepig och svarlost
utmaning. B

For mer information:
quinn.collett@trelleborg.com

WWW.TRELLEBORG.COM

Tatningen har
testats for att
bevisa sin
kapacitet. Den
presterar battre
anandra
tatningar, 15
procent béattre
an det uppsatta
malet.

DY0g377341 ‘0104

BATTRE AFFARER BRANDTATNINGAR

Brandtatning

« Brandtatningen Ultra High Temp Seal &r konstruerad for en livs-
langd pa 60 000 flygeykler (start, flygning och landning).

« Ett fullstindigt testprogram genomfordes for att pavisa produk-
tens kapacitet vid olika nivaer av kompression. Vid varmeprovning
med HST (Heat Soak Test) presterade brandtatningen Ultra High

Temp Seal battre an andra brandtatningar och lag i samtliga fall
under malet pa 15 procent.

« Overensstimmer med AC20-135 Powerplant Installation and
Propulsion System Component Fire Protection Test Methods and
Standards and Criteria. Tatningen uppfyller aven ISO 2685:1998
Aircraft - Environmental Test Procedure for Airborne Equipment -
Resistance to Fire in Designated Fire Zones.

T-TIME 2.2020 | 17



RATTA TRYCKET I ALLA LAGEN

Under senare ar har lantbruket tagit ett stort steg framat tack vare utvecklingen av
moderna tekniska losningar. Ett nytt dacktrycksregleringssystem fran Trelleborg
och Dana hjalper lantbrukarna att forbattra avkastningen.

TEXT TSEMAYE OPUBOR FOTO TRELLEBORG

tt aterkommande pro-
blem for lantbrukare &r att
de maste anpassa traktorns
dacktryck till underlaget
eller terrdngen. Tunga maskiner kom-
pakterar marken, vilket kan ge jord-
manen bestadende skador. Och det stan-
nar inte dir. Fel dacktryck kan skada
traktorn, minska livsldngden pa dacken
och 6ka brédnslefoérbrukningen. Men om
lantbrukare kan anpassa trycket i sina
traktordéck efter underlaget 6ppnas
nya mojligheter att forbéttra verknings-
graden, 6ka dragkraften och skydda
marken.
Det ar dock ldttare sagt dn gjort.
Manuellt dr det en tidskrdavande process
da produktionen maste avbrytas medan
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foraren lamnar traktorhytten och for
hand justerar trycket i varje dack —
eller dker till en verkstad for att lata en
mekaniker ta hand om saken. Hittills
har alternativet varit ett eftermonterat
tillbehor som maste anpassas till varje
enskild traktormodell och som kréaver
ror pa utsidan av hjulen. Nagot som i sig
innebdr risk for skador under drift.
Trelleborg Wheel Systems har utveck-
lat en unik smart dacklésning som kan
anpassas efter behov och efter varje
underlag. cTis+ Inside, dér CTIS star for
Central Tire Inflation System, ar ett inte-
grerat dacktrycksregleringssystem som
gor det mojligt for foraren att 6ka eller
minska dicktrycket med nagra knapp-
tryckningar, direkt fran traktorhytten.

Trelleborg utvecklade dacktrycks-
regleringssystemet tillsammans med
Dana — leverantor av axlar, drivaxlar,
transmissioner och elektrodynamiska
termiska tdtningar, liksom av digital
utrustning for konventionella,
hybriddrivna och eldrivna fordon. Dana
samarbetade med Trelleborg for att
utveckla lampliga ventiler.

I ddcktrycksregleringssystemet CTIS+
Inside ingar Trelleborg Load Calculator,
en algoritm som berédknar det bésta
décktrycket for aktuellt underlag.
Algoritmen styr Danas Mechatronic
Control Unit som i sin tur reglerar for-
delningen av tryckluft till varje hjul,
genom Trelleborgs luftférdelare som
sitter pa insidan av varje filg.

WWW.TRELLEBORG.COM



— cT1s+ Inside skiljer sig fran konkur-
renternas losningar darigenom att det
inte finns ndgra utsides komponenter
eller ror som sticker ut fran hjulen. Det
fungerar pa bade fram- och bakhjul,
utan att nagra hal behover borras i
axlarna. Vara kunder konstaterar att
de far minskad brénsleatgang, bittre
dragkraft och markskydd och att inves-
teringen aterbetalar sig pa tre ar eller
mindre, sdger Andrea Evangelisti,
teknisk ansvarig inom Trelleborg Wheel
Systems.

Utgangspunkten for Trelleborg i
utvecklingen av CTIS+ Inside-l6sningen
var resultaten fran féretagets marknads-
undersokningar om framtida krav pa
dackfunktion och smarta losningar.

— Det ar viktigt att kdnna slutanvin-
darna vil och visa dem férdelarna med
produktinnovationer, siger Andrea
Evangelisti.

Han tilldgger att den stora utmaningen
var att utveckla en roterande luftférde-
lare med en diameter pa 500 millimeter,
som kan anvidndas pa en traktor som
ofta kor i mellan 60 och 70 kilometer i

TEKNIK DACKTRYCKSREGLERINGSSYSTEM

timmen. Det innebdr att tdtningarna i
hjulen roterar med en periferihastighet
pa upp till sju meter per sekund. Det
fanns inga titningar pa marknaden som
klarade detta. Det hir blev ett utmérkt
exempel pa synergieffekter som ofta
uppstar inom Trelleborgkoncernen.
Trelleborg Sealing Solutions bidrog med
sin expertis och utvecklade en unik
produkt som fungerar med de periferi-
hastigheter som kunde bli aktuella.

Trelleborg begirde ocksa hjilp av
en av sina leverantérer av lager for att
utveckla ett lampligt sadant. Luftfor-
delaren maste ocksa anpassas till det
begrinsade utrymmet i filgen.

Dicktrycksregleringssystemet CTIS+
Inside har tagits fram i samarbete med
flera traktortillverkare, bland andra
John Deere och AGCO-koncernen.

— Det hir dr ett bra exempel pa
Industri 4.0 — att delar av 1¢sningar fran
helt olika omraden kan kombineras till
nagot nytt, siger Andrea Evangelisti. ®

For mer information:
andrea.evangelisti@trelleborg.com

Resan mot hallbart lantbruk

COz-avtryck undersoks

Progressive Traction
utvecklas och expedition
till Sydpolen genomférs
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Trelleborg samarbetar med Massey
Ferguson inom projektet "MF NEXT
Concept Tractor” - en futuristisk maskin
med det nya lantbruksdacket TM1000
Progressive Traction i en helt vit bland-
ning - utan svart kimrék. TM1000-
dacken ar monterade pa avancerade
extra latta falgar som ar integrera-

de med det innovativa dacktrycksreg-
leringssystemet CTIS+ Inside, som
utvecklats tillsammans med Dana.
Massey Ferguson initierade "MF NEXT
Concept” som en del av sitt arbete for
ett smartare framtida lantbruk.

Till vanster:

Blue tire-tekniken
Trelleborgs vag mot att bli
en erkand leverantor till det
smarta lantbruket inleddes
i och med lanseringen av
Trelleborg Load Calculator
2012. CTIS+ Inside ar den
senaste uppgraderingen
av tidigare tillgangliga
Trelleborgldsningar, dar
Trelleborg nu erbjuder ett
helintegrerat system.
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CASE FORBIFART STOCKHOLM

Fritt flode

| Stockholm byggs just nu en av varldens langsta
motorvagstunnlar. For att tunneln ska uppfylla
sakerhetsnormerna stélls hdga krav pa allt
material som ingar i projektet.
TEXT PETRA LODEN FOTO TT NYHETSBYRAN

rojektet Forbifart

Stockholm innebdr att

en ny strackning av

motorvagen E4:an bin-
der ihop de s6dra och norra delarna
av staden. Forbifarten ska minska
trafikbelastningen i innerstaden
och 6ka kapaciteten i Stockholms
hela vigsystem. Strackan ar totalt
21 kilometer och storsta delen,
drygt 18 kilometer, gar under mark
for att skona viktiga miljo- och kul-
turvirden. Byggtiden &r cirka 14 ar,
med trafikstart 2030.

Tunneln ir férsedd med hog-
teknologisk utrustning och avan-
cerade system for elférsorjning,
ventilation, 6vervakning och trafik-
styrning. For att hantera dagvatten
pa ett sdkert sitt forlaggs ett unikt

langs hela strickan, totalt 36 kilo-
meter eftersom det dr en tunnel i
varje korriktning. Roren fogas sam-
man med oljeresistenta titningar
fran Trelleborg Industrial Solutions.

I en vigtunnel bildas det inte s
mycket dagvatten féorutom vid tun-
nelmynningarna men nir tunneln
rengors i samband med driftunder-
hall behover rengdringsvattnet
avledas och om det skulle uppsta en
brand behover slidckvattnet ledas
bort, forklarar Stefan Karvonen,
affarschef pd Meag Va-system AB,
en del av ALFA ROr AB, som levere-
rar roren.

— Kravet fran bestillaren, Trafik-
verket, dr att alla r6r maste vara téta,
inget far ldcka ut. Oljeresistenta tit-
ningar dr ocksa foreskrivna da det vid

aggformat betongror, ALFA Qmax, en olycka kan ldcka ut olja, sdger han. >
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CASE FORBIFART STOCKHOLM

P> Denunika ovala formen, likt ett st-

ende dgg — smalt nedat och brett
uppat — gor att roret far en mycket
bra sjdlvrensningsféormaga vid sma
floden samtidigt som roret klarar
stora floden, trots att fallet inte ar
sarskilt stort i Forbifart-tunneln.

ALFA ROr har samarbetat med
Trelleborg sedan 1970-talet och
den ingjutna tdtningsfogen i

TRAFIKPLATS I

HAGGVIK [ TRarkpiats o

Nuvarande E18

TRAFIKPLATS
HJULSTA

betongrérens muff utvecklades
gemensamt av foretagen under
1980-talet. Losningen har blivit
marknadsledande och anvinds i
manga projekt virlden over.

Forbifart Stockholm &r ett omfat-
tande projekt och alla leveranser

maste ske exakt nir entreprendren
kraver det. Det stéller hoga krav pa

TRAFIKPLATS
VINSTA

Vilj ratt och forlang livslangden

ALFA Qmax ar fogtata oarmerade
betongrér med aggformat tvarsnitt. Det
aggformade tvarsnittet gor att roret far
en battre sjalvrensningsformaga (den
smala delen vands nedat) vid sma fléden
an runda rér, samtidigt som roret klarar
stora fléden i den breda 6verdelen.
Trelleborg 103 ar ett rértatnings-
system dar tatningen gjuts in i rormuffen
vid tillverkningen av betongrér och
foljer alla europeiska standarder. Den
tillverkas bade i oljeresistent gummi,
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NBR, och etenpropengummi, EPDM.

Gudrun Uhimann, férsaljningsansvarig
inom Trelleborg Industrial Solutions, for-
klarar att det ar viktigt att valja ratt typ
av gummimaterial for olika applikationer,
for att sdkerstélla lang livslangd.

- EPDM é&r oftast det mest Iampliga
gummimaterialet for rértatningar, men i
projektet Forbifart Stockholm, dar man
kan férvanta sig paverkan av oljehal-
tigt vatten pa nagra delar av strackan
under tunnelns funktionstid, passar

”Vi har ett nira samarbete med Trelleborg
och bra leveransforutsittningar.”

Stefan Karvonen, Meag Va-system AB

leveranssdkerhet fran alla under-
leverantorer.

—Roren dr inga lagervaror, vi till-
verkar ndr kunderna bestéller. Nar
vi ska gjuta réren maste vi ha tét-
ningarna till hands sa att de kan
gjutas pa plats i betongroren. Vi har
ett nira samarbete med Trelleborg
och bra leveransforutsittningar,
siger Stefan Karvonen. m

Nuvarande E4

TRAFIKPLATS
Lovo

oljeresistenta tatningar, NBR, battre.
Vid langvarig paverkan av mineralolja
ger NBR en langre livslangd vilket ar bra
for miljon. Roren haller tatt under langre
tid. | applikationen anvands integrerad
tatning, PG-fog (Prefabricerad Glidfog),
vilket minskar risken for felaktig monte-
ring, sager Gudrun Uhlmann.

F6ér mer information:
terje.lunder@trelleborg.com

Nedan:

Forbifart Stockholm
kopplar samman
huvudstadens
norra och sédra
delar.

TRAFIKPLATS
KUNGENS KURVA'

Gudrun Uhlmann,
férsaljnings-
ansvarig inom
Trelleborg.
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Ovan:
Den nya lanken har diskuterats i flera
decennier. Byggtiden ar cirka 14 ar,
med trafikstart 2030.

Till hoger:

Réret har en aggformad profil vilket
gor det sjalvrensande, samtidigt som
det kan hantera stora fléden.

WWW.TRELLEBORG.COM

24 000 Qmax-ror
2 meter langa ror
150 mm radie vid rorprofilens 6verdel
75 mm radie vid rorprofilens nederdel

Invandig hojd 450 mm

2 x 18 km tunnel

Totalt 21 km motorvag
14 ars byggtid

Uppskattad trafik 140 000 fordon/

dag (ar 2035)*

“enligt Trafikverket
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manga linder kommer
havsbaserad vindkraft att
spela en nyckelroll for att
uppfylla de nationella malen
for fornybar energi. I Europa leder
lander som Danmark, Tyskland
och Storbritannien utvecklingen.
Europa har idag 20 Gw installerad
kapacitet i form av havsbaserad
vindkraft och Europeiska kommis-
sionen uppskattar att mer dn 400
GW behovs for att uppfylla EU:s mal
om total koldioxidneutralitet 2050.

Marknadens intresse f6r vind-
kraftverk till havs vixer snabbt,
inte bara langs Atlantkusterna
utan ocksa i Asien. Med storre och
effektivare turbiner kan farre vind-
kraftverk generera mer energi.

— Det behdvs inte langre subven-
tioner for att vindenergi ska bli en
ekonomiskt Il6nsam investering som
kan uppfylla malen f6r en klimat-
neutral framtid, sdger Cees Wien,
forsdljningsansvarig vid Trelleborg
Industrial Solutions.

Fran sin position vid Trelleborg i
Ridderkerk i Nederldnderna har Cees
Wien god 6verblick och har studerat
marknaden de senaste 15 aren.

— Turbinkapaciteten har 6kat
mycket och snabbt den senaste
tiden. Det tog tio ar for turbinerna
att viaxa fran 2 till 4 Mw men bara
tva ar att vixa fran 4 till 8 Mw. Och
medan vi fortfarande installerar
8 Mw-turbiner, dr 12 Mw-modeller
redan tillgédngliga, sdger han.

Cees Wien anser att kapaciteten
for offshore-anlaggningar bor jim-
foras med vindkraftverk byggda pa
land, dir de hittills storsta turbiner-
na inte ger mer dn mellan 2 och
3 MW. Forutom de storre generato-
rerna innebdr vindkraftverk till havs
béttre vindforhallanden, med hogre
och jimnare vindhastighet.

Den injekteringsbrukstdtning av
gummi som Trelleborg levererar
star for en liten del av den totala
kostnaden for ett vindkraftverks
fundament, och den syns inte da
denssitter djupt ner under vatten-
ytan. Icke desto mindre 4r det en

WWW.TRELLEBORG.COM

SKYDDAR DET BETYDELSEFULLA VINDKRAFT TILL HAVS

FOTO: TRELLEBORG

kritisk komponent, sarskilt nir turbin-
fundamentet monteras till havs.

— Vart mervirde dr att vi kan ge
kunderna garanti for att titningen
kommer att fungera under den viktiga
och kostsamma injekteringsopera-
tionen, som man bara far en chans
att utféra och som helt enkelt inte far
misslyckas, sdger Cees Wien.

Injekteringsbrukstétningar for vind-
kraftverk och kapslingar anvénds for att
sluta fogen mellan turbinens torn och
fundament, sa att injekteringsbruket
kan pressas in och bilda en fast och
stabil koppling. Gummitdtningarna ar
upp till atta meter i diameter och maste
kunna bira stalpelaren och den storre
overgangsdelen som fors 6ver pelaren
nar fundamentet byggs.

Tédtningen maste kunna hantera
olika utmaningar vid installation,

Ovan:

Lufttat platt-
formstatning
och injekterings-
brukstatningar
for fundament
till havsbaserade
vindkraftverk.

Ett komplett
paket

Trelleborg har varit involverat
i utveckling av I6sningar for
vindkraftstillampningar anda
sedan tekniken féddes, och
ar nu den ledande leveranto-
ren av fundamenttatningar.
Foretaget arbetar med stora
kunder, och férutom injek-
teringsbrukstatningar leve-
rerar Trelleborg bland annat
tatningar for sjalva turbinen,
antivibrationslésningar

for turbiner och innovativa
skyddssystem for kraftkablar
i fundament.
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SKYDDAR DET BETYDELSEFULLA VINDKRAFT TILL HAVS

} som felstillning som kan uppsti nar

den monolitiska stalpelaren ham-
ras ner i havsbotten, samt vikten
hos injekteringsbruket som pressas
in for att sdkra anslutningen. Efter
héirdning bildar injekteringsbruket
en siker fog, dir titningen utgor en
integrerad del av strukturen, med
en livslingd pa minst 27 ar.

— Nér det géller havsbaserad vind-
energi har vilosningar for ndstan
alla konstruktioner med monolitis-
ka pelare och alternativ till dessa.
Hittills har vi levererat tdtningar till
cirka 2 500 vindkraftverk till havs
over hela virlden, sidger Jurriaan
van den Berg, konstruktionsingen-
jor vid Trelleborgs anldggning i
Ridderkerk, Nederlinderna.

En del av Juriaan van den Bergs
jobb dr att ta fram de anpassade 16s-
ningar som kravs for varje specifik
vindkraftpark och ibland dven for
enskilda turbinfundament inom
vindkraftparken.

— Varje vindkraftpark skiljer sig
at, beroende pa de valda turbinerna,
variationer i havsbotten och funda-
mentens konstruktion. Att bygga i
asiatiska vatten dr nagot helt annat
dn att bygga i europeiska. Vi kon-
struerar titningarna for Japans
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Ovan:
Vindkraftverk
till havs arbetar
under battre
forhallanden,
med hogre

och jamnare
vindhastighet,
an vindkraftverk
pa land.

Cees Wien, forsaljningsansvarig och
Jurriaan van den Berg, konstruktions-
ingenjor - Trelleborg.
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Injekteringsbrukstatning for havs-
baserade vindkraftverk.

forsta havsbaserade vindkraftpark i
Noshiros hamn, Akita. Hir ar risken
for jordbavningar och tyfoner hogst
ndrvarande och férhallandena ir
mycket tuffare. Fundamenten maste
vara starkare, vilket ocksa paver-
kar titningen, férklarar Juriaan van
den Berg.

Tillvixten for vindkraft haller
Ridderkerk-anldggningen i full gdng.
Det nederldndska teamet konstrue-
rar, tillverkar och testar dven tdtning-
arna for fundamenten till den allra
forsta taiwanesiska vindkraftparken.
Injekteringsbrukstadtningar har just
levererats till Taiwans andra havs-
baserade vindkraftparki Yunlin, dar
fundament till 80 vindkraftverk hal-
ler pa att byggas. I Europa hittar vi
det senaste projektet utanfér kusten
vid Saint-Nazaire i Frankrike, dir 80
vindkraftverk kommer att generera
480 MW fran 2021 till 2022. m

For mer information:
cees.wien@trelleborg.com

Injektering - en kritisk fas

Vindkraftparker till havs byggs pa olika typer av fundament, beroende pa turbin-
storlek, vattendjup, havsbotten och klimat. Huvudtyperna av fundament ar pela-
re, mantel, gravitationsfundament eller flytande strukturer. Fér narvarande ar
monolitiska pelare den kostnadseffektivaste I6sningen, och den anvands oftast.
Injektering av anslutningen ar ett kritiskt moment i installationen av ett funda-
ment. Overgéngsdelen, som kan véga upp till 400 ton, hanger i kranarna medan
injekteringsbruket — snabbhardande betong - pressas in kontinuerligt. Har far
helt enkelt ingenting ga fel. En sakerhetsfaktor pa 1,5 appliceras pa det maxi-
mala drifttrycket och ett fullskaligt fabriksacceptanstest utfors for varje projekt.
Injekteringsbrukstatningen bar vikten av hela pelaren av injekteringsbruk,
som kan ha en héjd av upp till 11 meter, under hardningen och férhindrar att
betongen spolas ut ur skarven. Efter hardningen bildar injekteringsbruket en
stark och styv koppling och utgor ett stabilt fundament for det gigantiska tor-
net och turbinen. Under sin livslangd forblir tatningen en del av strukturen och

skyddar injekteringsbruket.
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En ny typ av flygplan, tiltrotorflygplan eller kon-
vertiplan, kommer att 6verbrygga klyftan mellan
traditionella helikoptrar och flygplan med fasta
vingar. De minimerar miljopaverkan genom mins-
kade utslapp av koldioxid och buller och kraver
inga stora och dyra flygplatser.

Ett tiltrotorflygplan genererar bade lyftkraft och
framdrivning med hjalp av rotorer som ar montera-
de pa svangbara motorgondoler langst ut pa ving-
arna. Flygplanet kommer att 6ka mobiliteten for

Mindre utslapp med tiltrotorteknik

manniskor och gods, och de kan na mer avlagsna
geografiska omraden an dagens helikoptrar och
flygplan.

Projektet Next Generation Civil Tilt Rotor Tech-
nology Demonstrator (NGCTR TD) lanseras och
genomfors genom initiativet Clean Sky 2, under
Europeiska kommissionens ramprogram Horizon
2020 for forskning och innovation.

Trelleborg deltar med tatningslésningar i kon-
struktions- och utvecklingsarbetet.

-117%

Energieffektivitet
matt som forbrukning
i forhallande till
forsaljning
forbattrades 2019
med 11 procent och
slar med god
marginal Trelleborgs
arliga interna mal pa
3 procent.

Visste du ...

... att livsmedelspulver

som mj6l och mjélkpulver
kan orsaka explosion?
Losningen: Trelleborgs ATEX-
certifierade slang. Den kan
férhindra anténdning av
mjolkpulver och liknande
produkter i samband med
pneumatisk transport.

9408377341 0104

FN:s globala mal for
hallbar utveckling
i matsalen

Hallbarhet ar ett genomgaende tema for den
prisbelénta personalmatsalen vid Trelleborgs
anlaggning i Danmark. Teamet som driver mat-
salen har haft ett starkt fokus pa FN:s globala
mal for hallbar utveckling, som de anvander i
det dagliga arbetet. Ett bra exempel pa att sam-
arbete ger resultat.

115ar
ung

Trelleborg firar
115 ar 2020.
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Digital hilsa

TANKAR & TRENDER DIGITALA DOKTORER

Innovativa tekniska l6sningar har stor inverkan pa vardsektorn.
Derek O'Keeffe har en bakgrund inom bade teknik och medicin.
Han kallar sig "physicianeer” - en blandning av

och med den digitala tekni-

kens utveckling kommer nya

tillAampningsomraden inom

vard och medicin att spela en
viktig roll for att forbattra mannisk-
ors hilsa runt om i virlden.

Derek O’Keeffe, professor i
medicinteknik, ar bide biomedi-
cinsk ingenjor och ldkare. Han dr
overtygad om att digital hilsa dr
framtiden for global hélsa.

— Nér tekniken blir en allt viktiga-
re del av det dagliga livet kommer
det att finnas fler sdtt att integrera
deniklinisk medicin, forklarar han.

Digital hédlsa beroér en médngd olika
falt, inklusive artificiell intelligens,
robotkirurgi, virtuell och forstarkt
verklighet, hilsoinformationstek-
nik, biomedicin och barbar teknik.
Att hitta nya omraden dir man kan
anvinda digital hdlsa dr en spannan-
de utveckling, runt om i varlden.

Derek O’Keeffe har en akademisk
bakgrund inom elektronik och data-
teknik samt studier i biomedicinsk
teknik. Den kombinationen ledde
honom till medicin och endokrino-
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lakare och ingenjor.

TEXT TSEMAYE OPUBOR FOTO JULIA MONARD

logi, laran om hormoner och deras
sjukdomar — med ett specialintresse
for diabetes och medicinteknik.

Idag beskriver han sig sjdlv som en
”physicianeer”, och gar konsekvent in
for att koppla ihop de kliniska kraven
ildkaryrket med de problemlosande
tankeprocesserna inom teknik.

— Min forskning omfattar bade
medicinteknik och kliniska medi-
cinska omraden. Jag bérjade med en
examen i elektroteknik eftersom jag
var intresserad av hur saker funge-
rar och elektronik har vi ju 6verallt,
siger Derek O’Keeffe.

Under sitt sista studiear infor sin
examen i elektroteknik utvecklade
han teknik som gjorde att personer
med stroke kunde anvinda en elek-
tronisk stimulator for att aktivera
forlamade muskler.

—Jag tyckte att det var ett intres-
sant projekt, for nar man utvecklar
elektronik maste man forsta fysiolo-
gin i muskler och nerver och prakti-
sera kunskaperna, sdger han.

Han fortsatte sedan med en
magisterexamen i datateknik och en

Hég precision

Det finns manga nya behov av halso-
och sjukvard, inte minst i samhallen
med en aldrande befolkning.
Trelleborgs experter utvecklar 16sning-
ar som uppfyller harda kvalitetskrav
och skapar medicinska komponenter
och produkter med hég precision,
baserade pa innovativ polymerteknik.
Har ar bara nagra exempel:

Transdermala plaster, praktiskt
taget smartfria och sjalvadministre-
rade, vilket ger forbattrad kontinuitet
av lakemedel. Plastren ger en jamn
tilliférsel av en aktiv substans under en
langre period.

Avancerade tatningssystem for
proteser for att ge hogsta mojliga
livskvalitet at anvandaren.

Trycksar ar ett stort problem.
Tekniken bakom textilen som tacker
baddmadrasser ar mycket avan-
cerad och kan vara avgérande for
lakningsprocessen.
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Derek O'Keeffe beskriver
sig sjalv som en "physicianeer”,
som kopplar ihop de
kliniska kraven i lakaryrket
med de problemlésande
tankeprocesserna
inom teknik.




Drénare kan gora det majligt att leverera viktiga
lakemedel och medicinska férnddenheter till
svartillgangliga omraden.

doktorsexamen inom biomedicinsk
teknik sa att han kunde bygga och tes-
ta produkter och sedan placera dem i
sjukhusmiljo.

— Det var en bra vig att ga, fran
elektronik till datorer till biomedi-
cinsk teknik.

Pa fragan om alla framtidens
likare ocksa borde vara ingenjorer
svarar Derek O’Keeffe att det inte
dr nédvindigt, men framhéller att
uppmuntran till tankeprocesser
for problemlésning med en tek-
nikorienterad grundinstédllning
kommer att leda till fler I6sningar
som gagnar patienterna.

Efter att ha lagt fram sin doktors-
avhandling vid MIT, Massachusetts
Institute of Technology, fick Derek
O’Keeffe mojlighet att forska vid
Harvard University. Miljon vid
Harvard var en 6gonoppnare.
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Plotsligt studerade han tillsammans
med ingenjorer som samtidigt var pa
viag mot medicinska examina.

— Det var véldigt inspirerande att
traffa personer med denna mix. De
uppmuntrade mig att studera medicin
eftersom de sag att jag hade gedigen
teknisk kunskap men att den medicin-
ska hade luckor, sdger han.

Efter den perioden atervinde Derek
O’Keeffe till Irland och studerade
medicin. Han ar idag professor i med-
icinteknik vid National University of
Ireland i Galway och praktiserande
konsulterande likare vid University
Hospital Galway.

—Jag dlskar verkligen att vara
ldkare, vilket inte forvanar mig, for
jag uppskattade den kliniska delen
av min doktorsexamen — att traffa
patienter och hjdlpa dem med teknik
som jag hade utvecklat, och jag gillade

FOTO: TT NYHETSBYRAN

ocksa den vetenskapliga sidan, siager
Derek O’Keeffe.

Ytterligare studier vid Oxford
University och i Australien hjilpte
honom att finslipa sin medicinska
kunskap och specialistutbildning.
Han tillbringade en period vid Mayo
Clinic i Minnesota med klinisk allméan-
medicinsk utbildning och specialist-
utbildning i endokrinologi.

Derek O’Keeffe ledde i september
2019 ett varldsunikt framgéngsrikt
projekt att 1ata en drénare transpor-
tera viktiga medicinska fornodenhet-
er till Arandarna utanfor Irlands vast-
kust. Han och hans team levererade
insulin till patienten och patientens
diabetesblodprov skickades tillbaka
med samma dronare.

— Projektet syftar till att hjdlpa
patienter i geografiskt svartillgdngliga
omraden, sirskilt i tider med extremt

WWW.TRELLEBORG.COM



vader som under stormen Emma 2018,
da manga patienter isolerades i flera
dagar pa grund av djup sno, sdger han.

Dronarprojektet pagick i mer dn ett
ar och involverade manga professioner
med olika specialistkompetenser
innan flygningen kunde godkdnnas av
luftfartsmyndigheterna.

— Projektet innebar stora tekniska,
juridiska och kliniska utmaningar och
var vdrldens férsta autonoma drénar-
leverans med BVLOS (flygning bortom
visuell siktlinje) och vTOL (vertikal
start och landning). Det omfattade
leverans av receptbelagda mediciner
och retur av blodprov for patienten
med diabetes, forklarar han.

Som uppfinnare, forskare, likare
och ingenjor i framkant av ny medi-
cinsk teknik anser Derek O’Keeffe att
foretag som Trelleborg och dess kun-
der bor fokusera pa att utveckla “digi-
tala polymerer”.

— Tank dig att fa ett textmedde-
lande fran en digital polymer som
samlar in kvantitativa data ireal-
tid. Meddelandet kan komma fran
en medicinsk kateter som borjar sit-
tas igen, eller fran en vigbro som har
begynnande strukturella skador. De
potentiella tillimpningarna av tekni-
ken med “digitala polymerer” skul-
le vara enorma inom de medicinska
och tekniska omradena, sdger Derek
O’Keeffe.” B

WWW.TRELLEBORG.COM

TANKAR & TRENDER DIGITALA DOKTORER

“Projektet syftar till att hjiilpa patienter
i geografiskt svartillgingliga omraden,
siarskilt i tider med extremt vader.”

Derek O’Keeffe, University Hospital Galway

Ovan: Trelleborg samarbetar med lakemedels-
foretag for att konstruera och tillverka kombina-
tioner av produkter och lakemedel.

Nedan: Derek O’'Keeffe i sitt laboratorium vid
University Hospital Galway, Irland.

Derek O’Keeffe

Bor: Galway, Irland

Utbildning: Lakare/ingenjor som
har studerat vid nagra av varldens
ledande institutioner inom sitt
omrade.

Arbete och karridr: Han har arbe-
tat med U.S. National Aeronautics
and Space Administration (NASA)
med ett sdmnsexperiment ombord
pa den internationella rymdsta-
tionen. Dessutom har han arbetat
som flygkirurg for NASA Extreme
Environment Mission Operation
(NEEMO), som anvande digitala
hélsodata for att 6vervaka besatt-
ningens halsa och fatta beslut
inom ramen for uppdraget.

Han ar idag professor i medicin-
teknik vid National University
of Ireland i Galway och profes-
sor i medicinteknik vid National
University of Ireland Galway.

Foérutom att han har skrivit for
flera akademiska publikationer
har han biomedicinska patent och
har erhallit flera internationella
forskningspriser. Han utsags
till Outstanding Young Person
of the World av Junior Chamber
International.

Intressen: Lara sig nya saker
"ancora imparo”.

Dolda talanger: Certifierad pilot.
Haller pa att genomféra varldens
sex storsta maratonlopp.

Vad driver honom? Nyfikenhet,
innovation och spetskompetens.
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Pa Trelleborg ar vi dvertygade om att fordelarna med vara losningar stracker
sig langre an funktionalitet och prestanda. Nar det &r mojligt ska de aven bidra
till battre hallbarhet. Faktum ar att manga av vara lésningar skyddar bade
miljon och manniskor och infrastruktur och tillgangar. Det ar detta vi kallar
Blue Dimension™ — Solutions for Better Sustainability.

www.trelleborg.com

TRELLEBORG
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