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INNEHALL

MINDRE GNISSEL

Ny vibrationsdampande I6sning forebygger
gnissel fran jarnvagshjulen i kurvor.

VAGENS HJALTAR

Ett vagbygge ar en krdvande arbetsplats,
bade for vagarbetarna och for maskinerna.

-
=

RENA RAMA VATTNET

Trelleborg deltar i ett vattenreningsprojekt
sarskilt anpassat for avlagsna regioner.

PERFEKT ANPASSADE
Skogsentreprendren WNK har utrustat sina
maskiner med dack fran Trelleborg, och pass-
formen ar perfekt.

LEDARE

LUGNARE VATTEN

Vi har sékert alla rikat ut for reseforseningar
som beror pé tekniska problem med till exem-
pel tag eller flyg. Oplanerade stopp eller forse-
ningar skapar inte bara irritation utan medfor
ocks4 stora kostnader.

Allt fler av Trelleborgs produkter och
16sningar gor det enklare for foretagen att
bevaka slitage, eller nir en applikation behs-
ver bytas, i syfte att faktiskt kunna planera
nir till exempel en maskin behover stoppas
for underhall. Det giller inte minst inom den
kapitalintensiva gruvindustrin som du kan
lidsa om pa f6ljande sidor.

Som resenir vill man inte bara undvika

2 TTIME 22018

forseningar. Det ska ocksé vara komforta-
belt. Med innovationen HALL kan tigresan
bli mycket tystare eftersom den bidrar till
minskat gnissel, utover att den sparar energi
och pengar. Om denna innovation kan du
ldsa pd sidorna 6-9.

-

Peter Nilsson,
vD och koncernchef
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Trelleborg &r en véarldsledare inom
specialutvecklade polymerlos-
ningar som tétar, dampar och
skyddar kritiska applikationer i
krévande miljder. De innovativa
I6sningarna accelererar kunder-
nas utveckling pa ett hallbart
sétt. Trelleborgkoncernen
omsatter cirka 32 miljarder
kronor pa arsbasis och har
verksamhet i ett 50-tal lander.

Koncernen bestar av fem
affarsomraden:

Trelleborg Coated Systems,
Trelleborg Industrial Solutions,
Trelleborg Offshore &
Construction, Trelleborg Sealing
Solutions och Trelleborg Wheel
Systems.

Trelleborgaktien har sedan 1964
varit noterad pa borsen, och
listas pa Nasdaq Stockholm,
Large Cap.
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Kostsamma, oplanerade stopp arvarje anlaggningschefs mardrom.
Fortung, kapitalintensiv industri som gruvforetag ar proaktivt underhall och
komponenter som garanterar optimal prestanda och tillforlitlighet ett absolut krav.

Text Trelleborg Foto Getty Images >
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EDGE GRUVDRIFT

Colin Turnbull,
ansvarig for
gruvutrustning,
Trelleborg
Industrial
Solutions.
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ruvoperatorer maste maximera intik-
terna frin gruvdriften, arbeta
extremt effektivt och stindigt hitta
nya produktivitetsvinster. De har
inte rad att kéra sina maskiner i bot-
ten eller férlita sig pA komponen-
ter som inte héller hogsta kvali-

tet. Att undvika kostnadskrivande stopp och haverier
ir en prioritet, dd gruvdrift ir extremt krivande med
mycket hoga forvintningar pi genomstrémningsvo-
lym. Férlingning av planerade underhillsintervall (det
vill siga firre stopp) har en positiv inverkan pa foreta-
gets resultatrikning.

Stillestdndstid ir ett allvarligt problem fér gruvindu-
strin och experter pé gruvdrift och materialbearbetning
ir pd stindig jake efter sitt ate forbittra utrustningen
som krossar, mal och transporterar malm. Den totala
kostnaden for oférutsedda driftstopp i en gruva kan
vara upp till 15 ganger sd hog som den for ett planerat
stopp. Gruvutrustning ir sirskilt utsatt for haverier
eftersom den maste hantera stora volymer av grovt
material hela dygnet, nigot som riskerar att ta knicken
pa vilken maskin som helst. Darfér maste de kompo-
nenter som anvinds garantera optimal prestanda och
tillforlitlighet, sa att oplanerade underhills- eller utby-
tesingrepp minimeras eller elimineras.

— Under de senaste ren har marknaden fokuserat pa
kostnadsminskning och tillginglighet. Inom Trelleborg
har vi kunnat hjilpa vira kunder genom att dela med
oss av var expertis inom inkép och tillverkning. Detta
har lett till betydande materialférbattringar samtidigt
som kostnaderna har kapats, siger Colin Turnbull,
ansvarig for gruvutrustning inom Trelleborg Industrial
Solutions i Australien.

Ett problem i dagens gruvor ir hantering av véta och
klibbiga malmer. De tenderar att sitta igen rinnorna
ddr malmen transporteras, framfor allt nir det giller
stérre mingder av den finare malmen. Den vata mal-
men ir ett vanligt hinder for att uppna faststillda pro-
cess- och produktionsmal. Materialet fastnar pa ytor,
framfor allt pd rinnornas infodringar, och bromsar
materialflodet. Fenomenet sinker processhastigheten
samt ger upphov till oplanerade driftstopp och manga
timmars arbete med hogtryckssprutor for att [6sa upp
propparna.

Det finns mingder av malmrinnor i processanligg-
ningarna, och deras prestanda och underhall ir avgs-
rande for att uppritthélla produktiviteten. Infodringen
spelar en viktig roll for att skydda rinnorna mot slag
och férslitning, samtidigt som de ska minska eller eli-
minera ansamling av material.

Vanliga infodringar for malmrinnor ir enkla kon-
struktioner av metall eller gummi som skyddar rinn-
viggarna mot notning och skador. En stor nackdel med
dessa system ir dock deras oférméga att hindra mate-
rial frdn att klumpa ihop sig, vilket beror pa deras styva
konstruktion.

Dessutom brukar rinninfodringar vara besvirliga
att installera och demontera. Det kan krivas lingvariga
stopp for att byta ut infodringarna pd ett sikert sitt.
Trelleborg har konstruerat och tillverkat en skriddar-
sydd l6sning, Flexible Lining System (FLS). Den modu-
ldra 18sningen bestdr av en serie gummipaneler, eller
”fingrar”, monterade lings rinnornas viggar.

Systemet bygger pd formlasning med fast passning
istillet f6r konventionell montering med skruvférband.



Nir man byter ut fingrarna behévs inga byggnadsstill-
ningar och ingen personal p4 utsidan av rinnan. Det
sparar mycket pengar for verksamheten och eliminerar
risker i samband med arbete p4 héjd.

Trelleborgs ingenjérsteam har konstruerat ett system
med upphingningskonsoler som passar rinnans befint-
liga borrhélsménster. Dirmed behover rinnorna inte
byggas om. Losningen gor det enkelt att uppgradera
rannorna till ett hogflexibelt infodringssystem som ar
bestindigt mot ansamling av material. Trelleborgs FLS-
system kan levereras med fingrar i keramisk komposit
for de mest utsatta punkterna. Detta okar systemets
totala hillbarhet och hindrar effektivt att vatt och klib-
bigt material fastnar i rinnorna. Fingrarna av keramisk
komposit minskar sannolikheten fér oplanerat under-
hall och okar intervallen mellan driftstopp avsevirt.

— Erfarenheterna fran installationen av FLS hos en av
véra viktigaste jirnmalmskunder har varit extremt posi-
tiva. Det beror frimst pd att systemet 4r s& enkelt att
installera. Monteringen gick smidigt och inte en enda
efterjustering behévdes, siger Colin Turnbull.

"Trelleborg konstruerar, tillverkar och levererar infodringar av gummi och
keramisk komposit for att skydda kritiska maskindelar i gruvanlaggningar.
Vart team av gummikemister har utvecklat en ny gummiblandning for infod-
ringar, slagskydd och siktmedia som ger ett utmarkt skydd mot forslitning
av maskintillgangar. Produkterna har gett mycket bra resultat i faltforsok
och skapat ett stort intresse pa marknaden, eftersom de utgor det forsta
stora framsteget inom slitstarka gummikompositer pa artionden.”

Colin Turnbull, ansvarig for gruvutrustning inom Trelleborg Industrial
Solutions i Australien.

Eftersom det inte
behoévs nagra byggnads-
stallningar pa utsidan
av rannan gar det enkelt
och snabbt att installera
och underhalla infod-
ringssystemet, sam-
tidigt som kostnaderna
pressas och sékerheten
forbattras.

GRUVUTRUSTNING

Trelleborg tillverkar och konstruerar produkter och
I6sningar for gruvindustrin, l6sningar som dampar
vibrationer och hanterar tryck under de mest extrema
driftférhallanden. Bland produkterna kan namnas:

* En méangd olika slangar, expansionsfogar och
férformade slangkrokar inklusive slurryslangar,
sugslangar, utloppsslangar, skarvslangar och
distributionsslangar.

« Infodringar for rannor, fickor, avlankningsplatar
och bearbetningsutrustning.

 Siktsystem, ett latt och flexibelt alternativ till kon-
ventionella staltradsmattor.

« Ett komplett sortiment av gummiinfodringar for
transportorer, uppbyggda av skikt med olika hard-
heter och med fargade skikt.

Dessutom tillverkar Trelleborg dack och band

till entreprenadmaskiner som anvands i gruvan,

liksom tatningar till hydrauliken i gruvfordon och

gruvmaskiner. Dessa tatningskonfigurationer ar FOR MER
speciellt konstruerade for att undvika att harda par- ~ INFORMATION
tiklar trdnger in i hydrauliska system. Detta minime- colin.turnbull

rar forslitningen och 6kar livslangden. @trelleborg.com
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'RAKA SPARET™
I KURVORNA

Trelleborgs styrande axelbussning
for jarnvdgsvagnar sparar energi och pengar
— och forhindrar att tigen gnisslar i kurvorna.

Text Michael Lawton Foto Tobias Ohls och Getty Images




EXPERTIS JARNVAG

tt styra ett tig genom en kurva ir som att
banka en fyrkantig kloss genom ett runt

hal. Jirnvigshjul och axlar har en fast inbor-
des vinkel pd 90 grader. De dr avsedda att gd
rakt framat. For att f4 dem genom en kurva krivs tving.
Ny teknik fran Trelleborg tilliter hjulen att ta kurvor-
na smidigare.

— Nir tdget rullar rakt och i hdg hastighet ska hjulen
vara sd styva och raka pé axlarna som majligt, for atc ge
stabil och siker ging. Men i kurvor vill man att hjulen
ska hinga med i svingarna, forklarar Riidiger Hack, tek-
nisk ansvarig for tdgapplikationer inom Trelleborg
Industrial Solutions.

Hydraulic Axle Guiding Bush (eller HALL som 4r den
tyska akronymen) fungerar genom att variera axlarnas
longitudinella styvhet i boggin. Detta innebir att hjulets
och axelns foljsamhet kan varieras efter de momentana
driftforhallandena. Detta sker i praktiken genom att en
hydraulvitska tillits stromma genom en ling och smal
kanal mellan tvd haligheter i enheten, styrd av axelns
vibrationsfrekvens.

Nir vagnen rullar snabbt pa ett rake spar 4r vibrations-
frekvensen i systemet hog. Den héga frekvensen hindrar
hydraulvitskan att passera genom den linga, smala
kanalen mellan de tvd haligheterna. Det gor systemet
styvt och hjulen och axeln [6per rakt i boggin. Nir vag-
nen rullar genom en kurva sjunker vibrationsfrekvensen
i systemet. Dirmed kan hydraulvitskan passera genom
roret mellan de tva hiligheterna, och hjulet kan anpassa
sig efter rorelserikeningen.

Detta har stora fordelar. En dr att hjulgnisslet i tvira
kurvor minskar. Gnissel 4r ett tecken pd mycket hog
friktion. Detta kan orsaka allvarliga nétningsskador pd
savil hjul- som sparprofiler. Hjul och spar kan behéva
slipas om eller bytas, och friktion forvandlar stora ming-
der nyttig energi till virdelos virme.

TTIME 22018 7



EXPERTIS JARNVAG

HALL kan ge verkliga
fordelar sett till
besparingar i energi
och hjulunderhall.
Ozlem Arslan

> Tekniken med styrande bussningar utvecklades 1997
och testades pa tig i reguljir trafik i tio ar innan den
sattes i serieproduktion 2010.

— Jrnvigsindustrin dr utpriglat konservativ. Vi behévde
skapa en marknad for den nya produkten, och det tog
lang tid. Testen genomfordes i tvd regioner dir det var
extra angeldget att forbittra verkningsgraden i grinssnit-
tet hjul och rils, siger Riidiger Hack.

— De frsta testen genomfordes i Schweiz. Dir dr det
mdnga kurvor pa linjerna pa grund av det bergiga land-
skapet. Sedan fortsatte vi med test i Storbritannien dir
tagen rullar nirmare tre ginger sa lingt per dag som i
andra linder. For de brittiska tigoperatérerna var det
hégt prioriterat att minska forslitningen.

Bada dessa linder tillimpar en policy med differentie-
rad prissittning for sparanvindning som favoriserar tdg

som sliter mindre pa sparen.

Testresultaten var sldende. Trelleborg uppskattar att
HALL-systemet aterbetalar sig pa fem ar bara sett till
energikostnaderna. Om man till detta ligger besparing-
arna i form av minskat hjulunderh3ll tar aterbetalning-
en bara 2,5 4r, och med sparunderhéllet med i kalkylen
minskar tiden till mellan 10 och 15 manader.

— Om vi skulle montera HALL pa allt rullande materiel
som trafikerar strickan Dresden—Niirnberg, ett avstind
pa 380 kilometer, skulle vi kunna spara éver 20 gigawat-
timmar el sett Gver en normal livslingd pa tta ar. Det
skulle ricka for att férsorja en stad pd 11 000 minniskor

med elenergi i ett ar.

Riidiger Hack forklarar att fordelen ér s stor att en
dag kommer 80 procent av alla nya personvagnar i

Europa vara utrustade med HALL.

—Men den viktigaste marknaden ligger i eftermonte-
ring. HALL levereras i olika dimensioner och kan enkelt
monteras som ersittning for befintliga bussningar,

siger han.
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Ozlem Arslan, siljare inom Trelleborg Industrial
Solutions i Velten utanfor Berlin i Tyskland, siger att
tillverkare av originalutrustning (OEM) sitter sirskilt
hégt virde pd HALL.

— Den typen av foretag star under intensiv prispress,
men de maste ocksd tinka pa att silja tig med fordonens
livstidskostnad som argument. Det dr dir HALL kan ge
verkliga fordelar sett till besparingar i energi och hjul-
underhall. Och pd marknader ddr sparslitaget inverkar
pa priset for sparanvindning blir argumentet innu mer
overtygande, siger Ozlem Arslan.

Det finns planer att lansera nya versioner av HALL,
for att ticka in godsvagnar och lok vars vikt kriver en
annan l6sning. Riidiger Hack kallar den nya produk-
ten "HALL 2.0”. Den ska dven erbjuda aktiv elektronisk
styrning.

— For nirvarande ir systemet passivt. Det baseras
pd boggins tendens att rikea hjulet i kurvan, men
bussningens styvhet gor att hjulets position inte kan
bli optimal. HALL 2.0 kommer aktivt att styra hjulen



via ett elektroniskt system som far indata frin GPS,
sparskanning och/eller spardata, siger Riidiger Hack.

Men dven hir dr jirnvigsbranschen konservativ.

— De forsta kunderna bérjar visa intresse, men
det kan ta 10 «ill 15 &r innan de borjar anvinda det
responsiva systemet, siger han.

Riidiger Hack papekar att det befintliga HALL-
systemet bygger pd en idé fran bilindustrin.

— Samma teknik anvinds i motor- och vixellidslager f6r
att bilen ska ga mjukt pa tomgang, men styvare vid hoga
varvtal. Det innebir att vi inte behover utveckla fran noll,
utan bara anpassa existerande komponenter, siger han.

Men tillimpat i jirnvégssammanhang ar HALL
nistan revolutionerande.

Riidiger Hack kallar det ”den forsta innovationen i
boggiupphingning pa decennier, jimférbar med dver-
gingen fran spiralfjidrar cill luftfjidrar i sekundir-
fjadringen”. Och han konstaterar:

— Vi har bidragit till att visa att jirnvigsindustrin inte
ir fullt sa konservativ som alla har trott. ®

Riidiger Hack
berattar om sitt

jobbienvideo pa
trelleborg.com

>

FOR MER
INFORMATION

ruedigerhack

@trelleborg.com

RUDIGER HACK

Studerade maskinbyggnad i Mannheim,
Tyskland, och skrev en avhandling med
titeln "Vibration Reduction in Belt
Drives” (Vibrationsreduktion i remtrans-
missioner). Han ar dessutom utbildad
bilmekaniker.

Han anstalldes vid Freudenbergs
utvecklingsavdelning 1997, flyttade till
foretagets produktionsanlaggning for
industriella gummi-/metallkomponenter
i Velten 2004 och blev medarbetare
hos Trelleborg i och med att koncernen
forvarvade Schwab Vibration Control
fran Freudenberg 2016.

-No6jda kunder gor mig lite nervos.
Jag vill ju ge dem annu mer, det ar min
drivkraft, sager Rudiger Hack.

Det basta med jobbet?

- Jag har i manga ar arbetat med ett
fantastiskt team av experter i varlds-
klass, drivna av ett starkt engagemang
for sin uppgift.

Pa fritiden restaurerar han motor-
cyklar och bilar. Hans senaste
projekt var, talande nog, en Citroén
DS21ie, kénd for sin revolutionerande
hydrauliska fjadring.
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VAR DU AN AR VAGBYGGNAD

Tiank dig att tillbringa hela
dagen med springning,
schaktning och
kompaktering, i blast och
regn och med ett stindigt
muller fran passerande
trafik. Trelleborg gor
arbeten vid vigbyggen lite
mer uthirdliga.

Text Petra Lodén lllustration Alexander Wells

tt vara vigarbetare ar nigot av

ett uthillighetstest. Arbetet

sker i utsatta miljder, ofta under

utmanande férhillanden. Det ir
langa skift utomhus — i regn eller solsken — ofta
langt hemifran. Inte nog med det. Arbetarna
miste ocksa std ut med det stindiga bruset av
tung trafik nir de jobbar. Vigbyggen ir en tuff
arbetsplats, med pafrestningar inte bara for
arbetarna, utan dven p& maskiner och utrust
ning. Trelleborgs 18sningar 6kar entreprenad-
maskinernas livslingd och sikerstiller forarnas
komfort och sikerhet, minimerar antalet drift-
avbrott och 6kar produktiviteten. B
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1. Slangar for pneumatiska verktyg
och tryckluftsslangar for industriella
och andra tillampningar.

2. Losningar for vibrationsdamp-
ning och upphangning okar livslang-
den hos entreprenadmaskiner, 6kar
produktiviteten, forbattrar sakerheten
och lyfter komforten.

3. Trelleborgs lyftkuddar kan lyfta
laster upp till 67 ton med bara 8 bars

lufttryck. Typiska tillampningar ar lyft-
ning, forflyttning, spridning och fixering.

4. Hydrauliksystemen pa entrepre-
nadmaskiner kraver hégpresterande,
hallbara tatningslésningar som ar kom-
patibla med smérjmedel, som fungerar
vid hogt tryck och i varierande tempe-
raturer och som minimerar friktionen.

5. Trelleborg har ett brett sortiment
av kraftiga dack for krdvande uppgifter,



liksom kompletta hjullésningar for
entreprenadmaskiner.

6. Infodringar pa flak ger varaktig
slitstyrka och absorberar samtidigt
buller och vibrationer. De absorberar
slag och skyddar fordonets barande
struktur mot korrosion.

7. Expansionsfogar pa broar
absorberar brons rorelser och ser till
att den som fardas pa bron far en

komfortabel resa. Lager har till upp-
gift att absorbera rorelser orsakade
av vind, temperaturvariationer och
trafikbelastning.

FOR MER INFORMATION

trelleborg.com/sv/din--bransch
bygg--och--anlaggning

VISSTE DU ATT...

30000 SEK

Att bygga en meter motorvag kan
kosta cirka 30 000 kronor.

6,1 PROCENT

Eshima Ohashi-bron i Japan
paminner om en berg- och dalbana, den
har en lutning pa 6,1 procent pa ena
sidan och 5,1 procent pa den andra.

60 lander

The Belt and Road Initiative (BRI), ar
varldens storsta infrastrukturprojekt,
initierat av Kina. Ett miljardprojekt
som ska frakta varor till land och sjéss
genom 60 lander, framfér allt i Europa
och Asien.

Route 66

Amerikanska Route 66 med start
i Chicago, lllinois, och malgang i
Santa Monica, Kalifornien, ar kanske
varldens mest kanda motorvag,
ofta uppmarksammad inom musik,
litteratur och film.

4,1 km

Passage du Gois ar en 4,1 kilometer
lang vag mellan Beauvoir-sur-Mer och
on Noirmoutier, utanfor Frankrikes
vastkust. Tva ganger om dagen, nar det
ar hogvatten, forsvinner vagen.

16,9 miljoner
De tre landerna med storst vagnat,
USA, Indien och Kina, har totalt ungefar
16,9 miljoner kilometer vag. Det minsta
vagnatverket har Tuvalu, Polynesien,
med bara atta kilometer vag.

Kaéllor: Newsner,
Ekonomifakta, Wikipedia




BLUE DIMENSION

Blue Dimension™ avser Trelleborgs
|6sningar for 6kad hallbarhet.
Lésningarna skyddar manniskor,
miljo, infrastruktur och tillgangar.

Trelleborg och Imaging Systems

Technology arbetar tillsammans med ett
vattenreningssystem som ger tillgang till sikert
dricksvatten, virldens mest virdefulla resurs.

Text John Frank Foto Getty Images

En strof i Samuel Taylor Coleridges dikt Singen om den
gamle sjigmannen: ”Vatten, vatten Sverallt, men inte en
droppe att dricka” sammanfattar ett allvarligt problem

som en stor del av virldens befolkning stir infr, brist pa

drickbart vatten.

Virldshilsoorganisationen (WHO) uppskattade 2015
att 844 miljoner minniskor virlden Gver saknar dricks-
vattenforsorjning och att minst 2 miljarder minniskor
dricker férorenat vatten.

—Bara i Indien finns 250 miljoner hushall. Firre
dn 10 procent av dessa har tillging till ndgon form av
vattenrening, s problemet dr enormyt, siger Rahul
Mabharsia, ansvarig for innovationsteknik och kvalitet
inom Trelleborg Offshore & Construction i USA.

Trelleborg hoppas att snart kunna lansera en ny pro-
dukt som erbjuder littanvind och effektiv vatten-
rening. Projektet drivs inom ramen f6r ett gemensamt
utvecklingsavtal med USA-baserade Imaging Systems
Technology (I1ST).

IST etablerades 1997 och inriktade sig fran bérjan pd
bildskdrmar av plasmatyp. Detta innebar arbete med
vad som ir kiint som mikrosfirteknik. Foretaget expe-
rimenterade frin borjan med ihaliga mikrosfirer inne-

hallande joniserbar gas som bildpunkter i en bildskdrm.

Efter hand som tekniken mognade férgrenade sig IST:s
utvecklingsarbete till andra elektronikrelaterade omri-
den. Foretagets Plasma-spheres™ har anvints inom
omradena RF-detektering och RF-avskirmning samt
ultraviolett och infraréd bakgrundsgenerering.

Under 2005 bildade IST ett spinoff-foretag, Deep
Springs Technology (DST), som skulle undersoka
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Vatten, vatten
BARA VANLIGT VATTEN

potentiella tillimpningar for ihiliga mikrosfirer utan-
for elteknikens omride. Mikrosfirerna visade sig bland
annat fungera vil i skottsikra vistar. En ny komposit,
LSAM (Lightweight Syntactic Armor Material), anvin-
der smi ihiliga kiselkarbidkulor, inbdddade i en
litemetallmatris, for att komplettera det primira skydds-
skiktet och oka dess effektivitet.

— Fér oss skulle ihdliga sfirer kunna vara en [6sning pa
varje upptinkligt problem, siger IST:s VD och koncern-
chef Carol Wedding, och menar det inte bara som ett
skimt.

En av Deep Springs mest lovande upptickter 4r ett sitt
att beldgga ihiliga sfirer med en kemisk substans, titan-
dioxid, som ger dem férméga att rena vatten. Sfirerna
anvinds i vattenfilter och passar bra att anvinda i avligs-
na trakter utan tillforlitlig energitillging eller kvalifice-
rade tekniska l6sningar, som annars behovs for storskalig
vattenrening.

Trelleborgs nyfikenhet pd IST:s teknik vicktes i sam-
band med ett féredrag vid en industrikonferens, vilket
ledde till act Trelleborg ingick ett utvecklingsavtal med
bolaget, forklarar Rahul Maharsia.

— Det fanns ett stort intresse for denna teknik inom
Trelleborg, med tanke pa det stora behovet av rent vatten



och hur enkel denna [6sning skulle kunna vara, siger han.

Mialet for 2018 ir act skala upp produktionen av IST:s
mikrosfirer s3 att vattenfiltren kan testas under ménga
olika forhallanden.

— Det handlar fortfarande om ett FoU-projekt, men nu
haller vi precis p att undersdka om det finns forutsite-
ningar for tekniken att fungera dven utanfor laboratori-
et och i en sméskalig testmiljé. Om den fungerar har vi
en utmirke [6sning pa ett svirlost problem, siger Rahul
Mabharsia.

Carol Wedding ligger till att det behdvs pengar och
infrastruktur for att fora ut tekniken pa marknaden. IST
har redan fatt ett bidrag pa 1 miljon dollar frén sin hem-
stat Ohio for att arbeta med tekniken.

— Detta har gjort det méjligt att oka produktionen av
mikrosfirer fr vattenrening fran liter per dag till kubik-
meter per dag, siger hon.

Carol Weddings forhoppning ir att kunna inleda file
testning inom en snar framtid och sedan arbeta vidare
med Trelleborg f6r att fora ut tekniken pa virldsmark-
naden.

Om det gir enligt plan kommer ménga fler minni-
skor att f3 tillgdng till sikert dricksvatten, virldens mest
virdefulla resurs.

. overallt, men inte

FUNKTIONEN HOS IST:S
VATTENRENINGSSFARER

Titandioxid anvands sedan lange i vattenrenings-
tillampningar pa grund av foreningens formaga att
doéda bakterier och bryta ner skadliga kemikalier nar
den exponeras for ultraviolett ljus. Utmaningen har
varit att sakerstalla att titandioxidpulvret kommer i
kontakt med allt vatten som ska behandlas, och att
det faktiskt eliminerar alla bakterier och skadliga
amnen i vattnet. Problemet |6stes genom att vattnet
far rinna forbi IST-sfarer som ar belagda med
substansen.

En pase fylld av tatt packade sfarer skulle kunna
fungera som ett vattenreningssystem som ar enkelt
att anvanda, ungefar pa samma satt som kolet i ett
vattenfiltersystem for hemmabruk. Det vatten som
passerar kommer i kontakt med titandioxidbelagda
sfarer, och blir ddrmed renat och sakert att dricka.

Den enda energikallan som systemet behover ar
solljus, vilket gor det sarskilt effektivt for omraden
som saknar tillforlitlig energiférsoérjning eller ndd-
vandig kompetens for att bedriva storskalig och
komplex vattenrening.

FOR MER
INFORMATION

rahul.maharsia
@trelleborg.com

"Vatten, vatten

en droppe att

dricka...”
Samuel Taylor Coleridge
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Att ta hdnsyn till miljon ar vikeigt

for ett modernt skogsbruk. For att
minimera paverkan pd markskiktet,
och samtidigt 6ka barformagan, viljer
entreprenéren WINK Skogsgallring

i forsta hand band till ddcken pa

sina skordare och skotare. Foretagets
senaste maskin ir utrustad med dick
fran Trelleborg.

Text Lars Osterlind Foto Martin Olson
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et hérs ett tydligt vinande fran de vildiga
rotorbladen pé det nirmast beligna vind-
kraftverket. Det ligger bara tvahundra meter
bort och turbinen syns delvis mellan trid-
topparna. Skogsentreprendren WNK Skogsgallring
avverkar ett skogsskifte pa tva hekrear for att ge plats
it ett sjitte vindkraftverk i skogarna utanfér Munka-
Ljungby i Skane.

— Var kund har brattom, och vi méste bli firdiga snart
sd att det gdr att bygga vig, siger Niklas Nannestad, del-
dgare i WNK Skogsgallring, nir han stiger ner frin en
gul skordare.

Efter gymnasiet borjade Niklas Nannestad arbeta till-
sammans med sin pappa, med gallring, avverkning och
skogsplantering. Nu skoter han foretagets hela verksam-
het fran hytten pa sin skordare, och ansvarar for att fore-
tagets 15 medarbetare ir fulle sysselsatta. Han 6ppnar



BATTRE AFFARER SKOGSDACK

|
WNK SKOGSGALLRING

Agare: Christian och Niklas Nannestad
2 L g grt: Munka-Ljungby
WNK Skogsgallring kor stora : Al'lig f&l’salining: 25-35 miljoner SEK
maskiner och anvander band Antal anstillda: 15
for att oka barformagan och Verksamhet: Gallring, avverkning,
minska markpackningen: skogsplantering och timmerhandel
Niklas Nannestad, WNK Niklas Nannestad
(vanster) och Lars Eriksson,
produktansvarig.inom
Trelleborg Wheel-Systems.

SKOGSDACK TWIN FORESTRY T480

 Perfekt passning i banden ger ett bra grepp.

» Tvargaende spar och en bred, platt dackprofil for optimal
dragkraft.

* Unikt slitbanemoénster med terrasserade klackar ger
effektiv sjalvrensning och extra dragkraft.

e Stor barande yta begransar yttrycket och markpackningen.

Niklas Nannestad valde Trelleborgs T480-dick efter
act ha ldst positiva recensioner.

— Vir forsiljningskontake hos Ponsse rekommenderade
dem ocksa. Vi ir ngjda med Trelleborgs dick, och unge-
fir hilften av vira maskiner dr utrustade med dem idag.

Niklas Nannestad siger att den storsta férdelen med

en app pa sin mobiltelefon och visar den linga listan 6ver T480-d4cken ir passformen mellan dick och band.
pigiende uppdrag. — Dicken ir perfekt anpassade for banden, och det
— Att ha flera kunder och olika avtal att hantera dr en ger hela ekipaget ett fantastiske grepp. Det 4r viktigt
riktig utmaning. Alla kunder vill ha sitt timmer samtidigt, eftersom vi kor stora maskiner och alltid anvinder
nir det 4r fint vider, och det 4r ett komplext pussel att band for att 6ka birformigan och minska markpack-
lagga, siger Niklas Nannestad. ningen. Detta, i kombination med de tvirgiende spi-
Det senaste tillskottet till bolagets maskinpark r en ren i dicken, betyder samtidigt mindre slirning, lingre
helt ny Ponsse Elephant-skotare, utrustad med tta skogs- ddcklivslingd och ldgre brinsleforbrukning, forklarar
dick av typ Twin Forestry T480. Fullt lastad med timmer Niklas Nannestad.
viger fordonet 45 ton. Med en s tung maskin behéver Modernt skogsbruk stiller hoga krav pé effektivitet.
man gd varsamt fram. Klimatutvecklingen mot mildare Niklas Nannestad och hans kollega behéver bara tvd
vintrar har 6kat risken for markskador, markpackning och till tre arbetsdagar for att avverka skiftet och producera
minskad dtervixt. Vit mark och en 45 ton tung maskin 900 kubikmeter timmer.
ir ingen bra kombination, men utformningen pa skogs- — Vi strivar dock stindigt FOR MER
dicken Twin Forestry T480 4r en bra losning. En bred och efter att bli bittre, siger Niklas INFORMATION
platt dickprofil skapar en stor kontaktyta, vilket resulterar Nannestad och dntrar sin lars.eriksson
ilagt tryck och mindre paverkan pa markskikeet. skordare. @trelleborg.com
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TEKNIK LJUDLOSA BROMSAR

FOR MER
INFORMATION

johan.stjarndanhl
@trelleborg.com
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DISKRET
INBROMSNING

De flesta bilf6rare accepterar inte gnissel eller
vibrationer. Ingen vill hora ljudet av skrikande
bromsar eller det kraftiga dunkandet frin bromsoken.
Trelleborg erbjuder den ultimata 6sningen pa

ljudproblemen — nyckeln till en behaglig bilresa.

Text Birgitte van den Muyzenberg Foto Trelleborg och Getty Images

et ricker med en ldtt inbromsning for att ge
upphov till ett skrikande gnissel som skir i
oronen. Som ett komplement till konven-
tionella [6sningar, som till exempel ljud-
dimpande shims eller gummidimpare, kan en viss
nyckelkomponent helt 1sa problemet: den dimpande fji-
dern som héller bromsbeldgget pa plats — dven kind som
“slipper”. Alla erfarna bilmekaniker vet hur viktig denna
komponent ir for att minska ljudnivén frin bromsarna.

Trelleborg Sealing Solutions har tagit fram en unik 15s-
ning som kan skriddarsys for varje bromssystem, fram-
for allt de med flytande bromsok. Den garanterar mjuk
inbromsning utan gnissel eller vibrationer.

Man kan se produkten som en omsorgsfullt upp-
byggd laminatkonstruktion med flera skikt — i detta fall
anvinds rostfritt stal och gummi, som héller fast broms-
beligget. Fjadern sitter mellan bromsbeliggets fistoron
och kontaktpunkterna i hallaren. Dess funktion ir att
dimpa dunkandet och det lagfrekventa ljudet genom att
isolera bromsbeliggets 6ra frin hillaren och forhindra
att vibrationsenergi éverfors till bromsoken. Samtidigt
dtergdr bromsbeldgget snabbare till sitt utgangslige nir

foraren slutar bromsa, vilket minskar restfriktionen mel-
lan bromsbeligg och skiva.

Fjidrarna har traditionellt tillverkats av obelagt rost-
fritt stdl, men efterhand som bilmotorer har blivit tys-
tare har efterfrigan pa ljuddimpade bromssystem med
gummibelagda fjidrar okat.

Trelleborg tillverkar fjadrar med en kirna av hirdval-
sat rostfritt stdl, belagd med PTFE (polytetrafluoretylen)
och gummi.

— Trelleborg dr ensamt pd marknaden om att
konstruera PTFE-belagda fjidrar i kombination med
olika gummiblandningar och med olika tjocklekar och
olika ytor, siger Johan Stjirndahl, Engineered Applica-
tions Director inom Trelleborg Sealing Solutions.

— Det dr det som gor hela skillnaden och det som skil-
jer oss frin konkurrenterna. Vir flexibla och effektiva
tillverkningsmetod gor att vi kan skriddarsy vira 16s-
ningar efter varje enskild kunds specifika behov.

PTEE ir ett flexibelt, virmebestindigt och
icke-reaktivt material som minimerar friktionen (redu-
cerar p-virdet frin 0,30 till 0,12), optimerar broms-
effekten och forbittrar bromsbeliggets robusthet och



LJUD OCH VIBRATION

Trelleborg har ett team som speci-
aliserar sig pa att ddmpa broms-
ljud. De anvander bromsshims for
att eliminera ljud och minska
vibrationer fran framfor allt skiv-
bromsar. Trelleborg Sealing
Solutions ar den enda leveran-
téren som erbjuder en serie
gummikompositer med olika
tjocklekar och ytor.

-

hallbarhet. Det innebir att bromsbeligget kan
glida frite i oket, vilket i sin tur minskar fordonets
brinsleférbrukning,.

Rérelsefriheten, i kombination med den effektiva
isoleringen, bondningsintegriteten och slitstyrkan
hos gummipolymerlagret 4r en vinnande [6sning.

Trelleborgs dimpande fjidrar fungerar bist vid
frekvenser mellan 1 och 5 kHz. I vissa tillimpningar
fungerar de bra dven vid hogre frekvenser, sirskilt nir
problemfrekvensen ligger nira vibrationsfrekvensen i
bromsskivan.

Det idr viktigt att fjadrarna dr mycket hillbara bade
ur mekanisk och miljomissig synpunkt, eftersom de
maste klara hog luftfukeighet, extrema temperaturer
och korrosiv inverkan frin vigsalt.

— De regenerativa bromssystemen som anvinds
i elfordon minskar behovet av friktionsbromsning,
men samtidigt okar kraven pa livslingd och pre-
standa hos vira produkter. Det talar for Trelleborg da
det 6kande antalet elhybridbilar pa vigarna tkar in- Fjaderns funktion &r att ddmpa dunkandet eller det lagfrekventa ljudet fran
tresset for ljudlosa bromsar. Och vi kan erbjuda pro- bromsar genom att forhindra att vibrationsenergi overfors till bromsoken.
duketer i framkant, siger Johan Stjirndahl. m
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CASE KABE-MATTAN

GA BORT SMUTSEN

Den innovativa

finns i ett flertal

18 TTIME 22018

o
KABE
entrémattan

olika farger.

FOR MER
INFORMATION

jacob.mollvik
@trelleborg.com

Doérrmattan Kabe haller
golven rena, metoden ir

bade enkel och effektiv.

Text Trelleborg Foto Kabe-Mattan

Allt borjade for drygt 70 ar sedan nir en uppfin-
ningsrik vaktmistare pa en bank blev trétt pé att
se all smuts som kunder drog in i lokalerna frin
gatan. Han tog nigra tristavar och gummilister
och snickrade ihop dem till en férsta prototyp av en
ny entrélosning: Kabe-mattan.

Losningen ir enkel och smart: damm och
smuts som skrapas av fran skorna faller ner mellan
mattans gummikurvor istillet for att folja med in i
byggnaden.

Trelleborg levererar varje ar 550 000 meter
gummi till Kdbe-Mattan AB:s tillverkning i Fjugesta
utanfor Orebro.

— Virt langvariga samarbete med Trelleborg
fungerar mycket bra. De vet vad vi behover och
levererar alltid i tid. En lyhérd partner dr avgérande
for ett mindre foretag som vért, som inte kan halla
stora materiallager, siger Anders Aberg, VD for
Kabe-Mattan.

Numera tillverkas de flesta entrémattorna av alu-
minium, och anpassas till kundernas olika behov
och énskemidl. Mattorna kan goras tandade for
entréer med hard belastning, de kan firganpassas
till inredningen och géras skonsamma mot hdga
klackar.

Det primira syftet med en entrématta ir att
avldgsna smuts frin skor. Mattan brukar darfor
forses med olika zoner: skrapgallerzon, vigformat
gummi, och textilzon. Systemet har visat sig skydda
golven vildigt bra.

— Kabe-Mattan har med framgang foradlat var
gummilist och skapat en héllbar premiumprodukt
som fyller ett praktiskt behov, siger Jacob Mallvik,
forsiljningsansvarig inom Trelleborg Industrial
Solutions.

Foretaget Kibe-Mattan har en 4rlig omsittning
pé cirka 35 miljoner kronor och exporterar till hela
virlden. Produkten bestdr av 100 procent dtervin-
ningsbart material och uppfyller hogt stillda krav
pd kemikalieinnehall. For atc motsvara kraven i
offentliga miljoer maste mattan ocksd uppfylla ett
antal brandtekniska krav. l



TANKAR & TRENDER KINA

till innovation-

Kina har antagit en malmedveten strategi att 6verga fran
kopiering till eget skapande. Den sydkinesiska staden
Shenzhen jamférs numera med Silicon Valley.

Text Jan Hokerberg Foto Getty images



TANKAR & TRENDER KINA
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unga dynamiska foretag.

Kina har gatt in i en ny fas och
overgar malmedvetet fran en
strategi av imitation till en av

innovation.
Jan Hokerberg

TRELLEBORG | KINA

Trelleborg introducerade sig pa den kinesiska markna-
den 1972, vid en industriutstalining i Peking som pre-
senterade produkter for gruvindustrin. Trelleborg star-
tade ett dotterbolag i Hongkong 1995, och inom tio ar
hade Trelleborg 400 medarbetare i Kina. Ar 2008 hade
féretaget totalt fem produktionsanlaggningar i Kina. Vid
varldsutstallningen i Shanghai ar 2010 undertecknade
Trelleborg en avsiktsforklaring att konstruera och till-
verka tatningslésningar for en sénktunnel som ingar i
projektet Hongkong-Zhuhai-Macau Bridge, ett av flera
hégprofilerade tunnelprojekt som Trelleborg arbetar
med i Kina. Vid 2017 ars utgang hade Trelleborg cirka
1 600 medarbetare i Kina och en omsattning pa over
1,6 miljarder kronor.

20 TTIME 22018

AR08

Rk

B / o i S

Shenzhen ar den mest 6ppna staden i Kina, en smaltdegel for entreprenérer och hemmaplan for

olkrepubliken Kina ir inte
bara virldens nist mest
befolkade nation och virl-
dens nist storsta ekonomi.
Landet kallas dven hela virldens
fabrik, dir utlandsigda foretag till-
verkar elektronik och andra kon-
sumtionsvaror till liga kostnader.
Varje dag anvinder de flesta av oss
produkter som tillverkas i Kina.

Under manga decennier hade
Kina ocksd rykte om sig att vara virl-
dens storsta tillverkare av forfalskade
och piratkopierade produkter — frin
viskor och klockor till bildelar och
likemedel.

Men idag har Kina gattinien ny
fas och Gvergar malmedvetet frin en
strategi av imitation till en av inno-
vation. Med bide inhemska behov
och global ambition som drivkrafter
bérjar Kina etablera sig som ett fore-
gingsland inom teknisk innovation.

Ta den sydkinesiska staden Shen-
zhen som exempel. Hir etablerades
1980 Kinas forsta sirskilda ekono-
miska zon, med malet att locka

utlindska foretag att investera i
Kina. Vid den tiden hade staden
knappt 30 000 invinare. Idag ir det
en modern metropol med 20 mil-
joner minniskor, och utgor linken
mellan Hongkong och fastlandet.

Shenzhen har blivit en smiltdegel
for unga foretagare fran hela Kina
och for kineser som dtervinder efter
att ha fatt hogre utbildning utom-
lands. Staden ir troligen den mest
oppna i Kina. Hir tillts foretag att
verka med lsare tyglar in pa andra
hall pa fastlandet. Shenzhen har den
stora fordelen av att ligga nira till-
verkningsindustrier i Guangdong-
provinsen och nira Hongkong, med
sin viletablerade finansiella infra-
strukeur och tillgang till hégutbil-
dad arbetskraft. Stora teknikforetag
som Huawei och Tencent samt det
visionira elbils- och batteriféretaget
BYD (Build Your Dreams) har alla
huvudkontor i Shenzhen.

Hir hittar vi dven unga dyna-
miska foretag som Dajiang Innova-
tion Technology Co (DJI). Foretaget
hade f6r mindre 4n tio ar sedan
sin bas vid koksbordet i en ligen-
het i Shenzhen men har sedan dess
vuxit till ett globalt féretag med mer
in 4 000 medarbetare virlden 6ver
och med 70 procent av den globala
marknaden f6r dronare for kommer-
siella och privata indamal.

Enligt konsultféretagen
McKinsey & Company och
PricewaterhouseCoopers ir
Shenzhen ocksa den mest hallbara
staden i Kina.

I december 2017 blev Shenzhen
virldens forsta stad med en helelek-
trisk busspark. Stadens mal 4r att
80 procent av dess nya byggnader ska
vara miljdcertifierade till 4r 2020.

— Shenzhen skiljer sig frén andra
stader pa grund av sin fantastiska
entreprendrsanda. Regeringen har
gett staden frihet att vara en fore-
bild fér andra stider, och den har

tillatits att bide experimentera och



gora misstag, siger Johan Nylander,
korrespondent f6r CNN och Forbes
i Hongkong och forfattaren bakom
den nyligen publicerade boken
Shenzhen Superstars: How China’s
Smartest City Is Challenging
Silicon Valley.

Enligt Shenzhens trettonde fem-
arsplan, som publicerades 2016,
kommer mer dn 16 miljarder dollar,
4,25 procent av stadens arliga BNP,
att avsittas for forskning och utveck-
ling fram till 2020. Planen fore-
skriver att sex nya industrigrenar:
bioteknik, internet, fornybar energi,
nya material, IT samt kultur och
kreativa niringar, ska sté for 42 pro-
cent av stadens BNP 2020.

Pekings Zhongguancun Science
Park ir ett annat innovationscen-
trum. Hir hictar vi manga vil-
kinda kinesiska teknikféretag, som
pC-tillverkaren Lenovo Group,
sokmotorjitten Baidu och telefon-
tillverkaren Xiaomi, som etablerade
sig hir for atta ar sedan. Omradet
godkindes 1988 som Kinas forsta
teknikpark. Peking har fordelen
av att ligga nira resursstarka forsk-
ningsuniversitet som Tsinghua och
Pekinguniversitetet.

Innovationsdrivna kinesiska fore-
tag som Baidu, Alibaba och Tencent,
tillsammans kallade BAT, grunda-
des alla i slutet av forra seklet och har
nu vuxit lingt utdver sina kirnverk-
samheter inom s6kmotorer, e-handel
och sociala medier. Idag utvecklar
BAT-foretagen nya innovativa affirs-
modeller och tillimpningar for
kontantlésa betalningssystem, sjilv-
korande fordon, artificiell intelligens
(A1), storskalig dataanalys, robotik
och mycket mer. Analytiker jAmfor
dem redan med visterlindska glo-
bala jittar som Google, Facebook
och Apple.

I oktober 2017 presenterade den
kinesiska regeringen sin handlings-
plan mot global dominans inom
Al till 4r 2030 och f6rutspadde att

industrigrenen d& kommer att vara
vird nirmare 160 miljarder USD.

Kinesisk innovation av idag hand-
lar inte s3 mycket om ny teknik,
utan mera om produktutveckling,
nya processer och affirsmodel-
ler. Den kinesiska instillningen
ir att arbeta mycket snabbt och pa
kort tid fa ut nya produkter och
tjanster pA marknaden. Landet kan
dra nytta av en stor hemmamark-
nad och har férmégan att hitta och
utveckla nya processer for att minska
kostnaderna.

Kinesiska foretag har dessutom
firre hinder 4n visterlindska nir det
giller att komma in pa nya omréiden,
utanfor foretagens kirnverksamheter.

Vistvirldens foretag bor vara for-
beredda pd att deras kinesiska mot-
svarigheter dr pa vig att bli allt
starkare konkurrenter, inte bara
genom att erbjuda marknadens lig-
sta priser utan ocksi genom att
anvinda digitalisering och automa-
tion som verktyg for att erovra bade
nationella och globala marknader.

FOTO: AMANDA HOKERBERG

JAN HOKERBERG

Svensk entreprendr,
journalist och forfattare.
Under de senaste aren har
han tillbringat mycket av sin
tid i Shanghai, och han har
publicerat manga artiklar
om Kina och Kinarelaterade
fragor i olika tidskrifter. Jan
Hokerberg bor i Hongkong
med sin familj.
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NYHETER

MIRAKLET PA HUDSONFLODEN HAR HAMNAT PA MUSEUM

Rutschkanorna for evakuering, tillverkade av
material fran Trelleborg, anvandes nér Flight
1549 Airbus A320 nddlandade pa Hudson-
floden i New York City. Nu har de stéllts ut pa
Carolinas Aviation Museum i USA, tillsam-
mans med det rekonstruerade flygplanet.

De flesta passagerare lyssnar bara for-
strott pa sékerhetsinformationen som ges
i borjan av varje flygning. Olyckor sker trots
allt extremt sallan. Men nar de en gang han-
der ar flygsakerhetsprocedurer och -system
livsviktiga.

Filmen "Sully” fran 2016, med Tom Hanks
i huvudrollen som kapten Chesley Burnett
"Sully” Sullenberger, gjorde Hollywooddrama

av den lyckade nodlandningen av US Airways
Flight 1549 pa Hudsonfloden i New York City
i januari 2009. Sully blev hjalte, och alla 155
passagerare och besattningsmedlemmar
Overlevde med enbart mindre skador.

Trelleborg spelade en viktig roll for passa-
gerarnas overlevnad och sakerhet efter nod-
landningen. De rutschkanor man anvande for
att evakuera planet, och som fungerade som
livbatar och skydd mot det iskalla vattnet, var
tillverkade av belagd vav fran Trelleborg.

- De belagda vavarna ar specificerade, nog-
grant konstruerade och in i minsta detalj reg-
lerade produkter. Handelser som Flight 1549
visar tydligt vilken skillnad vi kan gora nar det

galler att radda liv och vi far en paminnelse
om hur viktigt vart arbete ar, sager Keith Dye,
verksamhetsansvarig inom Trelleborg Coated
Systems i USA.

Idag star det rekonstruerade Airbus-planet
pa Carolinas Aviation Museum i Charlotte,
North Carolina, i USA. Har kan bestkarna
hora passagerarnas egna berattelser, upp-
leva handelsen som om de vore pa plats och
forsta dess inverkan pa alla inblandade. De
ursprungliga evakueringsrutschkanorna ar
ocksa utstallda, tilsammans med en infor-
mationsskylt om Trelleborg och den roll fore-
taget spelade for den lyckosamma utgangen,
miraklet pa Hudsonfloden.
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Okad

kapacitet

. i Frankrike

Trelleborg Coated Systems har avslutat ett investe-
ringsprogram for sin tryckduksverksamhet vid
anlaggningen som tillverkar valséverdrag till flexo-
tryck i Mirambeau, Frankrike, efter att ha bestéllt en
ny ugn, en ny kvarn och ny utrustning for hylsindexe-

%

ring. Projektet ar en del av den kontinuerliga kapaci- -

tetsdkningen i anlaggningen. Katia Deycard har

utsetts till ansvarig for verksamheten.
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Den nya appen Scandura Aperture
Size Selector finns nu att ladda ner.
Appen ar avsedd att stddja Scandura
Screening Systems och ska gora det
enklare att berékna ratt maskstorlek
i siktar for stenbrott, bygg- och
atervinningsindustri.
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NYA PRODUKTIONSANLAGGNINGAR
1 USA OCH MEXIKO

For att 6ka produktionseffektiviteten och tillvaxten haller
Trelleborg Industrial Solutions pa att konsolidera produktio-
nen av tatningsprofiler. En ny produktionsanlaggning ska eta-
bleras i Ohio i USA. Foretaget har sakrat ett landomrade néra
sina nuvarande lokaler i Aurora for den nya och moderna
anlaggningen, som berdknas sta klar i oktober 2018.
Parallellt med dessa effektiviseringsatgarder, och for att
ytterligare forbattra verksamhetens produktivitet och effek-
tivitet, kommer Trelleborg att dverfora vissa arbetsfloden till
en ny produktionsanlaggning i Queretaro, Mexiko. Genom att
foretaget ligger nara sin mexikanska kundbas kommer leve-
ranserna av varor och tjanster att bli snabbare och smidigare.

VAD

Nya kinesiska webbplatser
lanserade

Som ett led i strategin att erbjuda kunderna lokal narvaro och
global rackvidd har Trelleborg lanserat sju nya webbplatser pa
kinesiska som alla ligger pa lokala servrar pa fastlandet.

- Detta projekt ar en del av en storre kommunikativ resa for
Trelleborg i Kina. Med detta starker vi ytterligare var mark-
nadsforing och var narvaro i landet, séger Patrik Romberg,
kommunikationschef for Trelleborg.

FORVARV AV DARTEX HOLDINGS

Trelleborg har férvarvat Dartex Holdings Ltd. som tillverkar
belagda vavar for halsovard och medicinteknik. Dartex har sitt
huvudkontor och en produktionsanlaggning i Long Eaton,

Storbritannien, samt en produktionsanlaggning i North
Smithfield, Rhode Island, USA. Forsaljningen uppgar arligen till
cirka 135 miljoner kronor. Detta tillaggsforvarv ar en del av
Trelleborgs strategi for att stérka sina positioner inom attraktiva
marknadssegment.

DETTA?

Who you gonna call? Ghostbusters!
Nej, det hararinget du tar med pa
spokjakt. Men vad ar det?

Svaret finns langst ner pa sidan.

*JTOT-E Ju dwi -] | oW se ‘pue| ed 1oyuasgulige| ua uely

J918W O0G |11k 00E Wos 33ue| es epl01i0) eieA 8A1e) ele| 13e wouag
UBAIUSIBYJSYBS JB[QY YO0 IUYS-DNT AR USBUIMOSAIN [|13 Jelplq
MIUYa) BUUS(Q "BUI0AI) dAY AR Bue|S apuelA|) U AR AASHIUSIBA] [IBAS

TTIME 22018 23



skyddar nijon

Pa Trelleborg ar vi dvertygade om att férdelarna med vara l6sningar stracker
sig langre an funktionalitet och prestanda. Nar det ar mgjligt ska de aven bidra
till battre hallbarhet. Faktum ar att manga av vara loésningar skyddar bade

miljén och manniskor och infrastruktur och tillgangar. Det ar detta vi kallar
Blue Dimension™ — Solutions for Better Sustainability.
trelleborg.com/bluedimension

TRELLEBORG




